® Gelenkwelle am Hinterachsgetriebe abbauen. Dabei die
Welle mit einem Montiereisen arretieren.

® Mittellager —A— abbauen, siehe Abbildung W-3004.

@® Gelenkwelle nach unten knicken und aus dem Zentrierzap-
fen am Getriebe herausziehen. Gegebenenfalls Gelenk-
welle am Schiebestiick ganz zusammenschieben.

Achtung: Gelenkwelle am Schiebestlck nicht trennen.

Achtung: Gelenkwelle nicht in die Gelenke fallen lassen. Ins-
besondere am Gleichlaufgelenk wird die Gummimanschette
gequetscht.

Einbau

Bei Vibrationen und Gerauschen kann die Gelenkwelle in der
Werkstatt ausgewuchtet werden. AuBerdem ist die Uberprii-
fung der Beugewinkel moglich.

Achtung: Die Gelenkwelle istim Strang gewuchtet und darf nur
komplett ausgewechselt werden. Verschlissene Gelenkwellen
erneuern.

@® Vor dem Einbau Gelenkwellen-Zentrierung Uberpriifen,
gegebenenfalls Zentrierung mit Molykote Longtherm 2
schmieren. Beschadigte Zentrierung ersetzen.

® Gelenkwelle mit Helfer auf den Zentrierzapfen des Getrie-
bes schieben.
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Mittellager mit 22 Nm anschrauben. Dabei das Mittellager
bei Gelenkwellen mit Schiebestick umdasMaBE =4 — 6
mm in Fahrtrichtung vorspannen, Lager nach vorn schie-
ben; Gelenkwellen ohne Schiebestiick: E = 2 — 4 mm.

Gelenkwelle an Hinterachsgetriebe anschrauben. Um ein
Verspannen der Gelenkscheibe zu vermeiden, sollten mog-
lichst nur die Muttern beziehungsweise Schrauben auf der
Flanschseite gedreht werden. Neue selbstsichernde Mut-
tern verwenden und mit 70 Nm festziehen.

Ausfiihrung mit Gleichlaufgelenk: Dichtung prifen,
gegebenenfalls erneuern. Gelenkwelle am Hinterachsge-
triebe anschrauben. Anzugsdrehmomente M 8-Schrau-
ben: 32 Nm, M 10-Schrauben: 70 Nm.

Bei Fahrzeugen mit Kreuzgelenk vorn: Neue Stoppmuttern
mit 70 Nm anschrauben. Getriebeaufhéngung und Quertra-
ger anschrauben, Wagenheber entfernen.

Bei Fahrzeugen mit Schwingungstilger: Schwingungstilger
mit einer Drehung um 60° einsetzen.

Gelenkscheibe an Gelenkwelle und Getriebe Nm
anschrauben. Anzugsdrehmomente M8-8.8-Schrauben:
45 Nm, M10-10.9-Schrauben: 70 Nm, M 12-Schrauben: 80
Nm. Um ein Verspannen der Gelenkscheibe zu vermeiden,
solliten méglichst nur die Muttern beziehungsweise Schrau-
ben auf der Flanschseite gedreht werden. Gelenkwelle
gegen das Verdrehen mit Montierhebel arretieren.

Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe: Getriebeaufhan-
gung mit anschrauben.

Schraubring mit 17 Nm anziehen. Steht das Spezialwerk-
zeug nicht zur Verfiigung, Schraubring miteiner Rohrzange
anziehen.

Bei Fahrzeugen ohne Schiebestiick: Gabelstiick an Lager-
zapfen Gelenkwellenmitte mit 110 Nm anschrauben.

Warmeschutzblech fir Katalysator anschrauben.
Abgasanlage einbauen, siehe Seite 133,
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 140.



Die Schaltung

Ausfithrung mit Stahlblechtréager
1 — Schaltarm
e o 2 — Lagerbock
27— ] =il 3 - Zylinderschraube
26 <5y 4 — Sechskantschraube

| [ 5 — Sechskantmutter
5B
21 ! 6 — Schaltstange
| 24— | 7 - Distanzscheibe
l 23 30 8 — Sicherungsscheibe
R | 9 — Schaltstangengelenk
10 — Zylinderstift

| 11 — Schmierfilz
12 — Federhiilse
l 13 — Kugelschale unten
— —;I 14 — Dampfungsplatte

15 — Abdeckgummi
| 16 — Gummilager
17 - Halter
}_21 18 — Kappe
19 - Sicherungsscheibe
| 20 — Schalthebel-Oberteil

i 1% 21 — Schalthebel komplett
@ —28 | 22 — Sicherungsring
& 29| 23 — Schalthebel-Unterteil
$—2ﬂ 24 — Kugelschale oben

| 25 — Druckfeder

_—— 26 — Distanzhiilse
27 — Sicherungsring
28 — Gummiring
At 29 — Scheibe

30 — Faltenbalg
31 — Schaltknopf




Die Schaltu ng

Ausfiihrung mit Stahiblechtriager
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1 — Schaltarm
2 — Lagerbock
3 — Zylinderschraube
4 - Sechskantschraube
5 — Sechskantmutter
6 — Schaltstange
7 — Distanzscheibe
B — Sicherungsscheibe
9 — Schaltstangengelenk
10 — Zylinderstift
11 — Schmierfilz
12 — Federhiilse
13 = Kugelschale unten
14 — Dampfungsplatte
15 — Abdeckgummi
16 — Gummilager
17 — Halter
18 — Kappe
18 — Sicherungsscheibe
20 — Schalthebel-Oberteil
21 — Schalthebel komplett
22 - Sicherungsring
23 — Schalthebel-Unterteil
24 — Kugelschale oben
25 — Druckfeder
26 — Distanzhiilse
27 — Sicherungsring
28 — Gummiring
29 — Scheibe
30 - Faltenbalg
31 — Schaitknopf
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Ausfithrung mit Aluminiumtrager

S | )
—=9
24 22 2
20 19 18
W-3207
1 — Schaltarm 12 — Distanzscheibe
2 - Lagerbuchse 13 — Sicherungsscheibe
3 — Lagerbolzen 14 — Schaltstangengelenk
4 — Lagerung 16 — Distanzscheibe
5 — Selbstsichernde Mutter M8 17 — Sicherungsscheibe
6 — Schalthebel 18 — Zylinderstift
7 - Lagerung 19 — Federhiilse
8 — Gummibalg 20 = Gummischeibe
9 — Kunstlederbalg 21 — Leitung Rickfahrlichtschalter
10 = Schaltknopf 22 — Kabelklemme Druckknopf

11 — Schaltstange



Schalthebel aus- und einbauen

Ausbau
Schaltkonsole aus Stahlblech

® Schaltknopf im Fahrzeuginnern kraftig nach oben vom
Schalthebel abziehen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

#® Sicherung —1— abdriicken. Scheibe —2- abnehmen.
Schaltstange —3— herausziehen.

® Kunstiederbalg abziehen und Dammfilz herausnehmen.

® Abdeckmanschette zwischen Karosserie und Schaltkon-
sole herausziehen.

® Sicherungsring am Schalthebel mit Spitzzange ausheben.
Schalthebel nach oben herausnehmen.

® Bei Fahrzeugen mit einer Schaltkonsole aus Aluminium
wird vom Fahrzeugunterboden aus unten am Schalthebel
ein Zapfenschliissel angesetzt und um 90° entgegen dem
Uhrzeigersinn gedreht. Kugelschale anschlieBend nach
oben drlicken und Schalthebel von oben herausnehmen.

Einbau

® Kugelschalen des Schalthebels mit Molykote Longtherm 2
fetten.

@ Schalthebel einsetzen und mit Sprengring sichern.

® Bei Fahrzeugen mit Schaltkonsole aus Aluminium:
Kugelschale so ansetzen, daf sich die Nasen an der Kugel-
schale mit den Aussparungen an der Schaltkonsole dek-
ken. Schalthebel eindrlicken, bis die Haltenasen links und
rechts horbar einrasten.

® Abdeckmanschette zwischen Karosserie und Schaltkon-
sole einsetzen.

@ Dammfilz einlegen.

® Kunstlederbalg in Schaltkonsole eindriicken.

@ Schaltstange einsetzen, Scheibe auf Bolzen legen, Siche-

rung fiir Schaltstange auf Bolzen aufdricken.
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Die Vollautomatik

Der BMW wird auf Wunsch mit einer Getriebevollautomatik
ausgestattet. Das automatische Getriebe hat vier Vorwarts-
wéhlbereiche, die automatisch geschaltet werden.

Um schneller beschleunigen zu kénnen, zum Beispiel bei Uber-
holvorgangen, hat die Automatik einen sogenannten Kick-
down-Schalter, der sich beim vollen Niedertreten des Gaspe-
dals einschaltet. Der Kickdown-Effekt sorgt dafir, daB das
Getriebe entweder langer im kirzeren Gang verweilt oder von
einem hdheren in einen niedrigeren Gang zuriickschaltet.

Fir die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und far
die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben wer-
den kann, werden nur die Wartungsarbeiten beschrieben,
siehe Kapitel »Wartung«.
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Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatik

Wahlhebelstellung ,N".

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!

Maximale Schieppentfernung: 50 Kilometer!

Uber grofRe Entfernungen muB der Wagen hinten angeho-
ben werden, oder die Gelenkwelle muf an der Hinterachse
abgeflanscht werden. Grund: Bei stehendem Motor arbeitet
die Getriebedlipumpe nicht, das Getriebe wird fir hdhere
Drehzahlen und langere Laufzeiten daher nicht ausrei-
chend geschmiert.

Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebenenfalls
die Scheibenwischer betéatigt werden kénnen.

Da Bremskraftverstarker und Servolenkung nur bei laufen-
dem Motor arbeiten, muB bei nicht laufendem Motor das
Bremspedal entsprechend kréftiger getreten werden bezie-
hungsweise flr die Lenkbewegungen entsprechend mehr
Kraft aufgewendet werden!



Die Vorderachse

Die Vorderachse des 5er BMW besteht aus dem Vorderachs-
trager, den Federbeinen sowie den Querlenkern und Langs-
streben. Der Querlenker flhrt das Federbein in Querrichtung,
die Langsstreben flihren es in Fahrzeuglangsrichtung. Beim
alteren Ser bis 7/81 (»E12«) gehen die Langsstreben vom Rad-
trdger nach vorn und werden daher vorwiegend auf Zug bean-
sprucht (Zugstreben), beim neueren Modell gehen sie nach
hinten (Druckstreben). Ein Querstabilisator verbindet beide
Radtrdger und sorgt flr eine bessere Bodenhaftung der Vor-
derrader.

Die Federbeine bestehen jeweils aus einer Schraubenfeder
und einem integrierten Stodampfer. Sie sind oben liber Stitz-
lager mit der Karasserie und unten mit dem Radlagergehause
verschraubt.

Vorderachse bis 6/81 (»E12«)

Alle Lenker sind Uber Gummilager elastisch mit dem Vorder-
achstrager beziehungsweise Fahrzeugunterboden ver-
schraubt. Achtung: Werden Teile der Vorder- oder Hinterachs-
aufhangung geldst, die in Gummi gelagert sind, dirfen diese
erst wieder festgezogen werden, wenn das Fahrzeug auf den
Réadern steht und folgendermaBen belastet ist (sogenannte
»Normallage«):

B 2mal 68 kg (Personen) auf beiden Vordersitzen.
B 1mal 68 kg in der Mitte auf dem Rlcksitz.

B 1mal 21 kg in der Kofferraummitte.

B Fahrzeug voligetankt.

1 — Lenkhebel
2 - Lenkgetriebe
3 — Gelenkscheibe
4 — Lenksdule
5 — StoRdampfer
6 — Schraubenfeder
7 — Spurstange
8 — Querlenker
9 — Zugstrebe
10 — Vorderachskdrper
11 — Stabilisator
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Vorderachse seit 7/81 (»E28«)

W-3620

Das Federbein
Stiitzlager (alle Modelle)

W-3623

1 — Lenkhebel

2 — Lenkgetriebe (Servolenkung)
5 — Stoldampfer

6 — Schraubenfeder

7 — Spurstange

8 — Querlenker
10 — Vorderachskérper
11 — Stabilisator

12 — Druckstrebe
13 — Stiitzlager
14 — Bremsscheibe

15 — Bremssattel

1 — Stiitzlager

2 = Bundmutter M8

3 — Unterlegscheibe

4 — Selbstsichernde Mutter M12x1,5
5 — VerschluBkappe

6 — Dichtring

7 — Unterlegscheibe

8 — Federteller

9 — Federunterlage oben 3 mm
nur bei roter Federkennzeichnung:
Federunterlage 9 mm.

10 — Dampfer
19 — Schraubenfeder



StoBdampfer/Radtrager Modell »E28«

1 — Federbeinrohr
Nur bei ABS:

2 — Impulsgeber

3 — Schutzkappe

4 — Gummiring

5 — Federscheibe

6 — Zylinderschraube

7 — StoBdédmpfereinsatz
Fa. Boge bzw. Fichtel & Sachs.

8 — StoBddmpfereinsatz
Fa. Bilstein.

9, 10 — Schraubring
Ausfihrung je nach StoBdampferfa-
brikat beachtean.

11,12 — Faltenbalg

Ausfihrung je nach StoBdampferfa-
brikat beachten.

13 = Ring fiir Bilstein-Faltenbalg

Federbein aus- und einbauen

Der Ausbau des Federbeins ist grundsatzlich beim alteren
Modell »E12« wie auch beim neueren Modell »E28« in gleicher
Weise durchzuflhren. Beim Ersatzteilkauf ist aber auf eine
genaue Zuordnung nach Modell und StoRdampferhersteller zu
achten. Nur gleiche Fabrikate an einer Achse verbauen.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

® Bremssattel ausbauen und am Aufbau mit Draht aufhén-
gen, siehe Seite 183.

Achtung: Der Bremsschlauch bleibt angeschlossen, sonst
muB beim Einbau das Bremssystem entllftet werden,

® Fahrzeuge mit Antiblockiersystem: ABS-Drehzahifihler an
der Radnabe abschrauben und herausziehen.

® Modelle ab 7/81 (»E28«): Stabilisator-Druckstange I6sen,
dabei mit Maulschlissel gegenhalten.

® Federbein unten mit Werkstattwagenheber abstutzen,
damit es nach Losen der oberen Befestigung nicht herun-
terfallen kann.
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Einbau

@® Federbein von unten einsetzen und mit 3 neuen selbstsi-
chernden Muttern oben mit 22 Nm anschrauben.

@® Schrauben flr Federbein unten herausdrehen. Bei dlteren
Modellen sind die Schrauben mit Draht gesichert, vorher
Draht entfernen.

® Gewinde der Bohrungen und der Schrauben mit Drahtbiir-

ste reinigen. @® Federbein unten ansetzen, dabei auf richtige Einbaulage
—Pfeil— achten.

® 3 Befestigungsmuttern —Pfeile— am Federbeindom ab-

schrauben und Federbein nach unten herausnehmen. @ 3 Schrauben mit Sicherungsmittel einsetzen und Federbein
Achtung: Befestigungsmutter —1— fir Schraubenfeder unten mit 110 Nm anschrauben. Bei alteren Modellen
nicht lgsen. zusatzlich Sicherungsdraht in die Schrauben einsetzen,

siehe Abbildung.

® Modell »E28«: Stabilisator-Druckstange mit neuer selbst-
sichernder Mutter anschrauben. Dabei Schilsselflache
am Kugelbolzen parallel zur Dampferachse halten.

® Gegebenenfalls ABS-Drehzahlfihler einbauen.

@ Bremssattel einbauen, siehe Seite 183.
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Federbeln zerlegen / StoBdéimpfer / @® Schutzrohr sowie Kunststoffeder beziehungsweise Gum-

Schraubenfeder aus- und einbauen iRl sonehmen;

® Schraubring abschrauben und Stodampfer nach oben
Achtung: An einer Achse Federn nur paarweise mit gleicher herausziehen.
BMW-Nummer am Federende ersetzen. ® Altes Ol aus dem Federbeinrohr entfernen,

Achtung: Stodampfer nur stehend lagern. Werden Dampfer-
Ausbau e i

, ) . patronen mit eingefahrener Kolbenstange liegend gelagert,
® Federbein ausbauen, siehe Seite 159. kann dies zu Poltergerauschen im Betrieb fihren. Gegebenen-
® Um den StoBdampfer ausbauen zu kénnen, muB die falls StoBdampfer mit ausgefahrener Kolbenstange bei Raum-
Sehraubenfeder vorgespannt werden. Die Fachwerkstatt temperatur 24 Stunden senkrecht lagern.

benutzt dazu eine Spezialvorrichtung.

Achtung: Auf keinen Fall StoBdampfer l6sen, wenn die sty

Feder nicht gespannt ist. ® Eine neue Schraubenfeder ist gegen Korrosion mit einem
Schutzlack versehen. Vor dem Einbau Federn auf Lack-
schaden untersuchen und gegebenenfalls ausbessern.

@® Federbeinrohr mit 30 — 35 cm® (Modell »E12« bis 7/81: 50
cm®) Motorél, Spezifikation SAE 30 filllen. Das Motordl
dient zur Warmedibertragung vom Stodampfer zum Feder-
beinrohr.

Achtung: Gasdruck-StoBdampferpatronen diirfen nicht mit Ol
verbaut werden.

@ Neuen StoAdampfer in Federbeinrohr einflihren.
@® Schraubring mit 130 Nm anschrauben.

® Federbein entsprechend Abbildung W-3623 komplettieren,
Darauf achten, dafl die Schraubenfeder an den Ansétzen
des unteren und oberen Federbeintellers anliegt.

§ W-3603 @ Die Innenwdlbung der Dichtscheibe zeigt zum Stltzlager.
@ Neue selbstsichernde Mutter mit 65 Nm festziehen, dabei
® Federbein in einen Schraubstock einspannen und mit an der Kolbenstange gegenhalten.
handelsiblichem Federspanner spannen. ® Schraubenfeder langsam entspannen.
Achtung: Falls der Federspanner in die Windungen der ® Abdeckkappe aufsetzen und Federbein einbauen, siehe
Feder eingesetzt wird, darauf achten, daB die Federwin- Seite 159.

dungen sicher umfaBt werden und der Federspanner nicht
abrutschen kann. Feder grundsétzlich an 3 gegeniiberlie-

genden Seiten spannen. Die Schraubenfeder steht unter Stoﬁdﬁmpfer prﬁfen
groBer Vorspannung, deshalb nur stabiles Werkzeug ver-
wenden. Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdampfer
Unfallgetahr! hin:
Achtung: Die Befestigungsmutter darf nur dann geldst wer- B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenuneben-
den, wenn die Feder sicher gespannt ist. heiten.
® Abdeckkappe abnehmen. B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
® Haltemutter mit tiefgekropftem Ringschilssel abschrau- Bodenunebenheiten.

ben, dabei Kolbenstange mit Maulschlissel gegenhalten, B Aufbaumen des Fahrzeuges beim Beschleunigen.

Achtung: Die Mutter hat ein hohes Lésemoment, gegebe-
nenfalls mit einem Hammerschlag gegen den Schiiissel die
Mutter lockern, B Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Springen der Rader bereits auf normaler Fahrbahn.

® Scheibe abnehmen.
® Stitzlager mit Dichtscheibe abnehmen. B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.
® Scheibe abnehmen.
B Poltergerdusche wahrend der Fahrt.
® Oberen Federteller mit Unterlage sowie Schraubenfeder
Rhrehmen v I Der StoBdampfer kann von Hand gepriift werden. Eine genaue
- Uberpriifung der Stodampferleistung ist jedoch nur mit einem
Achtung: Falls die Feder ausgewechselt werden soll, Feder Shock-Tester oder einer StoBddmpfer-Priifmaschine méglich.

langsam entspannen. Soll dagegen nur der StoBdampfer
ersetzt werden, bleibt die Feder gespannt.
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@ StoBidampfer ausbauen.

® Stofdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer auseinan-
derziehen und zusammendrlicken.

@ Der StoBdampfer muB sich Uber den gesamten Hub gleich-
maéBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

® Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferdl kein Grund zum Austausch.

@ Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

Radlager vorn aus- und einbauen
Modell »E28« (alle ab 7/81)

Treten bei Kurvenfahrt, insbesondere in engen Kurven, Gerau-
sche aus der Richtung des kurvenauBeren Rades auf, deutet
das auf defekte Radlager hin. Die Radlager des Modells »E28«
ab 7/81 sind wartungsfrei und nicht zerlegbar.

W-3627

1 — Radnabe, 2 — Staubschutzmanschette, 3 — Innen-
sechskantschraube fiir Bremsscheibe, 4 — Halsmutter,
5 — Nabenkappe

Ausbau

® Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lésen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken und Vorderrad abschrauben.
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Nabenkappe mit Schraubendreher abhebeln, Kappe
grundsétzlich ersetzen. Bei Einbau einer gebrauchten
Kappe ist die Dichtigkeit nicht mehr sichergestellt. In die-
sem Fall kann eindringendes Wasser das Radlager inner-
halb kurzer Zeit zerstdren.

Sicherung —Pfeil— fur Halsmutter —1— mit KreuzmeiBel
zurtickschlagen.

Vorderrad anschrauben und Fahrzeug ablassen.

Halsmutter abschrauben. Achtung: Die Mutter ist mit
hohem Drehmoment angeschraubt, deshalb muBf beim
Abschrauben das Fahrzeug mit den Radern auf dem Boden
stehen. Handbremse anziehen, Gang einlegen, FuB-
bremse treten.

Bremssattel ausbauen und aufhangen, siehe Seite 183.
Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 183.



® Radnabe —2— mit handelsiublichem Abzieher —3— zusam-
men mit den Radlagern abziehen. Achtung: Eine abgezo-
gene Lager-Einheit (Radnabe mit Radlagern) darf nicht
wiederverwendet werden.

Achtung: Falls sich der innere Lagerinnenring nicht vom Achs-
stummel l6st, Schutzblech und Staubschutzmanschette aus-
bauen und anschlieBend Lagerring mit Abzieher abziehen.

Einbau

® Falls ausgebaut, Schutzblech sowie neue Staubschutz-
manschette einbauen.

® Neue Lagereinheit mit BMW-Werkzeug 312110 aufziehen.

® Neue Halsmutter leicht anschrauben, Unterlegscheibe
nicht vergessen.

@ Bremsscheibe einbauen, siehe Seite 183.

® Bremssattel einbauen, siehe Seite 183.

@ Vorderrad anschrauben und Fahrzeug ablassen, Gang ein-
legen, Handbremse anziehen, FuBibremse treten.

® Halsmutter mit 290 Nm anschrauben und verstemmen.
Dazu Bund der Mutter mit einem Dorn in die Nut des Achs-
stummels treiben. Achtung: Wenn die Mutter einmal mit
dem richtigen Drehmoment angezogen wurde, darf die
Lagereinheit nicht mehr wiederverwendet werden.

® Neue Abdeckkappe mit handelsiblichem Dichtmittel
bestreichen und aufdricken.

@ Vorderradschrauben mit 110 Nm lber Kreuz festziehen.

Radlager vorn aus- und einbauen
Modell »E14« (Modelle bis 7/81)

Beim Modell »E14« muB3 das Radlager im Rahmen der War-
tung nachgestellt werden. Treten bei Kurvenfahrt, insbeson-
dere in engen Kurven, Gerdusche aus der Richtung des kur-
venauBeren Rades auf, deutet das auf defekte Radlager hin.

Ausbau

® Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug losen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® EBremssattel ausbauen und am Federbein aufhdngen, siehe
Seite 183.

W-3625

1 — Bremsscheibe, 2 — Vorderradnabe, 3 — Achsschen-
kelzapfen, 4 — Kegelrollenlager innen, 5 — Kegelrollenla-
ger auBen, 6 — Einstelimutter (Kronenmutter), 7 — Wellen-
dichtring.

Achtung: Rollenkafige und AuBenlaufringe der Radlager so
ablegen, daf sie beim eventuellen Wiedereinbau nicht ver-
wechselt werden konnen.

@ Nabenkappe mit Schraubendreher abhebeln, maoglichst
nicht beschadigen. Eine verbeulte Nabenkappe schliefit
spater nicht mehr richtig, wodurch Wasser in die Lager ein-
dringen kann und diese in kurzer Zeit zerstort werden.

® Splint miteiner Zange an den Enden geradebiegen und her-
ausziehen. Kronenmutter herausdrehen und mit Unterleg-
scheibe abnehmen.

® \orderradnabe mit Bremsscheibe vom Achsschenkelzap-
fen abnehmen. Achtung: Darauf achten, dafl das auBlere
Radlager nicht herunterfallt. Falls die Radnabe festsitzt,
handelsiblichen Abzieher verwenden.

® Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 183,

@® AuBeren Lagerlaufring mit geeignetem Messing- oder Alu-
miniumdorn gleichmaBig und vorsichtig herausschlagen.
Dabei Dorn kreisférmig an verschiedenen Stellen des Lauf-
ringes ansetzen, um ein Verkanten zu verhindern. Ach-
tung: Der Dorn mufl aus weichem Material bestehen undin
einwandfreiem Zustand sein, damit beim Herausschlagen
der Laufring sowie der Sitz nicht beschédigt werden.

@ Inneren Lagerlaufring mit Innenauszieher herausziehen.
Steht der Innenauszieher nicht zur Verflgung, Laufring mit
Dorn kreisférmig herausschlagen. Achtung: Dabei Lauf-
ring nicht verkanten.
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Prifen Radlagerspiel vorn einstellen
® Oberflache des Achsschenkelzapfens, insbesondere im Nur Modell »E14« (bis 7/81)
Bereich der Laufflache fir den Wellendichtring auf ein-
wandfreien Zustand priifen, gegebenenfalls Achsschenkel

Das Radlagerspiel muB eingestellt werden, wenn ein neues
ersetzen.

Radlager eingebaut wurde, auBerdem wird es anldBlich der
® Kegelrollenlager (Radlager) und Radnabe innen grindlich Wartung kontrolliert und gegebenenfalls eingestellt.
(fettfrei) auswaschen. Hierzu am besten handelsiblichen
Kaltreiniger verwenden. Benzin eignet sich weniger, da die
Benzindampfe giftig sind und sich leicht entziinden kénnen.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, das Vorderrad muB sich frei dre-
hen kénnen, siehe Seite 140.

® Lagersitze in der Nabe auf einwandfreien Zustand prifen.

® Lagerlaufringe in der Nabe auf Anlaufspuren priifen. Die
Laufringe sind in Ordnung, wenn sie eine glatte, graue Lauf-
spur der Kegelrollen aufweisen.

® Wenn die Laufringe Eindriickungen der Kegelrollen aufwei-
sen beziehungsweise durch Uberhitzung hellbraun bis blau
verfarbt sind, Radlager komplett ersetzen.

® Kegelrollen auf leichten Lauf und Stirnseite auf einwand-
freien Zustand prifen. Wenn sich an den Lagern Rost ange-
setzt hat, liegt das in der Regel an einem defekten Wellen-
dichtring. In diesem Fall Radlager ersetzen.

Einbau

Achtung: Grundsatzlich beide Lager einer Nabe erneuern. Bei
Wiedereinbau der bisherigen Lager, zusammengehorende
Rollenkéfige und Laufringe nicht verwechseln.

@ Schraubendreher oder scharfen MeiBel an der Naben-

® Lagerlaufringe vorsichtig und gleichmaBig einschlagen. Es kappe ansetzen und Kappe abhebeln. Dabei Kappe nicht
empfiehlt sich die Verwendung einer Handpresse mit Stem- beschadigen, sonst muB die Nabenkappe ersetzt werden.
peln entsprechender Durchmesser, damit die Laufringe
nicht verkantet werden.

® Nabe und Lager mit 45 g Hochtemperatur-Walzlagerfett
(Tropfpunkt mindestens +260° C) fillen. Dabei Rollenka-
fige so mit Fett flllen, daB die Hohlrdume zwischen den Rol-
len mit Fett gefdlit sind.

® Rollenkéfige in die Nabe einsetzen und Stirnflachen der
Rollen fetten.

® Neuen Radialdichtring zwischen den Gummilippen und am
Umfang mit Graphitfett bestreichen. AnschlieBend Dicht-
ring in die Radnabe bindig einpressen. Dazu Dichtring
ansetzen, ein Stick Vierkantholz auf den Dichtring legen
und Dichtring kreisformig einschlagen. Anstelle des Holz-
stiicks kann auch ein kurzes Rohr verwendet werden, das
denselben Durchmesser wie der Dichtring besitzt.

® Vorderradnabe mit restlichem Fett fullen. Achtung: Wird
zuviel Fett verwendet, erhitzt es sich im Fahrbetrieb zu stark ® Splint —3— an den Enden umbiegen und mit Flachzange
und kann dadurch seine Schmierfahigkeit verlieren. Bei zu nach oben herausziehen.
wenig Fett ist die Schmierung der Radlager nicht mehr
gewabhrleistet.
® Radnabe mit eingesetzen Lagern auf den Achsschenkel-
zapfen aufdricken.

® Unterlegscheibe mit der Nase in die Aussparung am Achs-
schenkelzapfen einsetzen, Kronenmutter aufschrauben,
noch nicht festziehen.

® Bremsscheibe und Bremssattel einbauen, siehe Seite 183.

® AnschlieBend Radlagerspiel einstellen.
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Einstellen

® Kronenmutter —4— unter gleichzeitigem, standigem Dre-
hen des Vorderrades mit 30 Nm anziehen.

Achtung: Das Rad muf® beim Anziehen gedreht werden, damit
sich das Lager nicht verklemmt.

@ Vorderrad von Hand mindestens 2 Umdrehungen weiter-
drehen, ohne daB die Kronenmutter verstellt wird.

® Kronenmutter eine halbe Umdrehung lésen und wieder
ganz leicht anziehen. Das Rad muB wiederum dabei
gedreht werden.

@ Das Spiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Unterleg-
scheibe —5— hinter der Kronenmutter mit einem Schrau-
bendreher noch ziigig und ohne grofen Widerstand hin-
und herschieben laBt. Keinesfalls darf das Radlager durch
die Kronenmutter starker zusammengedriickt werden.

® Die Werkstatt miBt das Axialspiel des Radlagers mit Hilfe
einer MeBuhr und des entsprechenden Halters. Der Halter
wird auf der Radnabe befestigt, dabei liegt der Fiihler der
MeBuhr am Achsschenkelzapfen auf. Sollwert bei richtig
eingestelitem Spiel: 0,01—0,05 mm. Dabei Spiel durch
kréftiges Ziehen und Driicken am Flansch kontrollieren. Vor
jedem Messen Radnabe einige Male durchdrehen.

Achtung: Wéhrend der Messung darf sich die Radnabe nicht
verdrehen. Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verflgung,
Radlagerspiel so einstellen, daB gerade kein Spiel mehr spir-
barist. Im Zweifelsfall anschlieBend Spiel in der Werkstatt (iber-
prifen lassen.

® Kronenmutter mit neuem Splint sichern.
® Nabenkappe bis zum Bérdelrand mit Hochtemperatur-
Walzlagerfett flllen, Fillmenge ca. 20 Gramm.

® Nabenkappe aufdriicken, dazu Kappe ansetzen und leicht
miteinem Gummihammer bis zum Bérdelrand einschlagen.
Holzstiick zwischenlegen. Eine beschédigte Nabenkappe
ist zu ersetzen, da sonst das Radlager durch eindringende
Feuchtigkeit in kurzer Zeit zerstért wird,

® Fahrzeug ablassen.
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Die Hinterachse

Der BMW besitzt eine Schraglenker-Hinterachse mit Einzelrad-

aufhangung. Die Abfederung erfolgt Uber 2 Federbeine.

In der Mitte der Hinterachse befindet sich das Hinterachsge-
triebe. Es ist am Achstrager befestigt und Gber ein Gummilager
mit dem Rahmenboden verbunden.

Die Gelenkwelle ist mit der Getriebeabtriebswelle und dem
Flansch des Antriebskegelrades verbunden. Sie Gbertragt die
Motorkraft vom Getriebe (iber das Ausgleichgetriebe und die
Achswellen auf die Hinterrdder. Geflihrt werden die Hinterrader
durch Schraglenker, die sich Uber wartungsfreie Gummilager
am Hinterachstrager abstitzen.

6 — Schraglenker

1 — Gummilager
7 — Schubstrebe

2 — Achswelle
3 — Hinterachsgetriebe 8 — Gelenkwelle
4 — Federbein 9 — Hinterachstrager

5 — Stabilisator
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Federbein hinten aus- und
einbauen

Achtung: Zum Zerlegen des Federbeins/StoBdampfer erset-
zen muf die Schraubenfeder vorgespannt werden, siehe Seite
L2

Ausbau
@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 140,

@ Schraglenker mit Werkstattwagenheber und Holzzwi-
schenlage unterstutzen.

Achtung: Wenn das Hinterrad nach Ausbau des Federbeins
Zu stark abgesenkt wird, kdnnen die Gleichlaufgelenke der
Achswellen beschadigt werden.

® Gummikappe oben vom Federbein abnehmen. Dazu muB
vorher teilweise die Kofferraumverkleidung entfernt wer-
den.

3 Muttern fir Zentriertopf abschrauben.

Federbein nach unten herausnehmen.

Achtung: Stodampfer nur senkrecht lagern, sonst kann esim
Fahrbetrieb zu Poltergerduschen kommen.

Einbau

StoRdampfer prifen, siehe Seite 161.

Neue Dichtung am Zentriertopf des Federbeins auflegen.
Die Dichtung liegt in eingebautem Zustand zwischen
Federbein und Radhaus.

Federbein von unten einsetzen und vom Innenraum her mit
neuen selbstsichernden Muttern handfest anschrauben.

Federbein unten anschrauben, nicht festziehen.

Wagenheber entfernen und Fahrzeug ablassen, siehe
Seite 140.

Fahrzeug in Normallage bringen, das heifit Fahrzeug steht
auf dem Rédern und wird nach Vorschrift beladen, siehe
Seite 157.

3 Muttern oben mit 25 Nm anschrauben.
Gummi- und Abdeckkappe aufsetzen.
Untere Befestigungsschraube mit 130 Nm festziehen.

Kofferraumverkleidung einsetzen,
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Die Achswelle

1 — Achswelle

2 — Unterlegblech

3 — Zylinderschraube M10 x 50
4 — Kappe

§ — Schlauchschelle

6 — Schlauchschelle

7 — VerschluBdeckel

Achswelle aus- und einbauen Einbau
@ Achswelle ansetzen und mit Draht aufhangen.
Ausbau ® Achswelle an Ausgleichgetriebe und Mitnehmerflansch mit
@ Radschrauben lasen. 58 Nm anschrauben. Unterlegplatten nicht vergessen.
® Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 140. @ Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen.
® Radabnehmen. @ Radschrauben mit 110 Nm festziehen.

Faltenbalg fur Achswelle ersetzen

Ausbau

@ Achswelle ausbauen.

v

-

@ Achswelle am Ausgleichgetriebe mit 8 mm Innensechs-
kant-Steckschlisseleinsatz, zum Beispiel HAZET 986-Lg8,
abschrauben —Pfeile— und mit Draht hochbinden. Ach-
tung: Achswelle nicht nach unten hangen lassen, sonst
wird das auBere Gleichlaufgelenk tberlastet,

@ Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 183,

® AuBeres Gelenk vom Mitnehmerflansch abschrauben und
Achswelle abnehmen. ® Dichtdeckel abdriicken.
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W-3809

Spannbéander fir Faltenbalg mit Seitenschneider auf-
schneiden.

Sicherungsring mit geeigneter Zange abnehmen.
Kappe mit Faltenbalg abdricken.

Achswelle aus dem Gleichlaufgelenk herauspressen.
Dabei muf die Kugelnabe auf der Gegendruckplatte auflie-
gen.

Gelenk auf Verschmutzung oder Beschadigung priifen,
gegebenenfalls ersetzen. Gelenk méglichst nicht zerlegen.

Verschmutztes Gelenk reinigen, dazu muB das Gelenk zer-
legt werden.

Stellung von Kugelnabe, Kugelkédfig und Gelenkstiick
zueinander an der Stirnseite markieren.

AuBeren Faltenbalg (Radseite) Uber die Achswelle abzie-
hen.

Inneren Faltenbalg (Getriebeseite) (ber die Profilwelle
abziehen.

Einbau

Fir den Manschettenwechsel kompletten Reparatursatz ver-
wenden. Bei Fahrzeugen mit héherer Laufleistung empfiehites
sich, die zweite Gummimanschette ebenfalls auszuwechseln.

W-3810

@® Neue Gummimanschetten aufschieben. Dabei Gelenk-
welle an den scharfkantigen Stellen mit einer geeigneten
Hiilse abdecken oder mit Klebeband abkleben, damit die
Faltenbélge beim Aufschieben nicht beschéadigt werden.

® Gelenkverzahnung fettfrei reinigen. AnschlieBend Verzah-
nung mit Sicherungsmittel Loctite 270 bestreichen. Ach-
tung: Kein Sicherungsmittel in die Kugelbahnen bringen.

® Gelenk zusammensetzen und mit Kappe auf die Achswelle
aufpressen.

® Sicherungsring mit geeigneter Zange spannen und in die
Nut der Welle einrasten.

® Gelenk und Faltenbalg mit 120 g Fett fillen. Achtung: Das
Spezialfett istim Reparatursatz »Faltenbalg« enthalten.

@ Dichtflachen fur Faltenbalg fettfrei reinigen.

® Faltenbalg am groBen Durchmesser mit Klebstoff »Bostik
1513 rot« oder »Epple 4841 rot« bestreichen, aufziehen
und mit neuen Spannbéandern befestigen.

® Dichtdeckel mit Dichtmittel »Curil K2« oder »Stucarit Dicht-
Gel 309« bestreichen und aufdriicken.

® 2. Faltenbalg einbauen.

® Achswelle einbauen.
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Die Lenkung

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad, der Lenkspindel, dem
Lenkgetriebe und dem Lenkgestange. Das Lenkrad ist auf der
Lenkspindel aufgeschraubt, die die Lenkbewegungen auf das
Lenkgetriebe (bertragt.

Je nach Lenkeinschlag &ndert sich die Ubersetzung im Lenkge-
triebe. Das heifit, je weiter das Lenkrad eingeschlagen wird,
desto indirekter wird die Lenkung. Das Lenkrad |48t sich dann
leichter drehen, zum Beispiel beim Einparken.

Sobald sich das Lenkrad etwa in Mittelstellung befindet, sorgt
eine direktere Getriebelbersetzung flr erhdhte Lenkprazision,
was insbesondere bei héheren Geschwindigkeiten wichtig ist.

Je nach Modell ader Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die hydrau-
lische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt dafiir, daf3 der Kraftauf-
wand beim Einschlagen der Lenkung maglichst gering gehal-
ten wird. Die Lenkhilfe bestent aus der Olpumpe, dem Vorrats-
behalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird die
Olpumpe Uber einen Keilriemen. Die Pumpe saugt das Hydrau-
likdl aus dem Vorratsbehalter an und fordert es mit hohem
Druck zum Lenkgetriebe. Dort sorgt eine Regeleinheit zusam-
men mit dem Arbeitskolben flir die erforderliche Lenkunterstt-
zung.

Lenkrad aus- und einbauen

Achtung: Die Anweisungen gelten nur flr Lenkrader ohne Air-
bag-Einrichtung. Der Ausbau der Airbag-Einrichtung sollte aus
Sicherheitsgriinden von einer Fachwerkstatt durchgeflhrt wer-
den.

Falls das Lenkrad schrag steht, kann es an der Kerbverzah-
nung um maximal 2 Zahne versetzt werden. Achtung: Wenn
diese Versetzung des Lenkrades nicht ausreicht, Spur der Vor-
derrader Uberprifen lassen.
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Ausbau

® Mit kleinem Schraubendreher BMW-Emblem ausheben.
Bei Modellen bis 8/76 Polsterabdeckung mit einem krafti-
gen Ruck vom Lenkrad abziehen.

® Mutter —1— abschrauben und Scheibe —2— abnehmen.

@ Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel mit Farbe oder
Reiinadel kennzeichnen.

® Lenkrad von der Lenkspindel abziehen. Achtung: Das
Lenkrad kann bei Fahrzeugen ab 9/85 nur bei entriegeltem
LenkschloB abgezogen werden, also Zindschlissel ein-
stecken und auf 1. Raste drehen.



Einbau

@ Priifen, ob sich der Blinkerhebel in Mittelstellung befindet,
sonst kann beim Aufschieben des Lenkrades der Nocken
beschadigt werden.

® Lenkrad so auf die Kerbverzahnung der Spindel aufschie-
ben, daB sich die vorher angebrachten Markierungen dek-
ken.

@ Unterlegscheibe auflegen.

® Neue selbstsichernde Sechskantmutter mit 80 Nm
anschrauben.

Die Spurstangen

Achtung: Je nach Modell wurden an den Spurstangengelen-
ken selbstsichernde Muttern beziehungsweise Kronenmuttern
mit Splintsicherung eingebaut. Spurstangen mit Splintidchern
dlrfen nicht mit selbstsichernden Muttern verschraubt werden.

BMW-Emblem in Polsterplatte eindriicken.

Probefahrt durchfiihren und bei Geradeausfahrt Stellung
des Lenkrades Uberpriifen. Die obere Speiche des Lenkra-
des muf sich in waagerechter Lage befinden.

Falls das Lenkrad schrag steht, Lenkrad versetzen.
Hupe auf Funktion prifen.
Automatische Ruckstellung des Blinkerschalters priifen.

Hinweis: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad
kann mit neutralem Haushaltsreiniger und lauwarmem Wasser
gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden.

W-4030

1 — Spurstangenhebel

2 — Schraube M 12

3 - Selbstsichernde Mutter M 14 x 1,5
(bzw. Kronenmutter mit Splint)

4 - Splint3,2x 20

5 = Lenkhebel

6 — Lenkfihrungshebel

7 - Gummilager

8 — Mutter M 10

9 — Beilagscheibe
10 — Schraube M 10
11 — Mittlere Spurstange
12 — Selbstsichernde Mutter M 10 x 1

(bzw. Kronenmutter mit Splint)

13 = Splint2x 20

14 — Spurstange

15 — Kugelgelenk

16 — Schraube M8x 1

17 — Federring B 8

18 — Selbstsichernde Mutter M 8 x 1
(bzw. Kronenmutter mit Splint)

19 — Warmeschutzblech

20 — Beilagscheibe

21 — Schraube M 6
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Spurstangengelenk aus- und einbauen Einbau

[ ]
Ausbau

® Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden L]
stehendem Fahrzeug l6sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140,
® Rad abnehmen.

® Klemmschraube —1— lockern.

® Mutter —2— abschrauben. Ist ein Splint vorhanden, diesen
vorher entfernen.

@® Spurstangengelenk mit handelsiiblichem Ausdriicker
abdriicken. ®

@ Spurstangengelenk aus der duBeren Spurstange heraus-
schrauben. Achtung: Beim Herausschrauben Umdrehun- [ ]
gen merken. Links- oder Rechtsgewinde auf der linken und
rechten Seite beachten.
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Spurstangengelenk mit gleicher Umdrehungszahl auf-
schrauben.

Spurstangengelenk in Spurstangenhebel einsetzen und
neue selbstsichernde Mutter auf Spurstangengelenk auf-
schrauben und mit 35 — 40 Nm festziehen. Achtung: Spur-
stangengelenke mit Splintiéchern dirfen nicht mit selbstsi-
chernden Muttern verschraubt werden. War eine Kronen-
mutter mit Splint eingebaut, diese mit 35 — 40 Nm
anschrauben, mit neuem Splint durch Umschlagen des
Splints sichern.

Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken.
Radschrauben mit 110 Nm anziehen.

Klemmschelle fir Spurstangengelenk mit 15 Nm festzie-
hen. Dabei muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen und
nach Vorschrift belastet werden (»Normallage«), siehe
Seite 157.

Vorderachse optisch vermessen lassen (Werkstattarbeit).

Mittlere Spurstange ersetzen

Ausbau

Radschrauben lésen, Fahrzeug aufbacken.,
Rad abnehmen,

Muttern abschrauben. Bei Splintsicherung vorher Splinte
gerade biegen und entfernen. Achtung: Spurstangen mit
Splintidchern dirfen nicht mit selbstsichernden Muttern
verschraubt werden. Es miissen dann wieder die Kronen-
muttern mit Splinten eingebaut werden.

Seitliche Spurstangen links und rechts mit handels(bli-
chem Ausdriicker abdricken.

Mittlere Spurstange abdriicken und herausnehmen.



Einbau Hohenstand-Messung (nur »E28« ab 7/81)

® \Vor dem Einbau der mittleren Spurstange KontrollmaB » A«
zwischen den beiden Gelenkzapfen priifen, siehe Abbil-
dung W-4030. Sollwert: A = 500 + 1 mm; Modelle bis 7/81
(»E12«): A = 488 = 1 mm. 1

® Mittlere Spurstange einsetzen und mit neuen selbstsi- S
chernden Muttern bzw. Kronenmutter mit neuem Splint
und mit 35 — 40 Nm an den Lenkhebeln festschrauben.

® AuBere Spurstangen einsetzen und mit neuen selbstsi- A
chernden Muttern bzw. Kronenmutter mit neuem Splint
und mit 35 — 40 Nm an der mittleren Spurstange fest-
schrauben.

@ Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken.

® Radschrauben mit 110 Nm anziehen.

® Vorderachse optisch vermessen lassen (Werkstattarbeit). —J

= { ) W-4202 $
Vorspur und Spu rdifferenzwinkel ® An allen Radern in Hohe der Radachse senkrecht von Rad-
einstellen hausunterkante (Kotfligel) —1— bis zur Felgenhornunter-

kante —2— messen. Sollwert: 507 + 10 mm, mit TRX-
Rédern: 521 + 10 mm. Die Abweichung aller Rader unter-
einander soll maximal 10 mm betragen.

® Lenkung in Geradeausstellung bringen. Auf der Lenkspin-
del und am Lenkgehause ist je eine Markierung ange-
bracht. Lenkung so verstellen, daf die Markierungen (ber-
einstimmen.

Sturzkorrektur

Der Sturz ist konstruktiv vorgegeben. Eine Sturzkorrektur, her-
vorgerufen durch ungunstiges Zusammentreffen von Toleran-
zen, kann mit dem Einbau von exzentrischen Stutzlagern um
+ 30" korrigiert werden (Werkstattarbeit). Achtung: Unfallbe-
dingte Veranderungen der Achsgeometrie (Achse, Karosserie)
dirfen keinesfalls durch diese MaBnahmen beseitigt werden.

® Beide Klemmschrauben an den Spurstangen lockern. Vor-
spur am linken und am rechten Rad auf Sollwert durch Ver-
drehen der Spurstangen —1— einstellen. Dabei linke und
rechte Spurstange jeweils um das gleiche Maf verdrehen.
Darauf achten, daB die Kugelgelenke und Faltenbélge beim
Einstellen nicht verdreht werden. Sollwert, siehe Seite 174.

® Nach der Sturzeinstellung Klemmschrauben an den Spur-
stangen mit 15 Nm festziehen. Dabei muBl das Fahrzeug in
Normallage auf dem Boden stehen, siehe Seite 157,

173




Die Fahrwerkvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleil
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter Strafenlage — bei schlechter Richtungsstabilitat in
Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kur-
venfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den
Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgeflihrt werden. Ich beschrénke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fiir die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf

Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Réader
voneinander. Vorspur bedeutet, dal die Rader — in Héhe der
Radachse gemessen — vorn etwas enger zusammenstehen
als hinten. Nachspur bedeutet, daB die Vorderrader vorn etwas
weiter auseinanderstehen als hinten.

Der BMW wird an der Vorderachse auf Vorspur 0°18' £ 5" &
2,0 +£ 0,6 mm (bei TRX-Radern 2,1 £ 0,6 mm), an der Hinter-
achse auf Vorspur0°18' + 7' 2 2,0 + 0,8 mm (TRX-Réader: 2,1
+ 0,6 mm) eingestellt.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstoBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrag, bei negati-
vem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr ausein-
ander als oben. Der BMW besitzt einen negativen Sturz.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstandspunkt,
in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Berihrungs-
punkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird der soge-
nannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je kleiner der Lenk-
rollhalbmesser ist, desto leichtgéngiger ist die Lenkung. Auch
die FahrbahnstéBe wirken sich wesentlich schwécher auf das
Lenkgesténge aus.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstandspunkt
in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen.

Der Nachlauf beeinfluBt mafgeblich die Geradeausfihrung der
Vorderrader. Zu geringer Nachlauf beglnstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Seiten-
wind und |aBt zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung nicht
weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen.

Priifvoraussetzung

VorschriftsmaBiger Reifenfilldruck

Fahrzeug in Normallage: 2x68 kg vorn, 1x68 kg hinten
mitte, 1x21 kg Kofferraum mitte, vollgetankt

Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert

Lenkung richtig eingestelit

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestange

Kein unzuldssiges Spiel in der Radaufhéngung

Nachlauf

Y-4201
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, dem Bremskraftverstarker und den Scheiben-
bremsen fir die Vorder- und Hinterrader. Folgende Modelle
haben anstelle der Scheibenbremsen hydraulisch betétigte
Trommelbremsen fir die Hinterrader: 520/6, Dieselmodelle
und 520i bis 4/86, sowie alle 4-Zylindermodelle.

Das Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt. Beim Modell
»E28« (alle ab 7/81) wirkt ein Bremskreis vorn rechts/hinten
links, der zweite vorn links/hinten rechts. Beim &lteren Modell
(»E14«) wirkt ein Bremskreis auf alle vier Rader, wahrend der
zweite Kreis zusatzlich die Vorderrader mit Druck versorgt. Bei
- Ausfall eines Bremskreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit,
kann das Fahrzeug (ber den anderen Bremskreis zum Stehen
gebracht werden. Der Druck fir beide Bremskreise wird im
Tandem-Hauptbremszylinder Gber das Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsfliissigkeitsbehélter befindet sich links im Motorraum
(ber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze Brems-
- gystem mit Bremsfllissigkeit,

Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes (der Dieselmotor besitzt
hierzu eine spezielle Unterdruckpumpe). Uber entsprechende
Ventile wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den Unter-
druck verstarkt.

Die vorderen und hinteren Scheibenbremsen sind seit 7/81 mit
sagenannten Faustbremssétteln ausgestattet. Das heilit, in
jedem Bremssattel werden beim Bremsen die Bremsbelage
nur von einem Kolben gegen die Bremsscheibe gedriickt. Vor
781 wurden an den Vorderradern Vierkolben-Festsattelbrem-
sen, an den Hinterradern Zweikolben-Festsattelbremsen ein-
gebaut,

- Die Feststellbremse wird Gber Seilziige betatigt und wirkt auf
die Trommelbremsen der Hinterrader. Bei Fahrzeugen mit hin-
teren Scheibenbremsen befinden sich an den Hinterradern
‘2usdtzlich 2 kleine Trommelbremsen, die in den Bremsschei-
ben integriert sind, da sich die Scheibenbremse als Feststell-
‘bremse nicht gut eignet. Die Trommelbremsen werden dann
‘ausschlieBlich Gber den Handbremshebel der Feststellbremse
betatigt.

‘Beim Reinigen der Bremsanlage fillt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fiinren, Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der Brems-
- staub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Betriebser-
laubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das jeweilige

Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshalb, nur
von BMW beziehungsweise vom Kraftfahrtbundesamt freige-
gebene Bremsbelage zu verwenden. Diese Bremsbeldge
haben eine KBA-Freigabenummer.

Es empfiehit sich, beim Kauf von Scheibenbremsbelagen fur
Modelle mit VerschleiBanzeige gleich die Verschleififihler mit-
zukaufen, da die bisher eingebauten beim Wechsel der Brems-
belage beschadigt werden beziehungsweise so abgenitzt
sind, daf sie ausgetauscht werden missen.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die ndtige Arbeits-
erfahrung fehit, soliten die Arbeiten an der Bremse von
einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Verbrauchte, alte Bremsfliissigkeit auf einer Sammeilstelle
fir Sonderabfall abgeben, nicht einfach wegschiitten oder
dem Hausmiill mitgeben. Gemeinde- und Stadtverwaltungen
informieren darliber, wo sich die nachste Sammelstelle befin-
det.

Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betétigt werden, um
die Bremsscheiben von Rickstanden zu befreien. Durch die
Zentrifugalkraft wird wahrend der Fahrt zwar das Wasser von
den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein
diinner Film von Silikonen, Gummiabrieb, Fett und Verschmut-
zungen zurlick, der das Ansprechen der Bremse vermindert.

Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgestellt, insbe-
sondere im Winter bei Streusalzeinwirkung, ist es zweckmaéBig,
die Bremse vorher mit leichter Pedalkraft bis zum Stillstand zu
betatigen. Dadurch trocknen die Bremsscheiben und kénnen
nicht so leicht korrodieren. Korrodierte Scheibenbremsen
erzeugen beim Abbremsen einen Rubbeleffekt, der sich auch
durch langeres Abbremsen nicht beseitigen |&Bt. In diesem Fall
missen die Bremsscheiben erneuert werden.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen missen diese ein-
gebremst werden. Wahrend einer Fahrstrecke von rund 200 km
sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben. Andererseits
sollten die Scheibenbremsen nicht zu gering belastet werden,
weil sonst Bremsscheiben-Korrosion und Verschmutzung der
Bremsbeldge beglnstigt werden. Starkes Abbremsen aus
héheren Geschwindigkeiten beglinstigt die Selbstreinigung der
Scheibenbremse. Eingebrannter Schmutz auf den Bremsbela-
gen und zugesetzte Regennuten in den Bremsbelagen kénnen
zur Riefenbildung auf den Bremsscheiben, verminderter
Bremswirkung sowie Bremsenquietschen fiihren.
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Technische Daten Bremsanlage
Modell »E12« (alle bis 7/81)

Modell 518,520, 520i 528 bis 8/76, 525 528 seit9/76, 528i
Zustand Neu Verschleif3- Neu VerschleiB3- Neu Verschleil-
grenze grenze grenze
Bremsscheibendicke vorn® 12,7mm 11,1 mm 12,7 mm 11,1 mm 22,0mm 20,4mm
Bremsbelagdicke vorn' 15,0°mm 7,0mm 15,0°mm 7.0mm 17.0mm 7,.0mm
Bremsscheibendicke hinten® - - 9,5mm 8,5mm 9.5mm 8,5mm
Scheibenbrems-Belagdicke hinten' = = 15,0mm 7.0mm 15,0 mm 7.0mm
Bremstrommel-@ hinten 2500mm| 251,0mm |160,0mm| 161,0mm [160,0mm| 161,0mm
Trommelbrems-Belagdicke hinten® 5,0 mm 3,0mm - - - -
Handbrems-Belagdicke hinten? - - 1.5mm 1.5mm

') Mit Tragerplatte (5 mm stark)

) Ohne Tragerplatte

%) seit 9/76: 17,0 mm

%) Bearbeitungsarenze = Verschieigrenze + 0,4 mm. Bei Erreichen der Verschleilgrenze Bremsscheibe erneuern.

Modell »E28« (alle ab 7/81)

Modell 520i und 524 d/td bis 4/86, | 520i und 524 d/td ab 4/86, 528iseit8/84,
518 52Bibis 8/84, 525i/e 535i
VerschleiBgrenze Verschleiligrenze Verschleigrenze
Bremsscheibendicke vorn® 10,0°mm 20,0mm 23,0mm
Bremsbelagdicke vorn' 2,0mm 2,0mm 2,0mm
Bremsscheibendicke hinten® = 8,0mm 8,0mm
Scheibenbrems-Belagdicke hinten' = 2,0mm 2,0mm
Bremstrommel- hinten 251,0mm 161,0mm 161,0mm
Trommelbrems-Belagdicke hinten' 3,0mm - =
Handbrems-Belagdicke hinten' - 1,5mm 1,6 mm
') Ohne Tragerplatte

%) 520i und 524td ab 8/84: 20,0 mm
%) Bearbeitungsgrenze = VerschleiBgrenze + 0,4 mm. Bei Erreichen der VerschleiBgrenze Bremsscheibe erneuern.
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Scheibenbremsbelage vorn/hinten
aus- und einbauen

Nur Modell »E28« (alle seit 7/81)

Vorderer Bremssattel
1 — Bremssattel
2 — Sechskantschraube, 115 Nm
3 — Entlifterventil
4 — Staubkappe
5 — Haltefeder
6 — Fihrungsschraube
7 = VerschleiBfiihler
8 — Halter
9 — Schutzstopfen
10 — Bremstriager
11 — Dichtungssatz Bremssattel
12 — Reparatursatz Fithrungshiilse
13 — Bremsbelédge (asbestfrei)

Hinweis: Vorderer und hinterer Scheibenbremssattel sind ahn-
lich aufgebaut, der Wechsel der Bremsbelage erfolgt in ent-
sprechender Weise. Bestehen Unterschiede, wird darauf hin-
gewiesen. An den Hinterradern besitzen die Dieselmodelle und
520i bis 4/86, sowie der BMW 518 keine Scheibenbremsen,
sondern hydraulisch betatigte Trommelbremsen, siehe Seite
188.

Ausbau

® Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug l6sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 140.
® \orderrad abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBBen- zur Innen-
seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zuléssig. Der Wechsel kann zu ungleichmaéBiger Brems-
wirkung flihren. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelage einer
Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelage
wieder montiert werden, missen sie beim Ausbau gekenn-
zeichnet werden.

@® Am Bremssattel vorn links Stecker —Pfeil— flir Verschlei-
warnanzeige aus Halterung herausnehmen und trennen,
dabei nicht am Kabel ziehen. Bei der Hinterrad-Scheiben-
bremse sitzt der VerschleiBfiihler am rechten Bremssattel,
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@ Plastikkappen fiir Befestigungsschrauben —Pfeile— mit

Schraubendreher abdricken. ® Schwimmsattel nach aufen abziehen,

@ AuBeren Bremsbelag abnehmen.

@ Beide unter den Plastikkappen liegende Schrauben mit

7 mm AuBensechskantschlissel herausdrehen. i . = i
@ Der innere Bremsbelag ist mit einer Feder —6— im Brems-

kolben befestigt. Bremsbelag herausnehmen.

® Klammer mit Schraubendreher abdricken.

® Am inneren Bremsbelag VerschleiBflhler —7— ausclipsen,
Die VerschleiBfiihler sind am Bremssattel vorn links sowie
hinten rechts eingebaut.
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@ Falls die Isolation der Kontaktplatte durchgerieben, die
Kabelisolation beschadigt oder das Plastikteil angeschiliffen
ist, Verschleiifihler ersetzen.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehéuse herausgedriickt.

® Fihrungsflache bzw. Sitz der Beldge im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralélhaltigen
Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Beldge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern. Bremsscheiben mit
grauer oder blauer Verfarbung vor dem Einbau neuer
Beldge reinigen.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 187,

® Staubkappe am Bremskolben —2— (Abbildung W-4467)
auf Anrisse prifen. Eine beschadigte Staubkappe umge-
hend ersetzen lassen, da eingedrungener Schmutz schnell
zu Undichtigkeiten des Bremssattels fihrt. Der Bremssattel
muB hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattar-
beit).

® Bremskolben —2— mit Ricksetzvorrichtung zurlickdrik-
ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel),
Dabei jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben
nicht verkantet wird und Kolbenfliche sowie Staubkappe
nicht beschéadigt werden.

Achtung: Beim Zurtickdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter
gedruckt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell
Bremsfliissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder Plastikflasche ver-
wenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berlhrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist gif-
tig und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber einen
Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwenden. Auch
nach dem Belagwechsel darf die »Max«-Marke am Bremsflis-
sigkeitsbehdlter nicht (berschritten werden, da sich die Flis-
sigkeit bei Erwarmung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsfilissig-
keit lauft am Hauptbremszylinder runter, zerstort den Lack und
flhrt zur Korrosion.

Achtung: Bei hohem BremsbelagverschleiB Leichtgangigkeit
des Kolbens prufen. Bei schwergangigem Kolben Bremssattel
instandsetzen (Werkstattarbeit).

® Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,
Rickseite der Bremsbeldge sowie Seitenteile der Ricken-
platte mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap VC 582/S,
Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508-ASC) diinn
einstreichen. Dabei nur die Rickenplatte bestreichen. Die
Paste darf keinesfalls auf den eigentlichen Bremsbelag
oder auf die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls
Paste sofort abwischen und mit Spiritus reinigen.

® Scheibenbremsbelag mit Feder —6— in Bremskolben ein-
setzen.

@ VerschleiBfihler —7— am inneren linken Bremsbelag ein-
setzen. Aufrichtige Lage der Sicherungsfeder —8— achten,
siehe Abbildung W-4465.
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® AuBeren Bremsbelag —9— in Bremssattel einsetzen und
Bremssattel auf die Bremsscheibe setzen. Darauf achten,
daf die Bremsbeldge sauber in der Flihrung sitzen.

Vorderradbremse

Hinterrad-Scheibenbremse

o443 |
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2 Schrauben fiir Bremssattelbefestigung sichtprifen, gege-
benenfalls Gewinde von Verunreinigungen befreien. Gege-
benenfalls Gewinde im Bremstrager mit Gewindebohrer
reinigen. Schrauben mit schlechtem Gewinde oder Rostan-
satz erneuern. Schrauben mit 7 mm AuBensechskant-
schliissel 35 Nm festziehen.

Schutzkappen fur Schrauben aufdricken.

Auf der Fahrzeugseite vorn links, beziehungsweise hinten
rechts Stecker fir VerschleiBanzeige zusammenflgen und
in Halter einsetzen. Die Zuleitung muB in der Schlaufe der
Entliftungsventil-Kappe verlaufen, siehe Abbildung.

Klammer auf Bremssattel aufdriicken.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 110 Nm
iber Kreuz festziehen.

Nabenabdeckung aufdricken.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,
bis fester Widerstand spirbar ist.

Bremsflussigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebenen-
falls bis zur »Max«-Marke auffillen.

Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkuhlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten keine
Vollbremsungen vorgenommen werden.



Scheibenbremsbelage vorn/hinten
aus- und einbauen

Modell »E12« (alle bis 7/81)

Ausbau

@ Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lasen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden,

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140,
® Raderan der Vorder- oder Hinterachse abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innen-
seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zuldssig. Der Wechsel kann zu ungleichméBiger Brems-
wirkung fihren. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelage einer
Achse gleichzeitig erneuern.

® Modelle seit 9/78: Stecker fir Bremsbelagverschleiffihler
am inneren Bremsbelag des Bremssattels vorn links bezie-
hungsweise hinten rechts (BMW 520 hat hinten keinen Ver-
schleiBfiihler) aus der Halterung herausziehen und tren-
nen.

® Haltestifte mit einem Durchschlag von auBen nach innen
aus dem Bremssattel und den Belagen herausschlagen.

Achtung: Locker sitzende Haltestifte erneuern.

® Spreizfeder herausnehmen.

W-44137 |

—-—

® Bremsbelage und Zwischenbleche mit Zange, Schrauben-

dreher oder Schlagauszieher, herausziehen. Bei festgero-

steten Bremsbeldgen wird eine spezielle Ausziehvorrich-
tung (zum Beispiel von HAZET) bendtigt.

Einbau

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbeldgen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst werden die Kolben aus dem
Gehéduse herausgedriickt.

@ Fihrungsflache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallburste reinigen, oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralolhaltigen
Lésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Beldge ist die Bremsscheibe durch Abta-

sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Sind die
Riefen tiefer als 0,4 mm, Bremsscheiben erneuern.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 187.

@ Staubkappen der Bremskolben im Bremssattel auf Anrisse
priifen. Eine beschéadigte Staubkappe umgehend ersetzen
lassen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undichtig-
keiten des Bremssattels fihrt. Der Festsattel muf3 hierzu
ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).
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® Mit Kolbenriicksetzzange alle vier Kolben (Hinterrad-
bremse: 2 Kolben) zuriickdricken. Es geht auch mit einem
Hartholzstab (Hammerstiel), dabei jedoch besonders dar-
auf achten, daB die Kolben nicht verkantet und Kolbenfla-
che sowie Staubkappe nicht beschadigt werden. Achtung:
Waéhrend ein Kolben zurlickgedriickt wird, auf der anderen
Seite Bremsbelag einsetzen, da sonst der gegeniiberlie-
gende Kolben vorgedriickt wird. Hierzu gegebenenfalls
alten Bremsbelag verwenden.

Achtung: Beim Zurickdricken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter
gedriickt. FlUssigkeit im Behélter beobachten, eventuell
Bremsfllssigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflussigkeit in Berhrung kommt.
Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber einen
Schlauch abgesaugt werden. Saugheber oder Spritze ver-
wenden. Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-
Marke am Bremsfliissigkeitsbehélter nicht iiberschritten
werden, da sich die Fliissigkeit bei Erwdrmung ausdehnt.
Ausgelaufene Bremsfliissigkeit |lauft am Hauptbremszylin-
der runter, zerstort den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Hinweis: Bei hohem Bremsbelagverschleil Leichtgangigkeit
der Kolben prifen. Bei schwergangigen Kolben Festsattel mit
Reparatursatz instandsetzen (Werkstattarbeit).
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Nur bei hinterer Scheibenbremse

® 20°-Kolbenstellung priifen. Die Werkstatt benutzt dazu eine
20°-Lehre. In der Regel wird der Kolben beim Ausbau
der Bremsbelége nicht verdreht! Das Einstellen ist also
nicht unbedingt notwendig. Zum Prifen Bremskolben-
lehre an der unteren Fihrungsfliche anhalten. Die Kol-
benstellung ist richtig, wenn die angelegte Lehre (20°-Stel-
lung) mit den Kolbenansatzen Ubereinstimmt. Die Lehre
kann selbst angefertigt werden, siehe nachstes Kapitel.

® Gegebenenfalls Kolben mit Kolbendrehzange oder Schrau-

bendreher vorsichtig verdrehen.

242365450

® Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,

Ruckseite der Bremskldtze sowie Seitenteile der Rucken-
platte —Pfeile— mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap
VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-508-
ASC) dunn einstreichen. Dabei nur Rickenplatte bestrei-
chen, die Paste darf keinesfalls auf den eigentlichen
Bremsbelag kommen. Gegebenenfalls sofort abwischen
und mit Spiritus reinigen.



@ Neue Bremsbeldge vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
mehrmals aus ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkihlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Bremskolbenlehre herstellen
Nur fiir Hinterrad-Scheibenbremse bis 7/81 (Modell »E12«)
® Lehre aus Pappe oder Blech nach Zeichnung anfertigen.

Anlageflache Bremskolben

® Bremsbelage —B— mit Zwischenblechen —A— in den
Bremssattel einsetzen. Bei Fahrzeugen mit VerschieiB-
warnanzeige Bremsbelage mit elektrischem Anschiufl am

Bremssattel vorn links/hinten rechts an der Innenseite ein- |
setzen, 0-4403 Anlagefldche Bremssattel

® Die lange Seite der Lehre muf im Bremssattel anliegen.
Der Bremskolben hat einen Absatz. Dieser Absatz muB an
der schragen Flache der Lehre anliegen, sonst Bremskol-
ben verdrehen.

Bremsscheibe/Bremssattel
vorn/hinten aus- und einbauen

Modell »E28« (seit 7/81)

Ausbau
® Radschrauben losen.

® Radkappe abziehen. Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch ist sichergestellt, daB das ausge-
CT612 wuchtete Rad an gleicher Stelle montiert werden kann.

g ® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.
'@ Bei starker Korrosion oder Verformung Spreizfeder —A—

sowie Haltestifte —B— erneuern. Spreizfeder —A— einset-

zen und Haltestifte von innen nach auBen einschlagen.

Dabei Spreizfeder mit einem Schraubendreher andriicken,

siehe Abbildung.

@ Fihler fir BremsbelagverschleiBanzeige, falls vorhanden,
anschlieBen und die Steckverbindung am Bremssattel ein-
setzen.

# Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Uber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

‘Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,
bis fester Widerstand spurbar ist.

® Bremsfllissigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebenen-
falls bis zur Max.-Marke aufflllen, siehe Kapitel »Wartung«.
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Vorderradbremse

@ Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, mufl vor-
her der Bremsschlauch an der Bremsschiauchkupplung
(Abbildung zeigt Bremsschlauchkupplung am vorderen
Bremssattel) abgeschraubt werden. Der Bremsschlauch
kann sonst nicht am Bremssattel abgeschraubt werden.

Hinterradbremse Achtung: Bremsfllssigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in

einer Flasche sammeln, die ausschlieBlich fir Bremsfls-

sigkeit vorgesehen ist. Man kann auch die Bremsflissigkeit
mit einem Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

@ Befestigungsschrauben —1— fir Bremssattel herausdre-
hen und Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

® Befestigungsschrauben —8— fur Bremssattel herausdre-
hen und Bremssattel von der Bremsscheibe abnehmen.

@ Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am @ Befestigungsschraube —4— mit 5 mm AuBensechskant-
Aufbau aufhdngen, daB der Bremsschlauch sowie das schlissel herausdrehen.
Kabel fiir die BremsbelagverschleiBanzeige nicht verdreht ® Bei der Hinterrad-Scheibenbremse Feststellbremse ganz
oder auf Zug beansprucht werden. I6sen.

Achtung: Bremsschlauch nicht Idsen, sonst muB das Brems- ® Bremsscheibe abnehmen. Solite sich bei der Hinterrad-

system entliiftet werden. bremse die Bremsscheibe nicht abziehen lassen, Brems-

backen fiir Feststellbremse zurlickstellen, siehe Seite 199,
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}: i.hl ein gleichméBiges Bremsen beidseitig zu gewihrlei-
 sten, milssen beide Bremsscheiben die gleiche Ober-
 fldche beziiglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Des-
~ halb grundsétzlich beide Bremsscheiben ersetzen, bezie-

- ® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 187.

- @ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
~ der Radnabe entfernen.

- @ Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdinnung vom Schutz-
lack reinigen.

@ Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und mit Inbus-
schraube befestigen. Bremsscheibe vorher entsprechend
verdrehen, damit die Bohrungen flr die Schraube Uberein-
anderstehen.

@ Bremssattel mit den eingesetzten Bremsbelagen ansetzen.
Dabei darf der Bremsschlauch nicht verdreht oder gedehnt
werden. Freigéngigkeit des Bremsschlauches bei vollem
Lenkradeinschlag priifen.

@ Bremssattel mit 115 Nm anschrauben.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Bremsschlauch

anschrauben und Bremsanlage entliiften, siehe Seite 195.

® Rad montieren, dabei auf Farbmarkierung achten, Fahr-
zeug ablassen und Radschrauben (ber Kreuz mit 110 Nm
festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertreten,
bis fester Widerstand spurbar ist.

® Bei hinterer Bremse: Feststellbremse einstellen, siehe
Seite 199,

® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter priifen, siehe
Kapitel »Wartunge«.

® Neue Bremsscheiben vorsichtig in 3 Phasen einbremsen.
Phase 1: 5 Bremsungen aus 50 km/h mit kraftiger Abbrem-
sung auf leerer StraBe. Phase 2: Bremsen abkihlen las-
sen. Phase 3: 5 weitere Abbremsungen aus 50 km/h.

Bremsscheibe/Bremssattel
vorn/hinten aus- und einbauen

Modell »E14« (bis 7/81)

Ausbau
® Radschrauben lasen.

® Radkappe abziehen. Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe
kennzeichnen. Dadurch ist sichergestellt, dal3 das ausge-
wuchtete Rad an gleicher Stelle montiert werden kann.

® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.

W-24116

® 2 Befestigungsschrauben —Pfeile— fir jeweiligen Brems-
sattel herausdrehen und Bremssattel von der Brems-
scheibe abnehmen.

® Bremssattel mit selbstangefertigtem Drahthaken so am
Aufbau aufhdngen, daB der Bremsschlauch sowie das
Kabel fir die BremsbelagverschleiBanzeige nicht verdreht
oder auf Zug beansprucht werden.

Achtung: Bremsschlauch nicht Iosen, sonst muB das Brems-
system entllftet werden.

® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, muf3 vor-
her der Bremsschlauch an der Bremsschlauchkupplung
(Abbildung zeigt Bremsschlauchkupplung am vorderen
Bremssattel) abgeschraubt werden. Der Bremsschlauch
kann sonst nicht am Bremssattel abgeschraubt werden.
Achtung: Bremsflissigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in
einer Flasche sammeiln, die ausschlieBlich fur Bremsflis-
sigkeit vorgesehen ist. Man kann auch die Bremsfllssigkeit
mit einem Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen,
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Ausbau Vorderrad-Bremsscheibe ab 9/76,
sowie Hinterrad-Bremsscheibe

‘

@ Befestigungsschraube —4— mit 5 mm AuBensechskant-
schlissel herausdrehen. Vorher Feststelloremse ganz
ldsen.

® Bremsscheibe abnehmen. Sollte sich eine hintere Brems-
scheibe nicht abziehen lassen, Bremsbacken flr Feststell-
bremse zuriickstellen, siehe Seite 199.

Ausbau Vorderrad-Bremsscheibe bis 9/76

® Radnabe mit Bremsscheibe ausbauen, dazu Kronenmutter
entsplinten und abschrauben, siehe Seite 163.

® Stellung der Bremsscheibe zur Radnabe anzeichnen,
damit sie in gleicher Lage wieder zusammengebaut wer-
den.

® 5 Innensechskantschrauben abschrauben und Brems-
scheibe von der Radnabe abnehmen.
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Einbau

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrlei-
sten, miissen beide Bremsscheiben die gleiche Ober-
flache beziiglich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Des-
halb grundsétzlich beide Bremsscheiben ersetzen, bezie-
hungsweise abdrehen lassen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prifen. Maxi-
maler Scheibenschlag (eingebaut, an der Bremsflache gemes-
sen) 0,2 mm.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 187,

@ Falls vorhanden, Rost am Flansch der Bremsscheibe und
der Radnabe entfernen.

® Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdinnung vom Schutz-
lack reinigen.

® Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und mit Inbus-
schraube(n) befestigen. Anzugsdrehmoment M6-Gewinde:
5 Nm; M8-Gewinde: 30 Nm. Bremsscheibe vorher entspre-
chend verdrehen, damit die Bohrungen fir die Schraube
Ubereinanderstehen.

® Modelle bis 9/76: Bremsscheibe mit Radnabe einbauen
und Radlagerspiel einstellen, siehe Seite 164.

@ Bremssattel mit den eingesetzten Bremsbelagen ansetzen.
Dabei darf der Bremsschlauch nicht verdreht oder gedehnt
werden. Freigangigkeit des Bremsschlauches bei vollem
Lenkradeinschlag prifen.

@ Bremssattel mit 115 Nm anschrauben.

Achtung: War der Bremsschlauch demontiert, Bremsschlauch
anschrauben und Bremsanlage entliiften, siehe Seite 195.

® Rad montieren, dabei auf Farbmarkierung achten, Fahr-
zeug ablassen und Radschrauben Gber Kreuz mit 110 Nm
festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,
bis fester Widerstand spurbar ist.

® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehalter prifen, siehe
Kapitel »Wartung«.

® Wourde die hintere Bremsscheibe ausgebaut, anschlieBend
Feststellbremse einstellen, siehe Seite 199,

@ Neue Bremsscheiben vorsichtig in 3 Phasen einbremsen.
Phase 1: 5 Bremsungen aus 50 km/h mit kr&ftiger Abbrem-
sung auf leerer StraBe. Phase 2: Bremsen abkuhlen las-
sen. Phase 3: 5 weitere Abbremsungen aus 50 km/h.



- Bremsscheibendicke prifen

- @ Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug losen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

- @ Fahrzeug aufbocken.
J
- @ Radabnehmen.

® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstétten benutzen
dazu eine spezielle Lehre oder ein Mikrometer, da sich
durch Abnutzung der Bremsscheibe ein Rand bildet. Man
kann die Bremsscheibendicke auch mit einer normalen
Schieblehre messen, allerdings mufd dann auf jeder Seite
der Bremsscheibe eine entsprechend starke Unterlage zwi-
schengelegt werden (beispielsweise 2 Zehn-Pfennig-
Stlcke). Um die exakte Bremsscheibendicke zu haben,
missen von dem gemessenen Mal die 3,3 mm flr die
Zehn-Pfennig-Sticke beziehungsweise die Unterlage
abgezogen werden. Achtung: Messung an mindestens 8
Punkten der Bremsscheibe vornehmen. Sollwerte, siehe
Tabelle Seite 176.

#® Wird die Verschleilgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu-
em. Die Mindestdicke nach dem Nacharbeiten von Brems-
scheiben liegt 0,4 mm (ber der VerschleiBgrenze. Maxima-
ler Axialschlag der Bremsflache bei ausgebauter Brems-
scheibe: 0,05 mm; bei eingebauter Bremsscheibe: 0,2 mm.

® Bei gréBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,4 mm
sind, Bremsscheibe erneuern.

Quietschgerausche der
Scheibenbremse beseitigen

@ Bremsbelage ausbauen.

® Belage und Bremssattel mit PreBluft oder einem Lappen
und Spiritus reinigen.

Achtung: Bremsstaub nicht einatmen!

® Folgende Stellen mit Plastilube oder Hochtemperaturpaste,
z. B. Ligui Moly LM-508-ASC, bestreichen:

B Alle zugénglichen Stellen der Bremsbelag-Rickenplatte.

B Kolbenstirnseite.

B Anlageflache des Bremstragers.

M Gleitflhrungen des Bremssattels.

Achtung: Plastilube oder Hochtemperaturpaste darf nicht auf
die Reibfldchen der Bremsscheibe oder der Bremsbelage kom-
men. Eventuell auf die Reibflachen gelangte Reste der Paste
mit einem Lappen abwischen, gegebenenfalls mit Spiritus reini-
gen.

@ Bremsbeldge einbauen.
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Die Hinterrad-Trommelbremse
Nur Modell »E28« (520i und 524 td bis 4/86, 518)

1 — Bremstrager
2 — Stopfen

3 - Radbremszylinder
Innen-@ 19,05 bzw. 20,64 mm. Nur
gleiche Ausfihrung an einer Achse

verbauen,
4,5 — Bremsbacken
6 — Spannstift
7 — Druckfeder
B — Gesténge
9 — Spannstift 5 x 20
10 — Hebel

11 — Nachstellfeder
12 — obere Zugfeder
13 — untere Zugfeder

W-44117

Bremsbacken aus- und einbauen
Nur Modell »E28« (5er BMW seit 7/81)

Ausbau

@® Radkappe abziehen, Radschrauben ldsen. Scheibenrad
zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch ist sicher-
gestellt, dall das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden kann.

® Fahrzeug hinten aufbocken, Rad abnehmen.
® Handbremse l6sen.

@ Halteschraube fir Bremstrommel mit Inbusschlissel
=5 mm~— herausdrehen.
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Bremsbacken zurtickstellen. Hierzu von hinten am Brems-
trager Stopfen abnehmen, durch die Bohrung den Spann-
stift —Pfeil— so weit durchschlagen, bis der Bremshebel fir
Handbremse im Innern der Bremse zurlickgleiten kann.
Lapt sich die Bremstrommel dennoch nicht abnehmen,
missen unter Umstanden die Bremsseile am Handbrems-
hebel ganz geldst werden, siehe Seite 200.

W-24118

#® Bremsbacken-Halteklammern seitlich abziehen.

W-44120

# Untere Bremsbacken-Ruckzugfeder vorn mit Bremsfeder-

zange, zum Beispiel HAZET Nr.797, aushangen. Der Aus-
bau ist auch mit einer Rohrzange méglich, allerdings etwas
schwieriger. Bremsbacken von Hand aus Radbremszylin-
der ziehen.

® Handbremsseil an der Bremsbacke aushangen, Brems-
backen abnehmen.

@ Obere Rickzugfeder sowie automatische Nachstellung
aushangen.

® Am Radbremszylinder Staubmanschette anheben. Ach-
tung: Dabei darf der Bremskolben nicht herausgezo-
gen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staubman-
schette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder Gber-
holen oder austauschen.

® Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau

Grundsitzlich alle 4 Bremsbacken ersetzen und gleiches
Fabrikat verwenden. Bremsbacken im Tausch erneuern.
Bremstrommel und Bremstrdger mit PreBluft ausblasen
oder mit Spiritus reinigen. Wahrend die Bremsbacken aus-
gebaut sind, nicht auf die FuBbremse treten, da sonst die
Bremskolben aus dem Radbremszylinder rutschen. Falls
der Radbremszylinder durch Bremsfliissigkeit feucht ist,
Radbremszylinder iberholen. Gewinde der Druckstange
gangbar machen und leicht mit MoS,-Fett einfetten. Rie-
fige Bremstrommeln ausdrehen lassen, dabei immer beide
Bremstrommeln bearbeiten lassen. Das maximale Bear-
beitungsmaB betrégt © 251 mm.

® Anordnung der Hinterradbremsteile, siehe Abbildung W-
44117,
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W-d4122

® Vor dem Einbau der hinteren Bremsbacke den Spannstift
wieder zurlicktreiben, damit der Bremsbackenhebel auflie-
gen kann.

W-44121

® Handbremsseil am Handbremshebel einhdngen.

-

® RNachstellritzel —4— zurickdrehen. Automatische Nach-
stellung auf Leichtgangigkeit prifen. Gegebenenfalls
Druckstange ganz leicht einfetten. Druckstange nicht ver-
tauschen. Das Nachstellritzel fur die linke Seite hat Rechts-
gewinde —R—, die rechte Seite Linksgewinde. Achtung:
Der Thermoclip —1— muf in die Ausbuchtung —Pfeil— der
Druckstange —3— einrasten.
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@ Druckstange oben in die Trommelbremse einsetzen.

® Hebel —10— fir automatische Bremseinstellung in Brems-
backe einsetzen und mit Rickzugfeder —11— arretieren.
Achtung: Aufrichtige Lage der Rlickzugfeder —2— achten,
siehe Abbildung W-44117.

® Obere und untere Riickzugfeder mit Bremsfederzange ein-
héngen. Dabei auf richtige Lage der Krépfung achten, siehe
Abbildung W-44117.

@ Kontrollieren, ob der Hebel —1— flr automatische Brems-
riickstellung in das Ritzel —3— eingreift und der Thermoclip
—2— in der Aussparung sitzt.

® Bremstrommel aufsetzen und so verdrehen, daB die Boh-
rung in der Trommel mit dem Gewinde im Mitnehmer-
flansch Ubereinstimmt. Schraube fir Bremstrommel mit
5 mm Inbusschlissel einschrauben.

® Wurde der hydraulische Bremskreis gedffnet, beispiels-
weise durch das Auswechseln des Radbremszylinders, so
muf vor dem Einstellen der Hinterradbremse die Bremsan-
lage entliftet werden, siehe Seite 195.

® Grundliftspiel der Hinterradbremse durch mehrmaliges
Betatigen der FuBbremse einstellen.

Ein Klickgerausch an der Hinterradbremse ist bis zum Errei-
chen des Grundliftspiels hérbar. Durch eine Radschrauben-
bohrung kann wéhrend des Bremsens geprift werden, ob die
automatische Nachstellung arbeitet.



@ Handbremse einstellen, siehe Seite 199. ® Fahrzeuge vor Modelljahr '76: Federteller fur Druckfeder
mit Kombizange kréftig zuriickdrlicken und um 90° drehen.
Wahrend des Zuriickdriickens von hinten am Bremstrager
den Stift fir Federteller nach vorn driicken.

f. Rad anschrauben. Dabei auf Farbmarkierung achten,
damit das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
] montiert wird.

@ Fahrzeug abbocken, Radschrauben mit 110 Nm (ber
Kreuz festziehen.

- Bremsbacken aus- und einbauen
Modell »E12« (4-Zylinder-Modelle und 520/6 bis 7/81)

‘Ausbau

@ Radkappe abziehen, Radschrauben lésen. Scheibenrad
zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch ist sicher-
gestellt, daB das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden kann.

@ Fahrzeug hinten aufbocken und vorn gegen Wegrollen
sichern, siehe Seite 140.

® Rad abnehmen, Handbremse losen. @ Bei neueren Fahrzeugen Halteklammern —4— fiir Brems-
backen seitlich mit Flachzange abziehen.

® Untere Riickzugfeder —5— mit Bremsfederzange (zum Bei-
spiel HAZET 797) ader Rohrzange vorn aushangen, dabei
Einbaulage merken.

® Obere Riickzugfeder aushangen und Bremsbacken von
Hand aus Radbremszylinder ziehen. Vordere Bremsbacke
mit Druckstange herausnehmen.

@ Halteschraube flir Bremstrommel mit Inbusschlissel
-5 mm— herausdrehen.

. @ Fallserforderlich, Bremsbacken an den Nachstellexzentern
so weit nach innen stellen, daB die Bremstrommel chne
Beschddigung der Belage abgezogen werden kann. Unter
Umstanden miissen zusatzlich die Bremsseile am Hand-
bremshebel ganz geldst werden, siehe Kapitel »Hinterrad-
bremse einstellen«, ® Handbremsseil aushéngen, Bremsbacke abnehmen.
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® Am Radbremszylinder Staubmanschette abziehen. Ach-
tung: Dabei darf der Bremskolben nicht herausgezo-
gen werden. Kontrallieren, ob es hinter der Staubman-
schette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder Gber-
holen oder austauschen.

® Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau

Grundsatzlich alle 4 Bremsbacken an beiden Hinterrddern
ersetzen und gleiches Fabrikat verwenden. Bremsbacken
im Tausch erneuern. Bremstrommel und Bremstréger mit
PreBluft ausblasen oder mit Spiritus reinigen. Wahrend die
Bremsbacken ausgebaut sind, nicht auf die FuBbremse
treten, da sonst die Bremskolben aus dem Radbremszylin-
der rutschen. Falls der Radbremszylinder durch Brems-
flissigkeit feucht ist, Radbremszylinder {iberholen. Rie-
fige Bremstrommeln ausdrehen lassen, dabei immer beide
Bremstrommeln bearbeiten lassen. Das maximale Bear-
beitungsmaB betrdgt 251 mm.

Achtung: Werden die Bremsbacken ersetzt, sind gleichzeitig
auch die Ruckzugfedern zu erneuern.

@ Handbremsseil am Handbremshebel einhangen.

P

W-44125

® Druckstange und obere Rickzugfeder einsetzen. Ach-
tung: Das lange Federende —Pfeil— muf} zwischen Hand-
bremsbetatigung und Bremsbacke eingehangt werden.
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® Untere Rickzugfeder in beide Bremsbacken einhdngen.
AnschlieBend Bremsbacken auseinanderziehen und in die
Halterung einsetzen.

® Haltestift fir Bremsbacken nach vorn durch die Bohrung
der Bremsbacke fiihren. Druckfeder auf Bremsbacke auf-
setzen. Federteller mit Kombizange aufdriicken, Stift von
hinten gegenhalten und Federteller gleichzeitig um 90° dre-
hen. Bei Ausflhrung mit Halteklammern diese am Stift seit-
lich mit Flachzange einsetzen.

@® Bremstrommel aufsetzen und so verdrehen, daf die Boh-
rung in der Trommel mit dem Gewinde im Mitnehmer-
flansch Ubereinstimmt. Schraube fir Bremstrommel mit
5 mm Inbusschlissel einschrauben.

® Wurde der hydraulische Bremskreis gedffnet, beispiels-
weise durch das Auswechseln des Radbremszylinders, so
muB vor dem Einstellen der Hinterradbremse die Bremsan-
lage entliftet werden, siehe Seite 195.

® Hinterradbremse einstellen, siehe Seite 199.

@® Rad anschrauben. Dabei auf Farbmarkierung achten,
damit das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert wird.

® Fahrzeug abbocken, Radschrauben mit 110 Nm (ber
Kreuz festziehen.

Hinterradbremse einstellen
Modell »E12« (4-Zylinder und 520/6 bis 7/81)

Bei jeder Wartung beziehungsweise immer dann, wenn der
Leerweg am Bremspedal groBer als etwa 3 cm ist, Hinterrad-
bremse einstellen

Achtung: Fahrzeuge seit 7/81 besitzen eine automatische
Nachstellvorrichtung fir die Hinterradbremse, daher braucht
die Hinterrad-Trommelbremse bei diesen Modellen nicht mehr
nachgestellt werden.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 140.
@® Handbremse ldsen.



Durch das Drehen der Exzenter werden die Bremsbelage
nach auBen verstellt. Die Bremstrommel muB nicht ausge-
baut werden, Abbildung dient nur zur besseren Veran-
schaulichung.

® Jede Bremsbacke wird einzeln an einem eigenen Exzenter
eingestellt. Bremsbacke durch Drehen des Exzenters
(Schlisselbewegung nach unten) so nach auBen stellen,
daf sich das Rad von Hand schwer drehen laBt. Anschlie-
fend Exzenter so weit zuriickdrehen, bis das Rad gerade
frei lduft, ungefahr ' Umdrehung.

Achtung: Zum Verdrehen des Exzenters wird ein tiefgekropf-
ler Ringschiissel SW 17 bendtigt. Meist ist der Exzenter am
Bremstrager festgerostet. Vor dem Verdrehen daher Caramba
‘oder ahnlichen Rostloser aufsprihen. In besonders schweren
Féllen hilft zusatzlich das Erwarmen des Bremstragerbleches
Bereich der Exzenter mit einem Schweibrenner. Achtung:
efahr!

Zweite Bremsbacke in gleicher Weise einstellen.
Einstellung auch am anderen Hinterrad vornehmen.
Handbremseinstellung kontrollieren.

Fahrzeug ablassen,

Bremsbelédge fir Trommelbremse
ersetzen

Modell »E12« (4-Zylinder und 520/6 bis 7/81)

Im Handel sind geklebte und genietete Bremsbelage erhaltlich,
Geklebte Belage missen mit Bremsbacken ersetzt werden; bei
genieteten Belagen wird nur der Bremsbelag ersetzt. Achtung:
Bei fehlender Erfahrung beziehungsweise nichtvorhandenem
Werkzeug Arbeit von der Fachwerkstatt durchflhren lassen.

® Bremsbacken ausbauen, siehe Seite 191,

Achtung: Grundsatzlich alle Beldge einer Achse ersetzen,
auch wenn nur ein Belag abgenitzt oder schadhaft ist. Nur
BMW-Ersatzteilbelage gleicher Qualitat verwenden.

® Nieten fiir Bremsbelige mit entsprechendem Bohrer
abbohren und mit Durchschlag aus den Bremsbacken ent-
fernen. Beldge von den Bremsbacken abnehmen.

® Bremsbacken an den Anlageflachen gut reinigen, aber
keine Klebstoffe oder andere Mittel zwischen Bremsbelage
und Backen auftragen.

W-44128

@ Derneue Belag muf auf der Bremsbacke einwandfrei anlie-
gen und darf seitlich nicht Gberstehen. Nieten in der Reihen-
folge 1 bis 5 einsetzen, siehe Abbildung.

@® Mit entsprechendem Werkzeug Belage aufnieten.
® Bremsbacken einbauen, Hinterradbremse einstellen.
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Radbremszylinder iiberholen

Alle mit hinterer Trommelbremse

® Bremstrommel und Bremsbacken ausbauen.

@ Mutter —3— filr Bremsleitung 10sen. Soll ein neuer Rad-
bremszylinder eingebaut werden, empfiehit es sich, die
Mutter zuletzt abzuschrauben und dann schnell auf den
neuen Radbremszylinder aufzuschrauben, damit wenig
Bremsflissigkeit auslauft. Lappen unterlegen.

Achtung: Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden
soll, kann er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden.

@® Schrauben —4— und Entlifterschraube —5— abschrau-
ben.

34 5
W-44129

1— Radbremszylinder, 2— Druckfeder, 3— Manschetten, 4—
Kolben, 5— Staubkappen, 6— Entlifterventil

@ Radbremszylinder volistandig zerlegen. Dazu Staubkap-
pen abziehen, beide Kolben aus dem Zylinder herauszie-
hen.

® Einzelteile mit Bremsfliissigkeit oder Spititus reinigen. Kei-
nesfalls eine andere Fllssigkeit verwenden.

Achtung: Grundsatzlich kompletten Reparatursatz einbauen.
Manschetten grundsatzlich erneuern.

® Gehiuse und Kolben auf Verschleil prifen. Werden Riefen
oder Roststellen festgestellt, so ist der Radbremszylinder
komplett auszuwechseln.
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Einbau |
@ Zurleichteren Montage und als Korrosionsschutz Zylinder- 1

bohrung, Kolbenlauffiiche und Manschetten mit »Ale-
Bremszylinderpaste« hauchdiinn bestreichen.

@ Druckfeder, dann beide Kolben mit neuen Manschetten in
den Radbremszylinder einsetzen. Kolben auf Leichtgangig-
keit priifen. Staubkappen aufdriicken.

@ Schrauben —4— fiir Radbremszylinder einschrauben und
mit 10 Nm festziehen, siehe Abbildung W-44138.

® Uberwurfmuttern fiir Bremsleitung maglichst mit offenem
Ringschliissel und 5 Nm, also leicht, festziehen.

@ Bremsbacken und Bremstrommel einbauen, siehe Seite 188,
191.

® Bremsanlage entliften.

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsfllssigkeit ist zu beachten:

® Bremsfliissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit mit
dem Mund Uber einen Schlauch absaugen. Bremsflussig-
keit nur in Behalter fallen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.

® Bremsflissigkeit ist &tzend und darf deshalb nicht mit dem
Autolack in Berihrung kommen, gegebenenfalls sofort
abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

® Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflissigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren,

® Bremsfliissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden.
Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue Brems-
fliissigkeit verwenden.

® Bremsflussigkeits-Spezifikation: DOT 4.

® Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineraldl in Berlhrung kom-
men. Schon geringe Spuren Minerald! machen die Brems-
flissigkeit unbrauchbar, beziehungsweise fiihren zum Aus-
fall des Bremssystems.

® Bremsfiiissigkeit einmal im Jahr wechseln, moglichst nach
der kalten Jahreszeit.
® Alte Bremsfliissigkeit bei der értlichen Deponie fir Sonder-

mull abgeben, nicht in die Kanalisation schiitten oder
dem normalen Hausmiill mitgeben.




Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage gedff-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfiihlt. In diesem Fall muB die
Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entluftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
luftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

‘Achtung: Der Arbeitsvorgang ist fir Fahrzeuge mit und ohne
ABS (Antiblockiersystem) identisch, Die Werkstatten verwen-
denzum Entliften ein Entliftergerat, das am Ausgleichbehdlter
angeschiossen wird. Wird dieses Geréat bei Fahrzeugen mit
ABS verwendet, mufl dennoch das Bremssystem, wie nachfol-
gend beschrieben, durch Betatigen des Bremspedals entliftet
werden.

Mub die ganze Aniage entliftet werden, jede Radbremse ein-
zeln entiiften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in jeden
einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein Brems-
sattel beziehungsweise Radbremszylinder erneuert bzw. tber-
helt wurde, geniigt in der Regel das Entliiften des betreffenden
Zylinders,

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Bremssattel beziehungs-
weise Radbremszylinder hinten rechts, 2. Bremssattel bezie-
hungsweise Radbremszylinder hinten links, 3. Bremssattel
vorn rechts, 4. Bremssattel vorn links.

® Staubkappe —Pfeil— vom Entlifterventil des Bremszylin-
ders abnehmen. Entlifterventil reinigen, sauberen
Schlauch aufstecken, anderes Schlauchende in eine mit
Bremsflissigkeit halbvoll gefllite Flasche stecken.

Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm hoher stehen als
die Entlifterschraube. Dadurch wird das Eindringen von
Luft Gber das Gewinde der Entlifterschraube vermieden.

Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen”), bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat. Zu spliren am wachsenden Widerstand beim Betatigen
des Pedals.

Ist genugend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten, FuB3 auf dem Bremspedal halten.

Entlifterventil am Bremssattel etwa eine halbe Umdrehung
mit Ringschlissel 6ffnen. AusflieBende Bremsfllssigkeit in
der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das
Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flis-
sigkeitsspiegels befindet.

Sobald der Flissigkeitsdruck nachlast, Entlifterventil
schliefen.

Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuBl auf dem Bremspedal lassen,
Entlifterschraube &ffnen, bis der Druck nachlant, Entlifter-
schraube schliefen.

Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die Entlif-
terflasche strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

Nach dem Entliiften Schlauch von Entlifterschraube abzie-
hen, Staubkappe auf Ventil stecken.

Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entluften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleichbe-
halter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird Uber den Ausgleichbehalter Luft angesaugt.
Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!

@ Nach dem Entliften ist der Ausgleichbehalter bis zur Mar-

kierung »Max« aufzufullen.
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Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

Fur das Bremsleitungssystem, das zusammen mit den druckfe-
sten Bremsschlauchen fur die Rader die Verbindung vom
Hauptbremszylinder zu den vier Radbremsen herstellt, werden
Rohre verwendet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

@ Fahrzeug aufbocken.

® Bremsleitung an den Uberwurfmuttern lésen und abneh-
men.

@ Leitungsanschiufl in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Bremsflls-
sigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehalter absaugen.

@ Neue Bremsleitung maglichst an gleicher Stelle verlegen.

@ Soll der Bremsschlauch am Bremssattel erneuert werden,
muf vorher der Bremssattel ausgebaut werden.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daf er ohne Drall
durchh&ngt und mit 10 Nm festziehen.

® Nur vom Werk freigegebene Bremsschlduche einbauen.

@® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo anzuscheuern,

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in
Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterbodenschutz
bespriihen.

@ Bremsanlage entliften.
@ Fahrzeug ablassen.

Die Feststellbremse

Bremskraftverstarker prifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Gberprifen, wenn
zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft
auBergewdhnlich hoch ist.

Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kraftig
durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spirbar
nachgeben.

Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschédigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, ggf. Brems-
servo ersetzen (Werkstattarbeit).

1 — Handbremshebel

2 — Griff
3 = Druckknopf
4 — Druckfeder

5 — Gummischeibe
6 — Druckstange
9 — Sperrsegment
10 — Fithrung
11 — Schraube M10
12 — Distanzhillse
13 — Sechskantmutter selbstsichernd
14 — Schutzkappe
15 — Sechskantmutter M6
16 — Bowdenzug
17 — Aufhé@ngung
18 — Tiille
19 — Federscheibe

W-44130
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- Feststellbremse bei Fahrzeugen mit hinterer Scheiben-
 bremse

1 = Bowdenzug
2 - Schraube
3 — Stiitze
4 — Bremsbacken
5 — SpreizschloB
6 — Einstellschraube
7 — untere Zugfeder
8 — obere Zugfeder
9 — Druckfeder

10 — Spannstift

Bremsbacken fiir Feststellbremse
- aus- und einbauen

- Fahrzeuge mit Scheibenbremse an den Hinterradern

- Ausbau
® Bremsscheibe hinten ausbauen.

® Andrickfeder mit Inbusschliissel =5 mm— etwas zusam-
mendriicken, um ca. 90° (va Umdrehung) drehen und Halte-
feder von der Bremsbacke abnehmen.

@ Andriickfeder von der anderen Bremsbacke auf dieselbe
Weise ausbauen.

® Untere Ruckzugfeder mit Bremsfederzange aushangen.
Rackzugfeder Oberprifen, korrodierte oder ausgeleierte
Feder erneuern.

® Beide Bremsbacken unten auseinanderziehen und nach
oben abheben.
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@ Rechte und linke Bremsbacke einsetzen. Andriickfeder mit
5 mm Inbusschlissel aufdricken und gleichzeitig um ca.
90° drehen.

® Bremsbacken-Einstellvorrichtung  gangbar  machen,
Gewinde leicht mit Molykotefett einstreichen, Gewinde-
stlick zurGickdrehen.

® Spreizschlo abnehmen und auf Leichtgangigkeit prifen,
Dazu Teil —B— nach hinten ziehen, Bolzen —A— heraus-
driicken und Teil —C— vom Seilzug abziehen.

Einbau

Grundsatzlich Bremsbacken auf beiden Seiten erneuern.

® Gleitflachen und Bolzen des Spreizschlosses mit »Moly-

kote-Paste G« ganz dinn bestreichen. . - e y
® Bremsbacken-Einstellvorrichtung lagerichtig oben zwi-

schen die Bremsbacken setzen.

W-4442

® Spreizschlof mit Bolzen —A= unten in das Handbremsseil

lagerichtig einhangen. ® Unten missen die Bremsbacken in die Aussparungen

—Pfeile— des Spreizschlosses eingreifen.

® Mit Bremsfederzange untere und obere Rickzugfeder ein-
hangen.

@ Bremsscheibe montieren.

® Handbremse einstellen.

Hinweis: Wurden die Bremsbacken der Feststellbremse
erneuert, miissen die Belage in 3 Phasen eingebremst werden.
1. Phase: 5 kraftige Bremsungen auf leerer StraBe aus 50
km/h. 2. Phase: Bremsen abkihlen lassen. 3. Phase: 5 weitere
Bremsungen aus 50 km/h.
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Handbremse einstellen @ Fahrzeuge seit 7/81: Eine Radschraube an jedem Hinter-
rad ganz herausdrehen. Die Gewindebohrung mufica. 45°
hinter der Senkrechten unten stehen, siehe Abbildung.

® Fahrzeuge bis 7/81: Radschrauben lésen, Fahrzeug auf-
bocken und Hinterrdder abschrauben. Bremsscheibe so
verdrehen, daf3 eine Radschraubenbohrung (bei dlteren
Modellen grofBes Schauloch) senkrecht oben steht. In die-
ser Stellung muB die Nachstellmutter durch die Bohrung
zu sehen sein, gegebenenfalls Bremsscheibe etwas ver-
drehen.

® Gummischutzkappe —1— flr Handbremshebel vorn hoch-
zishen und herausziehen. Bei den Modellen 525i/528i
zuvor hinteren Teil der Mittelkonsole abbauen, damit die
Handbremshebelachse erreicht werden kann.

® 2 Einstellschrauben —2— fir Handbremsseile am Hand-
bremshebel lGsen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, die Rader missen frei drehen.

Trommelbremse

@ Modell »E 28« (ab 7/81): FuBbremse mehrmals betétigen.
Das Grundliiftspiel stellt sich automatisch ein und ist durch @ Durch Drehen der Nachstellmutter —1— mit Schrauben-
ein leises Klickgerausch an den Hinterrddern zu héren. Die dreher —2— Handbremsbacken anlegen, bis sich das Rad
Funktion der automatischen Nachstellung kann durch eine nicht mehr von Hand drehen laBt. AnschiieBend Nachstell-
Radschraubenbohrung kontrolliert werden, siehe Seite 188. mutter 4 bis 6 Zdhne zurtickdrehen. Wird die Nachstellmut-

ter auf der linken Seite nach oben gedreht, legen sich die
Bremsbacken gegen die Trommel. Auf der rechten Seite
muB das Nachstellritzel nach unten gedreht werden, damit
sich die Bremsbacken anlegen. Nach dem Einstellen pri-

® Modell »E 14« (bis 7/81): Hinterrad-Bremsbelage mit Ein-
stellexzentern einstellen, siehe Seite 192.

Scheibenbremse fen, ob sich die Bremsscheiben frei drehen, gegebenen-
Die Feststellbremse ist von der Betriebsbremse vollig falls Nachstellmutter noch etwas zuridckdrehen. Die
geirennt. Dadurch unterliegt die Feststeltbremse nur gerin- Bremsscheiben miissen in jedem Fall frei drehen.

gem VerschieiB. Durch Korrosion der Bremstrommel oder Ver-
schmutzung der Bremsbacken sinkt das Reibmoment. Um
gine optimale Wirkung der Handbremse zu erzielen, genlgt es
in der Regel, vor dem Einstellen der Handbremse das Fahr-
zeug etwa 200 m mit leicht angezogener Handbremse und
. méaBiger Geschwindigkeit zu fahren.

i

@® Handbremshebel 5 Zahne anziehen und Nachstellmuttern
—2— so weit auf die Bremsseile aufschrauben, bis sich die
Hinterrader links und rechts gleichméBig gerade noch von
Hand drehen lassen. Handbremshebel I6sen und kontrol-
lieren, ob sich die Rader frei drehen lassen, gegebenenfalls
Einstellung wiederholen.

199



® Zindung einschalten. Die Kontrolleuchte fir Feststell-
bremse muB bei geldster Handbremse ausgehen. Falls
nicht, Schalter —3— entsprechend einstellen.

Gummischutzkappe fiir Handbremshebel aufdriicken.
Falls abgebaut, Hinterrader anschrauben.

Fahrzeug ablassen.

Radschrauben an den hinteren Scheibenbremsen reindre-
hen und mit 110 Nm anziehen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausbau Modelle seit 7/81

® Gummischutzkappe fir Handbremshebel vorne hochzie-
hen. Bei 525i/528i stattdessen Abdeckbiirste vorn ausclip-
sen und nach hinten ausheben. AuBerdem missen bei die-
sen Modellen die Schrauben der hinteren Mittelkonsole
gelost werden. Mittelkonsole zurlickschieben und nach
oben herausnehmen.

® 2 Muttern —2— fiir Handbremsseile abschrauben.
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Selbstsichernde Mutter —3— l6sen und Bolzen herausdrik-
ken.

Handbremshebel ausheben. Achtung: Beim Herauszie-
hen des Handbremshebels aus der Lagerung den Arretie-
rungsknopf am Hebel nicht driicken.

Einbau

Handbremsseile in den Handbremshebel einfilhren, Hand-
bremshebel sinsetzen und Schraube einsetzen. Achtung:
Das Sperrsegment muf3 mit dem Ausschnitt in der Halte-
rung liegen, siehe —Pfeil— in Abbildung W-44135.

Neue selbstsichernde Mutter aufschrauben.
Gummischutzkappe aufdriicken.
Muttern fir Handbremsseile handfest aufschrauben.

Falls ausgebaut, Konsole von hinten einsetzen und nach
vorn schieben, bis die Konsole fest in der Arretierung sitzt.
Konsole mit Schrauben befestigen.

Handbremse einstellen.

Handbremsseil aus- und einbauen

Trommelbremse

Ausbau

Abdeckgummi —1— flir Handbremshebel vorn hochziehen
und abziehen.



@ Muttern —2— von den Handbremsseilen losen.
@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 140.
® Bremsbacken hinten fir Trommelbremse ausbauen.

-

@ Handbremsseil am Dreieckslenker aushangen.

'® Inbusschraube —1— herausschrauben und Handbremsseil
aus Bremstragerblech nach hinten herausziehen.

Einbau
'@ Handbremsseil zum Handbremshebel und zum Bremstra-
gerblech verlegen.

'® Handbremsseil
anschrauben.

'@ Handbremsseil an Langslenker anbauen.

in Bremstragerblech einsetzen und

'@ Trommelbremse komplettieren.

@ Muttern fir Handbremsseile am Handbremshebel handfest
aufschrauben.

- ® Handbremse einstellen.
'@ Abdeckung fiir Handbremshebel aufdriicken.

‘Handbremsseil aus- und einbauen
Scheibenbremse hinten

 Ausbau

' ® Handbremshebel ausbauen.

' ® Handbremsbacken ausbauen, SpreizschloB abnehmen,
siehe Seite 197.

' ® Handbremsseil am Schwingarm der Hinterachse aushan-
gen und aus dem Schutzrohr herausziehen.

Einbau

Handbremsseil zum Handbremshebel und zur Hinterrad-
bremse verlegen. Achtung: Beim Einsetzen in das Schutz-
rohr darauf achten, daB das Bowdenzuggegenlager am
Schutzrohr anliegt.

Handbremsbowdenzug am Schwingarm der Hinterachse in
den Halter einh&ngen.

Handbremse hinten komplettieren.
Handbremshebel einbauen.
Handbremse einstellen.

Bremslichtschalter aus- und
einbauen/einstellen

Der Bremslichtschalter sitzt oberhalb der Pedale am FuB-
bremshebel.

Priifen

Untere Abdeckung ausbauen, siehe Seite 226.
Beide Leitungen vom Bremslichtschalter abziehen.
Zindung einschalten.

Beide Leitungen des Bremslichtschalters mit einer kurzen
Hilfsleitung verbinden. Wenn das Bremslicht jetzt nicht auf-
leuchtet, Bremslichtschalter einstellen oder auswechseln.

Einstellen

® Bremslichtschalter mit Mutter —1— und Gegenmutter —2—

so einstellen, daB der Kontaktknopf —A— bei geléstem
Bremspedal 5 bis 6 mm sichtbar ist. Gegebenenfalls durch
Verdrehen der beiden Muttern Schalter einstellen.

@ Schaltereinstellung mit Mutter —2— sichern.
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® Beide Stecker —3— vom Schalter abziehen.

@® Mutter —4— vom Schalter abschrauben, Schalter abneh-
men.

Einbau

@ Schalter einsetzen und mit Mutter —4— befestigen.
@ Schalter einstellen.

@ Stecker auf Kontaktfahnen aufschieben.

@

Kontrollieren, ob das Bremslicht bei eingeschalteter Ziin-
dung aufleuchtet.

@ Untere Abdeckung einbauen.

Die ABS-Anlage

Auf Wunsch kann der BMW mit ABS (Anti-Blockier-System)
ausgestattet werden. Ein nachtréglicher Einbau des ABS ist
nicht maglich.

W-44136

1 — Elektronisches Steuergerat
2 — Kontrolleuchten

3 — Drehzahlflhler

4 — Bremskraftverstarker

5 — Hauptbremszylinder

6 — Hydraulikeinheit
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Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert bei scharfem
Abbremsen das Blockieren der Réder. Dadurch bleibt vor allem
das Fahrzeug bei einer Vollbremsung lenkbar.

Das ABS ist funktionsbereit, sobald die Ziindung eingeschaltet
ist und die Geschwindigkeit 5—7 km/h erreicht. Es regelt alle
Bremsvorgange im Blockierbereich, sobald die Geschwindig-
keit von 12 km/h einmal Uberschritten wurde.

Drehzahlftihler an jedem Rad melden dem Steuergerét die
aktuelle Raddrehzahl. Befindet sich ein Rad kurz vor dem Blok-
kieren, fallt seine Drehzahl sehr schnell ab.

Sobald ein Rad zum Blockieren neigt, der Bremsflissigkeits-
druck im Bremssattel ist dann zu hoch im Verhéltnis zur Haftfa-
higkeit der Reifen auf der Strafe, halt das Hydrauliksystem auf-
grund von Signalen des Steuergerates den Flissigkeitsdruck
konstant. Das heiBt, der Druck im Bremssattel erhdht sich nicht,
auch wenn stérker auf das Bremspeadal getreten wird. Besteht
weiterhin Blockierneigung, wird der Flissigkeitsdruck durch
Offnen eines AuslaBventils abgesenkt. Jedoch nur so weit, bis
das Rad wieder geringfigig beschleunigt, dann wird der Druck
wieder konstant gehalten.

Beschleunigt das Rad Uber einen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhdht,
jedoch nicht Gber das Maf des allgemeinen Bremsdrucks hin-
aus.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen fir
jedes einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zuriickge-
nommen wird, beziehungsweise bis kurz vor Stillstand (5-7
km/h) des Fahrzeuges.

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét sorgt
dafiir, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabelbruch)
oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batteriespannung
unter 10,5 Volt) selbst abschaltet. In diesem Fall leuchtet die
ABS-Kontrolleuchte am Armaturenbrett wahrend der Fahrt auf.
Die herkdmmliche Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb. Das
Fahrzeug verhalt sich beim Bremsen dann so, als ob kein ABS
eingebaut ware.

Die Hydraulikeinheit besteht aus der Rickférderpumpe sowie
aus Magnetventilen flr die Vorderrad- und die Hinterrad-
bremse.

Druckaufbau: Das EinlaBventil im Magnetventil ist gedffnet,
Der Flussigkeitsdruck im Bremssattel kann bis zu dem Wert
ansteigen, der durch den Hauptbremszylinder hervorgerufen
wird.

Druck konstant halten: Auslaf- und EinlaBventil im Magnet-
ventil sind geschlossen. Der Flissigkeitsdruck im Bremssattel
verandert sich nicht, auch wenn sich der Druck zwischen
Hauptbremszylinder und Magnetventil erhoht.

Druckabbau: Das AuslaBventil im Magnetventil ist gedffnet.
Bremsflissigkeit stromt (iber einen Speicher in die Rickférder-
pumpe, die die Flissigkeit gegen den vorhandenen Druck in
den Hauptbremszylinder zurickpumpt.



isterforderlich, damit nicht die ganze Bremsflissigkeit aus
dem Hauptbremszylinder herausgedrickt werden kann. Die
Pumpentatigkeit ist am deutlichen Pulsieren des Bremspedals
spirbar. Die Pumpengerausche werden durch je einen Damp-
{fer pro Bremskreis gedampft.

Leuchtet wahrend der Fahrt die ABS-Kontrollampe auf, dann
weist dies darauf hin, daf sich das ABS abgeschaltet hat.

@ Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer
Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erldscht, deutet
das darauf hin, daB die Batteriespannung zunachst zu gering
war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung dber den
Generator wieder erhdht hat.

@ Fahrzeug aufbocken, Vorderrader abnehmen, elektrische
Leitungen auf uBere Beschadigungen (durchgescheuert)
priifen.

@ Weitere Prifungen des ABS sollten der Werkstatt vorbehal-
ten bleiben.

Achtung: Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen
SchweiBgerat muf der Stecker vom elektronischen Steuerge-
rat abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abziehen. Bei Lackierarbeiten darf das Steuergerat kurz-
zeilig mit maximal +95° C und langfristig (ca. 2 Stunden) mit
maximal +85° C belastet werden.
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Stoérungsdiagnose Bremse

Storung Ursache Abhilfe
Leerweg des Bremspedals Bremsbacken teilweise oder vollig B Bremsbelage nachstellen oder Beldge
zugrof abgenutzt erneuern
Ein Bremskreis ausgefallen B Bremskreise auf Flissigkeitsverlust prifen
Trommelbremse nicht richtig eingestelit B Trommelbremse einstellen
Bremspedal |aBt sich weit Luftim Bremssystem Bl Bremse entliften
und federnd durchtreten Zuwenig Bremsflissigkeitim W Neue Bremsfliissigkeit nachfiillen
Ausgleichbehélter Bremse entliiften
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker B Bremsflissigkeit wechseln. Bremse entliften
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt
Bremswirkung laBt nach, Undichte Leitung B Leitungsanschlisse nachziehen oder
und Bremspedal 148t sich Leitung erneuern
durchtreten Beschadigte Manschette im Haupt- B Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder bremszylinder Innenteile ersetzen,
gaf. Hauptbremszylinder ersetzen
Speziell bei Scheibenbremse:
Stationarer Gummidichtring beschéadigt B Bremssattel Uberholen
Schlechte Bremswirkung Bremsbelage verdit B Bremsbeldge erneuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter Bremsbelag B Belige ermeuern
Original BMW-Belége verwenden
Bremskraftverstarker defekt B Bremsservo prifen
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt B Bremsbeldge erneuern
Bremse ziehteinseitig UnvarschriftsméaBiger Reifendruck B Reifendruck prifen und berichtigen
Bereifung ungleichmaBig abgefahren B Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbelage verdlt M Bremsbelage erneuern
Verschiedene Bremsbelagsorten auf B Beldge erneuern.
einer Achse Original BMW-Belage verwenden
Schlechtes Tragbild der Bremsbeldge B Bremsbeldge austauschen
Speziell bei Scheibenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschéchte B Sitz- und Fihrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen
Korrosion in den Bremssattelzylindern B Bremssattel erneuern
Bremsbelag ungleichmanBig B Bremsbeldge erneuern (beide Rader)
verschlissen
Speziell bei Trommelbremse:
Kolben in den Radbremszylindern B Radbremszylinder instand setzen

schwergangig




Ursache

Abhilfe

ziehtvon selbstan

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betétigungsstange und
Hauptbremszylinderkolben zu gering

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

B Spiel prifen

ﬁrarnsm erhitzen sich
wahrend der Fahrt

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopft

Spiel zwischen Betatigungsstange und
Hauptbremszylinder zu gering
Speziell bei Scheibenbremse:

Drosselbohrung im Spezial-Boden-
ventil verstopft

Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Ruckzugfedern erlahmt

B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
teile erneuern lassen

B Spiel prifen

B Hauptbremszylinder reinigen, Innenteile
ersetzen und Bremsfllssigkeit erneuern

B Rickzugfedern erneuern

Bremsen rattern

Ungeeigneter Bremsbelag

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschlag
Speziell bei Trommelbremse:

Bremsbelage verschlissen

Bremstrommel unrund

B Beldge erneuern
Original BMW-Belage verwenden

M Scheibe mit Schleifklotzen sorgfaltig
glatten

B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

B Beldge erneuern.
Original BMW-Belage verwenden

B Bremstrommel ausdrehen, gegebenenfalls

ersetzen

Bremsbeldge I6sen sich

- nichtvonder Bremsscheibe,
Réder lassen sich schwer
vonHand drehen

Speziell bei Scheibenbremse:
Korrosion in den Bremssattelzylindern

B Bremssattel Gberholen, eventuell
austauschen

UngleichméaBiger Belag-
Verschleid

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremssattel verschmutzt
Kolben nichtleichtgéngig

Bremssystem undicht

B Bremsbelége erneuern
Original BMW-Belage verwenden

B Bremssattelschachte reinigen
B Kolbenstellung (Kolbenring) priifen
B Bremssystem auf Dichtigkeit prifen

Keilférmiger Bremsbelag-
Verschleif

Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Korrosion in den Bremssétteln
Kolben arbeitet nicht richtig

B Anlageflache des Bremssattels prufen

W Verschmutzung beseitigen
B Kolbenstellung (Kolbenring) prufen




Storung

Ursache

Abhiife

Bremse quietscht

Oft auf atmospharische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zurickzuflhren

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schachte im Bremssattel
Spreizfedern ausgeleiert

Speziell bei Trommelbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Belag liegt nicht satt auf
Bremse verschmutzt

Rickzugfedern zu schwach

B Keine Abhilfe erforderlich, und zwar
dann, wenn Quietschen nach langerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
tigkeit auftrat, aber nach den ersten Brem-
sungen sich nicht wiederholt

B Beldage erneuern.
Original BMW-Beldge verwenden
Rickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

B Anlageflache des Bremssattels priifen

Bremssattelschachte reinigen

Spreizfedern erneuern

Belage erneuern
Belage erneuern

Radbremsen reinigen

Rickzugfedern erneuern

Bremse pulsiert

ABS in Funktion

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB3

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch
Verzug der Bremstrommel

B Normal, keine Abhilfe

B Schlag und Toleranz priifen, Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

B Anlageflache des Bremssattels prifen

B Eskann versucht werden, die Scheiben-
rader untereinander auszutauschen.
Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen




Die Karosserie

Die Karosserie des Ser BMW ist selbsttragend. Bodengruppe,
Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfligel sind miteinander
verschweilt, Die Reparatur gréBerer Karosserieschaden soll-
{en der Fachwerkstatt vorbehalten bleiben.

Motorhaube, Kofferraumdeckel, Tlren und die vorderen Kotfli-
gel sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln.
Beim Einbau ist dann unbedingt auf gleichméaBige Luftspalt-
mafle (= Breite der Fugen zwischen jeweiliger Klappe und
umliegender Karosserie) zu achten, sonst klappert beispiels-
weise die Tir, oder es konnen erhéhte Windgerausche wah-
rend der Fahrt auftreten, Der Luftspalt muB auf jeden Fall paral-
lel verlaufen, das heif3t, der Abstand zwischen den Karosserie-
teilen muBl auf der gesamten Lénge des Spaltes gleich groB
sein. Abweichungen bis zu 1 mm sind zulassig.

Neben den Karosserie-Anbauteilen wird in diesem Kapitel auch
die Innenausstattung, wie Sitze und Verkleidungen, behandelt.
Alle Arbeiten sind am neueren Modell beschrieben, grundsatz-
lich gelten sie jedoch fir beide 5er-Modelle (»E14« bis / »E28«
seit 7/81). Bei markanten Unterschieden wird darauf hingewie-
Sen,

Sicherheitshinweise bei Karosseriearbeiten

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten in Batterienahe durchgefiihrt werden, muB grund-
satzlich die Batterie ausgebaut werden.

An Teilen der gefiillten Klimaanlage darf weder geschweif3t,
noch hart- oder weichgelotet werden. Das gilt auch fir
Schweil- und Lotarbeiten am Fahrzeug, wenn die Gefahr
besteht, daB sich Teile der Klimaanlage erwarmen. Ach-
tung: Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht
geoffnet werden.

An besonders korrosionsgefahrdeten Karosserieteilen sind
verzinkte Bleche eingebaut. Zinkschicht vor dem Schwei-
ffen nicht abschleifen (nur vor Hartlétung abschleifen).
Schweifistrom um ca. 10 % erhohen. Achtung: Beim
SchweiBen von verzinkten Stahlblechen entsteht giftiges
Zinkoxid, es mufl deshalb fir eine gute Arbeitsplatzbelif-
tung gesorgt werden.

PVC-Unterbodenschutz an der Reparaturstelle mit rotie-
render Drahtbiirste entfernen, oder mit HeiBluftgelase auf
maximal +180° C erwarmen und mit Spachtel abldsen.
Durch Abbrennen bzw. Erwérmen von PVC-Material Gber
+180° C entsteht stark korrosionsfordernde Salzsaure,
auBerdem werden gesundheitsschadliche Dampfe frei.

Im Rahmen einer Reparatur-Lackierung darf das’#ahrzeug
im Trockenofen oder in seiner Vorwarmzone bis maximal
+80° C aufgeheizt werden. Sonst besteht die Gefahr der
Beschéadigung elektronischer Steuergeréte im Fahrzeug.




StoBfanger vorn aus- und einbauen

1 — Mittelteil

2 — Seitenteil links
3 — Seitenteil rechts
4 — Blende links

5 — Blende rechts

6 — Schraube
7 — Sechskantmutter M8
B — StoBleiste

9 - Klammer
10 — Blechschraube
11 — Blechmutter
12 — StoBleiste links
13 — Stofleiste rechts
14 — Sechskantmutter Mé
15 — Halter
16 — Sechskantschraube
17 — Beilagscheibe
- 18 — Federscheibe
L = wagisz| 19 — Blechmutter
' 20 — Blechschraube
21 — Einsteckmutter
22 — Blechschraube
23 — Schutzkappe
24 — Beilagscheibe
25 — Unterlage

Ausbau

® |m Radhaus von innen auf jeder Seite Schraube fiir Stofi-
fangerbefestigung herausschrauben. Gegebenenfalls vor-
her Innenkotfligel abschrauben, damit die Schraube
erreicht wird.

@ Elektrische Steckverbindungen fiir Blinker links oberhalb
der Batterie trennen. Beim Modell bis 7/81 Stecker direkt an
den Blinkleuchten abziehen.
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@ Ab7/81: Auf beiden Seiten Mutter am Trager lockern, dabei
Steckschiiissel SW 13 mit Verlangerung wie hier gezeigt
ansetzen. Achtung: Bei StoBfangern mit Kunststoffverbrei-
terung missen an dieser Stelle vorher die Klappen heraus-
gehebelt werden, damit die Schrauben erreicht werden
kénnen.

@ Bis7/81: An StoBfangerinnenseite links und rechts Schrau-
ben —Pfeile— mit gekropftem Ringschllissel oder Steck-
schlissel abschrauben.

@ StoBfanger mit Helfer nach vorn abziehen.

ol

@ Soll die StoBleiste erneuert werden, Sperrhaken aller Lei-
stenklammern zusammendricken. StoBprofil abnehmen.
Beim Einbau Leistenklammern erneuern. Mit Schrauben-
dreher in die Leistenklammern fahren und Leistenklammer
in den StoBfanger ziehen.

Einbau
@ StoBfanger mit Helfer waagerecht ansetzen.
@ Stofifanger vorn an Trager einschrauben, nicht festziehen.

® In beiden Radhausern je eine Schraube fiir Stofifangerbe-
festigung einschrauben.

® StofBfanger parallel zum Fahrzeug ausrichten.
® Vorn die Muttern fir Stofifanger mit 45 Nm festziehen.

@ Blinkerstecker zusammenfiigen, Funktion der Blinker kan-
trollieren.

@ Falls vorher entfernt, Innenkotfligel anschrauben, Klappen
in StoBféanger einclipsen.



StoBfanger hinten aus- und einbauen

1 — Mittelteil
8 7 8
37 2 — Seitenteil links
3 — Seitenteil rechts |
4 — Halter links |
5 — Halter rechts IL

6 — Blende links

7 — Blende rechts

8 — Schraube M 8

9 — Sechskantmutter
10 — StoBleiste
11 - Klammer

12 — Sechskantmutter M &
13 - Blechmutter
14 — Gummischeibe
15 — Beilagscheibe
16 — Gummischeibe
17 — Blechschraube

W-48157

Ausbau @ Kofferraummatte zurlickschlagen. Verkleidung vom Heck-
abschlufiblech abbauen, dazu 3 Knebelschrauben mit
Schraubendreher um 90° drehen. Modelle bis 7/81, siehe
Seite 252.

-

f

® |Im Radhaus voninnen auf jeder Seite Schraube —Pfeil — fiir
StoBféngerbefestigung herausschrauben.

® Von innen 1 Mutter (bis 7/81: 2 Muttern) fur Stostangen-
halter links und rechts abschrauben.

@ Stofifanger mit Helfer vorsichtig nach hinten wegziehen.

Einbau

@ Gegebenenfalls Gummi-Stofleiste in gleicher Weise wie
beim vorderen StoBfanger ersetzen.

@ StoBfanger mit Helfer waagerecht ansetzen und mit 2
Schrauben an den Haltern anschrauben, nicht festziehen.
Achtung: Zwischen StoBstangenhalter und Heckab-
schluBblech Gummischeiben nicht vergessen, siehe Abbil-
dung W-48157.

@ An den StoBfangerspitzen innen vom Radhaus her auf
jeder Seite eine Schraube einschrauben.

@ Stoffanger ausrichten und samtliche Befestigungsschrau-
ben fur den StoBfanger festziehen.



Frontziergitter aus- und einbauen

- Ausbau
- ® Motorhaube 6ffnen.

- ® 5Schrauben herausdrehen und Ziergitter abnehmen. Beim

' Madell bis 7/81 befindet sich eine weitere Schraube an der
Unterkante zwischen den Scheinwerfern.

Einbau

® Beschadigte Gewindeclips flr Befestigungsschrauben
erselzen.

® Ziergitter ansetzen und festschrauben.

g

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

1 - Kotfliigel

2 - Innenkotfligel

3 — Abdichtung

4 — Blechschraube

5 — Blechmutter

6 — Spreizmutter

7 — Blechschraube

8 — Blechmutter

9 - Blechschraube
10 — Blechmutter
11 = Unterlage

12 = Abdeckung
Nur Dieselmodelle.

13 - Blechschraube

14 — Sechskantmutter M 6

15 = Innenkotfligel

16 = Blechmutter

18 - Blechschraube

A,B,C — Klebestellen durch
Unterbodenschutz

W-a8161

Achtung: Die Abbildung zeigt den Kotfligel ab 7/81. Der
Arbeitsgang ist jedoch bei alteren Modellen in gleicher Weise
durchzufihren. Hinweise fir Karosseriearbeiten beachten,
 siehe Seite 207,



Ausbau
@
®
L]

StoBstange mit Halter vorn ausbauen.
Ziergitter fir Scheinwerfer ausbauen.

Falls vorhanden, seitliche Blinkleuchte am Kotfllgel
abbauen.

Radkappe abhebeln, Radschrauben bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug losen.

Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

Fahrzeug aufbocken und Rad abnehmen, siehe Seite 140.

Hinteren und vorderen Innenkotfliigel abschrauben und
abnehmen. Die Abbildung zeigt den hinteren Innenkotfli-

gel.

Am Kotfiiigel 1 untere Schraube und innen vom Radhaus
her 4 hintere Schrauben herausdrehen.

5 obere Schrauben —Pfeile— abschrauben, siehe Abbil-
dung W-48161. Achtung: Bei eingebauter Tir, Lack gegen
Beschadigung schiitzen.

Durch den Unterbodenschutz sitzt der Kotfligel sehr fest.
Zum Losen des Kotfllgels ist deshalb ein Fén erforderlich,
der mindestens eine Temperatur von +400° C erreicht.

Fén mit Flachdiise in dem Kotfilgelbereich —A— ansetzen
und Unterbodenschutz aufweichen. AnschlieBend von
unten im Anlagebereich des Kotflligels —B— Unterboden-
schutz Idsen. An der Stelle —B— ist das besonders wichtig,
weil sonst der Kotfliigel beim Abnehmen einbeult.

Kotfligel mit Montiereisen vorsichtig abdriicken und abneh-
men.
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Einbau

Anlageflachen des Kotfligels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten.

Auf den Anlageflachen handelsibliches Kotfligelabdicht-
band auflegen.

Kotfligel ansetzen, ausrichten und anschrauben, siehe
Abbildung W—48161. Auf gleichméaBige und maBhaltige
Luftspalte zu Tir und Motorhaube achten, siehe Seite 207.

Kotfiigel an der Stelle —C— und an der Unterkante mit
Karosserie-Fugendichtungsmasse abdichten.

Kotfliigel gegebenenfalls lackieren.

Autf der Innenseite des Kotfliigels Unterbodenschutz auftra-
gen.

Innenkotfligel anschrauben, siehe Abbildung W-48161.

Zierleiste und seitliche Blinkleuchten auf Kotfligel montie-
ren.

Ziergitter fir Scheinwerfer anschrauben.
StoBfénger einbauen, siehe Seite 208.

Rad anschrauben, auf Farbmarkierung achten, Fahrzeug
abbocken, Radschrauben (iber Kreuz mit 110 Nm festzie-
hen.

Motorhaube aus- und einbauen/
einpassen
Modelle ab 7/81

Ausbau

Schlauch fur Scheibenwascherdiisen unten am Vorratsbe-
halter abziehen und verschlieBen, oder Behalter entleeren.

Schlauch far Scheibenwascherdisen zur Haube hin her-
ausziehen.

Soll die Haube wieder eingebaut werden, Schrauben und
Halter mit Filzstift umfahren. Die Haube kann dann schnel-
ler ausgerichtet werden.

Clip —3— mit Schraubendreher abdriicken, Bolzen heraus-
ziehen. Dabei Haube von Helfer halten lassen.

Schrauben —4— herausdrehen, Haube mit Helfer abneh-
men.




Einbau
® Haube mit Helfer ansetzen, Schrauben fiir Haube reindre-
hen, auf Markierung achten.
® Bolzen fiir Haubenarretierung einsetzen und mit Clip
sichern.

® Schlauch fir Scheibenwaschdiisen zum Behaélter hin verle-
gen und aufschieben. Waschwasser in Behalter einfillen.

® Motorhaube schlieBen und Stellung der Klappe zu den Kot-
fligein kontrollieren. Gegebenenfalls Motorhaube neu ein-
justieren.

Einpassen

@ Hohenverstellung hinten wvornehmen. Dazu Schrauben
—4- anden Haltern links und rechts I6sen, siehe Abbildung
W-481863.

® Motorhaube zu den Seitenwéanden links und rechts ausrich-
ten, Schrauben —4— festziehen.

® Hohenverstellung vorn/HaubenschloB einstellen: Dazu
Gummi-Anschlagpuffer —3— auf beiden Seiten ganz hin-
gindrehen. Schrauben —4— vom linken und rechten Front-
klappenverschluB etwas lockern und Haube schliefen. Das
Schlof richtet sich dabei aus. Motorhaube vorsichtig dffnen
und Schrauben —4— festziehen.

® Kontermutter —6— vom VerschluBbolzen innerhalb der
Feder I6sen. Héhe des Einstellbocks durch Verdrehen des
Bolzens —5— mit Schraubendreher einstellen. Kontermut-
ter wieder festziehen. Motorhaube so verstellen, daf die
Motorhaube ca. 1 mm tiefer liegt als die Kotfligel.

® AnschlieBend Anschlagpuffer —3— so weit herausdrehen,
daf die Motorhaube in geschlossenem Zustand leicht vor-
gespannt ist und mit den Seitenwénden (Kotfligeln) auf
giner Ebene liegt.

Motorhaube aus- und einbauen/
einpassen
Modell bis 7/81

Ausbau

@ Schlauch fur Scheibenwascherdlsen unten am Vorratsbe-
halter abziehen und Behalter mit geeignetem Stopfen ver-
schlieBen, beziehungsweise Wasser auffangen.

@ Schlauch fir Scheibenwascherdiisen zur Haube hin her-
ausziehen, gegebenenfalls auch Kabel fir Motorraumbe-
leuchtung abbauen.

_'E"h — A il

@ Soll die Haube wieder eingebaut werden, Schrauben mit
Filzstift markieren.

@® Schrauben fir Haube herausdrehen, Haube mit Helfer
abnehmen.

Einbau

® Haube mit Helfer ansetzen, Schrauben fur Haube reindre-
hen, auf Markierung achten.

@ Schlauch fir Scheibenwaschdilsen zum Behalter hin verle-
gen und aufschieben. Waschwasser in Behalter einflllen,

® Motorhaube schlieien und Stellung der Kiappe zu den Kot-
fligeln kontrollieren. Gegebenenfalls Motorhaube neu ein-
Justieren.
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Einpassen

; v

o ¥-4341 1
o ————
@ Gummi-Anschlagpuffer links und rechts ganz eindrehen.
@ Schrauben am Scharnier links und rechts losen.

® Motorhaube zu den Seitenwanden vorn und seitlich aus-
richten.

@ Hohenverstellung der vorderen Motorhaube vornehmen.
Dazu Schrauben —1— und —2— auf beiden Seiten l6sen
und nach unten oder oben verstellen, siehe Abbildung
oben.

® Fihrungsrolle hinten an Haube einstellen. Dazu Schrauben
lockern.

@ Halter mit Rollen seitlich so verschieben, bis die Flhrungs-
rolle einwandfrei in die Raste eingreift.
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® 4 Schrauben lockern. Raste an der Schraube in Langsrich-
tung so verstellen, daB die Motorhaube im geschlossenen
Zustand parallel zu beiden Kotflligeln steht.

® Anschlagpuffer jetzt so weit herausdrehen, bis die Motor-
haube leicht vorgespannt ist und somit nicht im Fahrbetrieb
vibriert.




Die Heckklappe

1 — Heckklappe

2 — Abdichtung

3 — Anschlagpuffer

4 — Sechskantschraube
5 — Scharnier

6 — Drehstabfeder links
7 — Drehstabfeder rechts
8 — Lagerung

9 — Lagerung
10 — Schiofoberteil
11 — SchloBunterteil
12 — Sechskantschraube
13 — Zwischenplatte
14 - Dichtung
15 — Schiiissel
16 — SchlieBzylinder
17 — Folie
18 — Abdeckung
W-48166 19 — Schraube

0 ni13 14 %6 15

Heckklappe einpassen ® MuB die Heckklappe in der Horizontalen verschoben wer-
) den, Schrauben an beiden Scharnieren l6sen und Heck-

klappe verschieben bis links und rechts ein gleichmaBiger
Abstand entsteht und die Klappe blndig mit den Seiten-
wénden abschlief3t.

® Soll die Heckklappe am Scharnier héhergestellt werden, 3
Schrauben —4— am Scharnier lockern und Scharnier ver-
schieben, siehe Abbildung W-48166.

@ Vor jedem Verstellen der Heckklappe Schlofloberteil etwas
losen —Pfeile—, damit sich der SchlieBzapfen beim Schlie-
Ben entsprechend zentrieren kann.

® Heckklappe am Schlo hoherstellen: Dazu Gummi-
Anschlagpuffer links und rechts an der Heckklappe ganz
hineindrehen. Schrauben —Pfeile— vom Heckklappen-
schloB etwas lésen und SchloB in der Héhe verschieben.

® Nach jeder Einstellung Heckklappe schliefen und Sitz kon-
trollieren. Einstellung gegebenenfalls wiederholen.

@ Alle Schrauben festziehen. Anschlagpuffer soweit heraus-
schrauben, daB die Klappe in geschlossenem Zustand
leicht vorgespannt ist und somit nicht klappert.
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StoBleiste/Zierleiste
und Modellschriftzug auswechseln

StoBleiste ersetzen

Die Stofleisten sind mit Kunststoff-Spreizklammern an den
Karosserieteilen befestigt. Achtung: Je nach Einbauort ist ein
Ende an den mit —Pfeilen— markierten Stellen mit einer Mutter
von innen angeschraubt.

® Beispiel Vordertur: Tir 6ffnen, Abdeckkappe —Pfeil— innen
an der Tir heraushebeln. Dahinterliegende Mutter
abschrauben.

@ StoBleiste von Hand abziehen oder mit breitem Kunststoff-
keil abhebeln.

® \Verbogene StoBileisten vor dem Einbau geraderichten.

@® Anschlieend Stofleiste in die der Haltemutter entgegen-
gesetzte Klammer ansetzen und an den Klammern mit dem
Handballen einschlagen.

@ Haltemutter reindrehen.
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Modellschriftzug an der Heckklappe ersetzen

ER/43/65

@ Klebeverbindung zwischen Schriftzug und Karosserie mit
diinner Nylonschnur 18sen und abnehmen. Zur Erleichte-
rung Nylonschnur mit Geschirrspiilmittel bestreichen und
an beiden Enden um Holzstiicke wickeln. Schriftzug mit
einem Fon leicht anwarmen.

@® Reste der Klebeverbindung mit Spiritus abwaschen,

® Neuen Schriftzug mit Fén auf ca. +50° C aufwarmen,
Schutzpapier abziehen, Schild ausrichten und ca. 10
Sekunden fest anpressen.

BMW-Plakette ersetzen

® BMW-Plakette vorsichtig mit Schraubendreher abhebeln,
Tuch zum Lackschutz zwischenlegen.

® Zur besseren Haftung dauerelastische Karosserie-Abdicht-
masse vor der Montage unter das Emblem kleben.

Tir aus- und einbauen/
einpassen

Ausbau
® Turverkleidung ausbauen.

® Kabelbaum aus der Tir heraus ziehen. Dazu vorher im
Tarinnern gegebenenfalls Steckverbindung fir Zentralver-
riegelung und Innenlichtverzogerung trennen.



W-4B81T1

® Modell ab 7/81: Sicherung —3— mitkleinem Schraubendre-
her seitlich vom Bolzen abziehen.

#® Modell bis 7/81: Bolzenkopf —Pfeil— mit Hammer und
scharfem MeiBel abtrennen.

® Bolzen mit Durchschlag nach oben heraustreiben, gegebe-
nenfalls mit Hammer an der Tarbremse gegenhalten.

® Schrauben —4— (oberes Bild) bzw. —3— (unteres Bild)
I6sen und Tlrbremse herausnehmen.

® Madell ab 7/81: Abdeckungen fiir obere Scharnierschrau-
ben abhebeln.

Am oberen und unteren Scharnier je 2 Schrauben —4— her-
ausdrehen, Lage der Distanzbleche —5— fir den spéateren
Wiedereinbau merken. Tir abnehmen. Achtung: Beim
Lésen der Scharnierschrauben Tir von Helfer halten las-
sen, damit der Lack nicht beschadigt wird.

Einbau

Bei neuer Tlr vor dem Einsetzen Gewinde flr Scharniere
nachschneiden.

Tir in die Scharniere oben und unten einsetzen, dabei ist
ein Helfer erforderlich. Durch das Verstellen der Scharniere
in den Langléchern der Tir beziehungsweise durch Hinter-
legen von Unterlegscheiben —5— an den Scharnieren kann
die Tlr neu zur umliegenden Karosserie eingestellt werden,
siehe Abbildung W-48172.

Turbremse einsetzen und anschrauben. Bolzen fir Tir-
bremse mit Hammer eintreiben und mit Sicherungsclip
sichern. Beim Modell bis 7/81 neuen Bolzen einsetzen und
an der Unterseite stauchen.

Dichtung fir Tlrbremse aufdriicken.

Falls vorhanden, Kabel fir elektrische Verbraucher in der
Tir verlegen und anschlieBen.

Tiir schlieBen und kontrollieren, ob sie vorn in der richtigen
Hohe sitzt, gegebenenfalls Sechskantschrauben an den
Turscharnieren 16sen und Tr einjustieren.

@ Tur nach auBen hin durch Zwischenlegen von Distanzble-

chen —5— richtiger Starke zwischen Scharnier und Tlr
ausrichten.
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@® Tirschiof einstellen: Wenn der Spalt zwischen Tar und

Karosserie nicht gleichmafig verlauft, Schliekeil mit gro-
fBem Kreuzschlitzschraubendreher ldsen und so verschie-
ben, daB die Tir im geschlossenem Zustand in richtiger
Hoéhe mit der Karosserie schlieBt, 1 mm Unterschied ist
erlaubt. Die Tur darf sich beim SchlieBen nicht verspannen,
gegebenenfalls erneut Scharniere ausrichten.

Tir komplettieren, Turverkleidung einbauen.

Tur-AuBengriff aus- und einbauen

Ausbau

W-4816
!

AuBengriff hochklappen und 2 Kreuzschlitzschrauben her-
ausdrehen,

Einbau

AuBengriff ansetzen und mit 2 Kreuzschlitzschrauben befe-
stigen. AuBengriff so befestigen, daB er auf den Gummipuf-
fern aufliegt und die obere Kante des AuBengriffes mit der
Sicke —B— eine Linie bildet.
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Turverkleidung aus- und einbauen
Modell seit 7/81

Ausbau

® Bei mechanischer Fensterbetétigung: Abdeckung —3-
von Fensterkurbel mit breitem Schraubendreher abhebeln
und die darunterliegende Schraube herausdrehen. Fen-
sterkurbel mit Rosette —2— abnehmen.

® Schrauben -—Pfeile— fur Armstitze herausschrauben.
Armstiitze wie in der Abbildung gezeigt ca. 45° nach oben
ziehen und aus der oberen Halterung aushangen.

® Tiréfnergriff etwas aufziehen, Abdeckung in Pfeilrichtung
nach hinten driicken und abnehmen.




® Untere Tirinnenverkleidung im Bereich der Klammern von
der Tir abziehen und nach unten herausnehmen. Zum
leichteren Abdriicken der Verkleidung gibt es ein Sonder-
werkzeug von HAZET.

Feder fir Fensterkurbel an der Kurbelachse abnehmen,
Einbaulage beachten.

Schalter fir Spiegelverstellung an der Hinterkante anheben
und nach hinten herausziehen. Stecker abziehen.

® Verriegelungsknopf —3— abschrauben. Schrauben —4-—
lGsen.

® Obere Torverkleidung abziehen. Schaumstoff-Unterlage
abnehmen.

Falls erforderlich, Folie vom Tirausschnitt vorsichtig abzie-
hen.

Einbau

Folie sorgfaltig auf Tlrausschnitt aufkleben.

Achtung: Die Folie darf nicht beschadigt sein, sonst ziehtesim
Fahrzeug. Kleinere Risse konnen mit Tesafilm Gberklebt wer-
den.

Schaumstoffzwischenlage flr obere Turverkleidung ankle-
ben.

Kontrollieren, ob alle Klammern fir die TUrinnenverklei-
dung vorhanden sind, defekte Klammern erneuern.

Obere Tarverkleidung mit Klammern andricken, an der
Unterseite mit 2 Schrauben befestigen. Achtung: Vor dem
Andriicken Stecker fur Spiegelverstellung durch den Aus-
schnitt in der Tarverkleidung fuhren.

Feder fir Fensterkurbel auf Achse aufsetzen. Achtung:
Die groBen Windungen der Feder missen zur Tirverklei-
dung zeigen.

Untere Tdrinnenverkleidung in Tdr einsetzen, zuerst oben
ansetzen, dann Turverkleidung im Bereich der Clips auf Tdr
mit dem Handballen aufdriicken.

Tur-Verriegelungsknopf aufschrauben.

Stecker fir Spiegelbetatigung zusammenfigen und einset-
zen.

Blende fur Turéffner von hinten ansetzen und nach vorn in
die Aussparung einschieben (umgekehrt wie bei »Aus-
bau«).

219



® Armstitze oben einsetzen und nach unten klappen.

® Fensterkurbel mit Rosette (Unterlegscheibe) —2— einset-
zen. Kurbel mit Scheibe so aufdriicken, daB die Kurbel bei
geschlossenem Fenster nach vorn zeigt, Stellung an zwei-
ter Vordertir vergleichen.

® Kreuzschlitzschrauben an den mit Pfeilen gekennzeichne-
ten Stellen einschrauben.

® Abdeckung auf Fensterkurbel aufdriicken.

Turverkleidung aus- und einbauen
Modell bis 7/81

Ausbau

® Chromabdeckung vom Tirgriff abschrauben, dazu
Schraube an Stelle —3— von unten herausdrehen. Chrom-
abdeckung nach oben abnehmen.

® Kunststoffabdeckungen an Stellen —4— mit schmalem
Schraubendreher abhebeln und darunterliegende Schlitz-
schrauben herausdrehen. Tlrbetatigung und Fensterkur-
bel mit Unterlage abnehmen.

® Turverriegelungsknopf —5— abschrauben.

® Kreuzschlitzschrauben an den Stellen —6— abschrauben,
Tirgriff abnehmen.
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@ Tirverkleidung im Bereich der Klammern von der Tlr
abziehen und herausnehmen. Zum leichteren Abdriicken
der Verkleidung gibt es ein Sonderwerkzeug von HAZET.

@ Feder fUr Fensterkurbel an der Kurbelachse abnehmen,
Einbaulage beachten.

@ Falls erforderlich, Folie vom Turausschnitt abziehen.

Einbau
@ Folie sorgfaltig auf Tdrausschnitt aufkleben.

Achtung: Die Folie darf nicht beschadigt sein, sonst zieht esim
Fahrzeug. Kleinere Risse kdnnen mit Tesafilm tberklebt wer-
den.

® Kontrollieren, ob alle Klammern flr die TOrinnenverklei-
dung vorhanden sind, defekte Klammern erneuern.

® Feder fir Fensterkurbel auf Achse aufsetzen. Achtung:
Die groBen Windungen der Feder missen zur Tlrverklei-
dung zeigen.

@ Tirinnenverkleidung in Tir einsetzen, zuerst oben anset-
zen, dann Tirverkleidung im Bereich der Clips auf Tir mit
dem Handballen aufdricken.

® Tir-Verriegelungsknopf aufschrauben.

@ Kleine Kreuzschlitzschrauben links und rechts oben in Tiir-
verkleidung einschrauben.

@ Turgriff mit 3 Schrauben befestigen, obere Chromabdek-
kung einsetzen und nicht zu fest anschrauben.

® Fensterkurbel mit Unterlegscheibe einsetzen. Kurbel mit
Scheibe so aufdriicken, daf} die Kurbel bei geschlossenem
Fenster nach vorn zeigt, Stellung an zweiter Vordertiir ver-
gleichen.

® Tuor6ffner im richtigen Winkel aufsetzen und anschrauben,

® Kunststoffabdeckungen auf Fensterkurbel und Tordffner
aufdriicken.



Obere Bildhélfte

1 — Tiirgritf-Grundplatte

2 — Gummistopfen

3 = TirauBengriff

5 — Selbstsichernde Mutter

6 — Gewindeplatte

7 — Halter

8 — SchlieBzylinder mit Schiussel
18 — Beilagscheibe
19 — Klammer fiir SchlieBzylinder
20 — Verbindungsstange fir

SchlieBzylinder

21 — Gesténgesicherung

Untere Bildhaifte
1 = TiirschloB
2 — Puffer
3 — Fidhrungskeil
4 — Betétigungsstange Tirinnenseite
5 — Verklammerungsplatte
6 — SchlieBkeil
7 — Betitigungsstange fiir
Tirverriegelung
B — Kunststofftille
9,10,13 — Senkschrauben
11 — Ausgleichplatte
12 — Gewindeplatte
14 — Verriegelungsknopf
15 — Faltenbalg

TirschloB/SchlieBzylinder
aus- und einbauen

:- |sbau
Tirverkleidung ausbauen.
Tlrabdichtfolie im SchloBbereich abziehen.

® Modell bis 7/81: 3 Schrauben —2— abschrauben und
Gestéange an Tirfernbedienung aushdngen.

W-4834

® Modell ab 7/81: Tirfernbedienung abschrauben und
Gestdnge aushangen.
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Schraube —3— flr Fensterfihrung herausdrehen. Im Tir-
korper von innen Fensterflhrungsgummi aus der hinteren
Fihrung herausziehen und Fensterfiihrungsschiene her-
ausnehmen, damit SchloB/SchlieBzylinder erreicht werden
konnen.

Gestange —20— vom SchlieBzylinder am TiirschloB aus
dem Kunststoffclip ausrasten, siehe Abbildung W-48181.
Dazu Gestéange kréftig in Richtung Tlrinnenseite ziehen.
Bei Fahrzeugen mit Zentralverriegelung muB zusatzlich ein
Sicherungsblech am Gestédnge abgezogen werden.

Fahrzeuge mit Zentralverriegelung: Stecker vom Antriebs-
motor abziehen, Motor abschrauben und Verbindungsge-
stange zum SchloB aushangen.

Halteklammer —19— am Schliefzylinder an der Tlrinnen-
seite mit Schraubendreher nach vorn schieben und mit Zwi-
schenscheibe abnehmen, siehe Abbildung W-48181,
Altere Modelle besitzen anstelle der Halteklammer am
SchlieBzylinder eine Mutter, die geldst werden muf.

SchlieBzylinder nach auBen abnehmen,

(i

@® Drehfalle am Schlofi von Hand nach oben drehen, bis sie

einrastet, Schrauben —4— herausdrehen und SchloB nach
innen abnehmen.
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Falls erforderlich, TlrauBenbetédtigung an den beiden
Schrauben —Pfeile— abschrauben. Vorher mul} allerdings
der TurauBengriff ausgebaut werden, siehe Seite 218.

Einbau

Vor dem Einbau SchloB an den Gelenken mit Mehrzweck-
fett schmieren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau.

Vor dem Anbringen der Tirverkleidung SchloB und Schei-
benbetatigung auf Funktion prifen, gegebenentfalls ent-
sprechende Teile lagerichtig einbauen.

Tirschlof einstellen, siehe »Tir einbauens.

Fensterschacht-Abdeckleisten
aus- und einbauen

Ausbau innere Abdeckleiste

Tirverkleidung ausbauen.

Fensterscheibe ganz éffnen.

® Schrauben —Pfeile— (4 Stiick) abschrauben und innere
Chromleiste abnehmen.

® Gummi-Abdeckleiste nach oben abziehen.




) Halteklammern fur Gummi-Abdeckleiste auf Beschadigung
~ {berpriifen, gegebenenfalls ersetzen.

® Chromleiste ausrichten und anschrauben.

au duBere Abdeckleiste
Rlckspiegel ausbauen.
'@ Fensterscheibe ganz offnen.

'® Chromleiste mit Holz- oder Plastikkeil nach oben driicken
und vorsichtig abziehen. Dabei Lack nicht zerkratzen.

Gummilippe ausheben.

Beschadigte Halteklammern ersetzen, Abdeckungen ein-
setzen und aufdriicken.

Rickspiegel einbauen.

fensterheber aus- und einbauen/
Fensterscheibe einstellen

Ausbau an Vordertir seit 7/81

® Tdrinnenverkleidung ausbauen, Abdichtfolie vorsichtig
vom Tilrausschnitt abziehen.

@ Fensterscheibe so hinkurbeln, daB die Befestigungs-
schrauben im Ausschnitt sichtbar werden.

@ Beide Schrauben —3- fur Fensterscheibe herausschrau-
ben.

® Schrauben —4— und —5- far Fensterheber herausschrau-
ben.

® Bei Fahrzeugen mit elektrischem Fensterheber: Kabel-
schelle l6sen und Stecker trennen.

® Kurbelapparat nach unten aus Ausschnitt herausheben.

Einbau

® Kurbelapparat von unten einsetzen, ausrichten und
anschrauben.

® Scheibe anheben und mit 2 Schrauben am Kurbelapparat
befestigen.

Tiurfensterscheibe einstellen:
® Fenster schlieBen.

® Der Kurbelapparat mu3 spannungsfrei eingebaut werden,
gegebenenfalls Schrauben flr Kurbelapparat I6sen und
Fensterheber ausrichten.

@ Nur Schraube —5— lésen und im Langloch verschieben,
dadurch wird die Scheibe ausgerichtet.
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A

® Scheibe so ausrichten, daBl zwischen Fensterrahmen und
Fensterscheibe ein gleichméaBiger Spalt entsteht.

® Schrauben festziehen, Scheibe mehrmals rauf- und runter-
kurbeln und kontrollieren, ob das Fenster einwandfreiin der
Fihrung lauft, gegebenenfalls hintere Flhrungsschiene
neu ausrichten, dazu Schraube —3— l6sen, entsprechend
verschieben und wieder festziehen.

@ Tirabdichtfolie sauber auf Tlrausschnitt kleben.

Achtung: Die Folie darf nicht beschadigt sein, sonst ziehtes im
Fahrzeug.

@ Turinnenverkleidung einbauen.

Ausbau an Vordertir bis 7/81, Hintertiir alle Modelle
® Torverkleidung ausbauen, Tlrabdichtfolie abziehen.
@ Scheibe ganz herunterkurbeln.
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® 4 Schrauben —3— herausdrehen (Hintertlr: 3 Schrauben)
und Fensterheberarm an der Filhrungsschiene aushangen.
Wenn nicht ausreichend Raum zum Aushangen vorhanden
ist, hintere Fenster-Flhrungsschiene abschrauben,

Einbau

® Hebeschiene so einsetzen, daf die Schiene zwischen den
beiden Kunststoffscheiben des Hebearms l&uft.

@ Fensterheber, gegebenenfalls Fenster-Flhrungsschiene
anschrauben.

@ Turverkleidung einbauen.

Tirfenster aus- und einbauen

Ausbau

@ Tirinnenverkleidung ausbauen.

@ Abdichtfolie von Tirausschnitt abziehen.

® Innere und AuBere Turschachtabdichtung ausbauen.

® Modelle seit 7/81: Fensterscheibe so hinkurbeln, dafl die
beiden Befestigungsschrauben —3— im Ausschnitt sicht-
bar werden. Schrauben —3— am Fensterheber herausdre-
hen.




Modelle bis 7/81: Dichtgummi aus der Fensterfiihrung her-
. ausziehen.

® 830

® Tirfensterscheibe nach oben herausnehmen.

Einbau

Fensterscheibe von oben in Schacht einsetzen.

Fensterscheibe vorn und hinten in Fihrung schwenken und
am Fensterheber mit 2 Schrauben befestigen.

Dichtgummi von oben in Fensterfiihrung einschieben.
Fensterscheibe einstellen,

Abdichtfolie sauber auf Tlrausschnitt aufkleben. Die Folie
darf nicht beschéadigt sein, sonst zieht es im Fahrzeug.

Fensterschachtabdichtungen mit Klammern an der Tlrin-
nenverkleidung anbringen. Tdrinnenverkleidung montie-
ren.

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

® Kunststoffabdeckung fiir Spiegel abdricken, Dammifilz her-
ausnehmen. LaBt sich die Abdeckung nicht herausnehmen,
vorher obere Tlrverkleidung ausbauen.

® 2 Schrauben fir Spiegelbefestigung abschrauben, Spiegel
abnehmen.

® Bei Fahrzeugen mit beheiztem oder elektrisch verstellba-
rem Spiegel Stecker abziehen. Vorher Batterie-Masseka-
bel (—) abklemmen.

Einbau

@ Falls vorhanden, Stecker fiir elektrische Verbindung einset-
zen. AnschlieBend Batterie-Massekabel anklemmen,

@® Spiegel einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen.

Dammfilz einsetzen und Kunststoffabdeckung in die Fih-
rungen eindriicken.
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Spiegelglas aus- und einbauen Einbau

Ausbau

. . ® Spiegelhalter seitlich einsetzen und an der anderen Seite
h W-4857 mit Hammerstiel einpressen.

® Abdeckung einbauen.

® Schmalen Schraubendreher unten in die Bohrung des
Spiegels einflhren. .

@ Schraubendreher in die Verzahnung einsetzen und zum MIﬂElkOﬂSOlE{AdeCkUI‘Ig unter
Fahrzeug driicken. Dadurch wird die Arretierung aufgeho- Armaturentafel aus- und einbauen

ben, das Spiegelglas a6t sich herausnehmen,
Ausbau Modelle ab 7/81
Achtung: Eingebaut wurden auch Spiegel mit geklebtem Spie-

gelglas. Erkennbar ist diese Ausfihrung an der kleinen Boh- ® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
rung unten am Spiegelgehduse (Schraubendreher kann nicht
singesetzt werden). Spiegelglas mit Grundplatte von vorn aus
dem Gehéause heraushebeln. Die Grundplatte kann dann durch
Erwarmen auf ca. +75° C vom Spiegelglas getrennt werden.

Einbau

@ Arretierungsring im Uhrzeigersinn so drehen, daB die Aus-
sparungen des Ringes Uber den Noppen hinten am Spie-
gelglas stehen.

@ Spiegelglas einsetzen, andriicken und mit Schraubendre-
her durch Drehen des Arretierungsringes verriegeln.

@ Bei Ausfihrung mit geklebtem Spiegelglas: Spiegelglas mit
Klebstoff (BMW-Ersatzteil) auf Grundplatte aufkleben.
Grundplatte in die Kugelkdpfe am Spiegeltrager eindrik-
ken.

® Linke untere Abdeckung ausbauen, dazu Schrauben
—Pfeile— herausdrehen.

Ruckspiegel aus- und einbauen
Ausbau

@ Falls vorhanden, Check-Controlanzeige am Dachhimmel
aushebeln.

@ Liegt der FuBl des Rickspiegelhalters unter einer Blende
am Dachhimmel, Blende ausbauen.

@ Rickspiegel am Halter fassen und kraftig seitlich nach
unten ziehen. Der Spiegelfuf rastet am Dachhimmel aus.
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@ st eine Handbremskonsole eingebaut, Abdeckblrste fur
Handbremshebel unten zusammendriicken und nach oben
abziehen.

® 2 Abdeckungen —Pfeile— aushebeln und darunterliegende
Schrauben abschrauben. Konsole nach hinten schieben
und abnehmen.

@ 6-Zylinder-Modelle: Unterdruckschlauch und Stecker vom
Heizungs-Temperaturflihler an der Rickseite abziehen,
Verkleidung abnehmen.

'@ Schaltknopf nach oben kréaftig vom Schalthebel abziehen.

® Ascher herausnehmen, 3 Schrauben —Pfeile— losen
(Schalthebelabdeckung im Gegensatz zur Abbildung aus-
gebaut).

:. Kunstlederbalg abziehen und Dammfilz herausnehmen.

® Bei Fahrzeugen mit elektrischem Fensterheber; Schalter
aus der Konsole van unten herausdriicken, Stecker hinten
am Schalter abziehen.

- @ Bei Automatikfahrzeugen: Abdeckung flr Schalthebel
abziehen, 3 darunterliegende Schrauben losen, Verklei- ® Handschuhfach &ffnen und Schrauben —Pfeile— links und

dung herausnehmen. rechts abschrauben.

® Bei Klimaanlage: 2 Schrauben links und rechts neben der
Klima-Bedienungseinheit an der Konsole Idsen.

® Konsole nach hinten ziehen und Schrauben an der Ober-
seite an Stelle —3— links und rechts losen. Heizungs-
Bedieneinheit nach oben abnehmen.

® Hadiosteckverbindungen trennen und Konsole abnehmen.
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Ausbau Modelle bis 7/81

® 6 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Verkleidung
abnehmen.

@® Ascher ausheben. Radio ausbauen, siehe Seite 258.

Schalthebelknopf abschrauben.

® Schrauben links und rechts auBen neben dem Schalthebel
herausdrehen, Faltenbalg fiir Schalthebel mit Abdeckung
nach oben abnehmen.

® Einlegeboden aus der Mittelkonsole herausnehmen, dar-
unterliegende Mutter am Mitteltunnel abschrauben.

@ 2 Schrauben auBen in Hohe vom Ascher links und rechts
herausdrehen.

@ Konsole nach hinten herausziehen.

Einbau

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau.

@ Radio einbauen, siehe Seite 258,
® Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Funktion von Handbremse, Schaltung, Heizungsbetati-
gung/-regelung und Radio prifen.
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Handschuhfach aus- und einbauen

Ausbau
® Handschuhfach éffnen.

@ Bolzen der beiden Haltebénder mit Flachzange here
driicken.

® 3 Schrauben am Scharnier abschrauben.
@ Handschuhfach abnehmen, gegebenenfalls Stecker aus-
heben. !

=

%
*

@® Sollen Teile der Heizungsanlage, zum Beispiel der B
denzug fir Frischluftklappe, ausgebaut werden, muB &
die Handschuhfach-Innenverkleidung ausgebaut
Dazu 2 Schrauben abschrauben und Verkleidung 2
ben.

Einbau
@ Falls ausgebaut, Innenverkleidung einbauen.
® Handschuhfach ansetzen und leicht anschrauben.

® Handschuhfach schlieen und durch Verschieben a
ten, die Spalte oben und beidseitig missen gleicl
und parallel verlaufen.

Erst jetzt Schrauben anziehen.

@ Handschuhfach 6ffnen und schlieBen. Bei Schwerg: .
keit SchloBoberteil ausrichten. [

@ Haltebander aufschieben und Bolzen einrasten.



Vordersitz aus- und einbauen
1]

~ Ausbau
Sitz ganz nach hinten schieben.

i_l Vordere Muttern an beiden Sitzschienen abschrauben,
linke Abbildung.

- ® Modelle bis 7/81: Chrom-Abdeckleiste von der Sitzschiene
abschrauben und nach auBen ziehen.

- ® Sitz ganz nach vorn schieben und hintere Muttern flr Sitz-
schienen herausschrauben.

f ® Modelle ab 7/81: Seitlich am Sitz Sicherheitsgurt abschrau-
- ben, vorher Abdeckkappe abziehen.

@ Sitz herausnehmen.

Einbau
I
. @ Sitz einsetzen, mit 4 Muttern anschrauben. Falls vorhan-
den, Abdeckleiste anbringen.

® Seitlich am Sitz Sicherheitsgurt anschrauben und Abdeck-
kappe aufsetzen.

Riicksitz aus- und einbauen

Ausbau

® Schraube —Pfeil— unterhalb der Sitzbankmitte l6sen, linke
Abbildung.

@ Sitzbank auf beiden Seiten kraftig nach oben aus den Klam-
mern ziehen und nach vorne abnehmen.

® 3 Schrauben (links, rechts und in der Mitte) unterhalb der
Rickenlehne herausschrauben.

@ Rickenlehne nach oben driicken und abnehmen.

Einbau

® Rickenlehne von aben einsetzen. Darauf achten, daf@ die
Rickenlehne links und rechts in die Halterung einklinkt.

@ Rulckenlehne an der Unterseite mit 3 Schrauben befesti-
gen.

® Sitzbank einsetzen und 1 Schraube von vorn einschrauben,
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Die Heizung

Heizung/Liiftung seit 7/81

Lufteintritt <=
Temperierbare Luft -
Frischluft —"—

W-5221

Heizung/Liiftung bis 7/81

eintretende Frischluft e
austretende Frischluft P

W-5222 Warmluft —
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Die Frischluft fir die Heizung wird Uber die LufteinlaBgitter
unterhalb der Windschutzscheibe angesaugt und gelangt Gber
das Geblase in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstromt
(die Luft den Heizungskasten und wird durch verschiedene,
durch Bowdenzlige gesteuerte Klappen auf die einzelnen Luft-
gintritisdlisen verteilt, Wird die Heizung auf »warm« gestellt,
Wird die kiihle Luft Gber den Warmetauscher geleitet. Der War-
‘metauscher befindet sich im Heizungskasten und wird durch
das heifie Kuhmittel aufgeheizt. Die vorbeistreichende Frisch-
lufterwérmt sich an den heifen Lamellen des Warmetauschers
undgelangt dann in den Fahrzeuginnenraum. Die Heizung wird
wasserseitig gesteuert, das heift, die Temperatur wird (ber ein
Ventil durch den Wasserdurchsatz durch den Warmetauscher
gesteuert.

Die 6-2ylinder-Modelle seit 7/81 besitzen eine elektronische
Innentemperaturregelung: Ein elektronisches Steuergerat im
Heizungs-Bedienteil regelt den Wasserdurchsatz des Wasser-
“ventils in Abh&ngigkeit von der Innentemperatur. Die Flhler flr
die Innentemperatur sitzen im FuBraum links und rechts hinter
Abdeckungen. Durch die elektronische Regelung wird die Tem-
i}perelur, unabhangig von Fahrzeuggeschwindigkeit oder
AuBentemperatur, nahezu konstant gehalten.

@ 5 Schrauben —Pfeile— abschrauben und Abdeckung her-
ausnehmen,

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein dreistufiges Heizge-
bldse. Damit das Geblase in den einzelnen Stufen mit unter-
‘schiedlicher Geschwindigkeit lauft, werden Widerstande vor-
‘geschaltet. Bei Ausfall eines Widerstandes lauft der Motor in
der entsprechenden Geschwindigkeitsstufe nicht.

Achtung: Modelle mit Klimaanlage werden nachfolgend nicht
beriicksichtigt. Bis auf die Wartung (Keilriemen fiir Kéltekom-
‘pressor spannen) sollten alle Arbeiten an der Klimaanlage von
giner Fachwerkstatt durchgefihrt werden.

Heizgeblase aus- und einbauen

‘Ausbau
® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@® Haltelaschen —Pfeile— mit Schraubendreher zurlickdrik-
ken, dadurch Abdeckschalen fir Heizgeblase aus unterer
Abdeckschale ausklinken und herausnehmen.

® Elektrische Leitungen vom Heizgeblase abziehen.

® Profilgummi-Abdeckleiste vom Karosserieblech abziehen,

® Halteband fur Heizgeblase l6sen und Heizgeblase heraus-
nehmen.
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Einbau

Achtung: Lifterrader nicht vom Motor abbauen und nicht auf
der Achse verdrehen. Die Lifterrader sind auf der Welle ausge-
wuchtet,

® Elektrische Leitungen fir Heizgeblase auf Stecker aufdrik-
ken.

® Heizgeblase einsetzen und mit Halteband befestigen.

® Obere Abdeckschalen einsetzen und in untere Abdeck-
schale einklinken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen und priifen, ob das Heiz-
geblase in allen Stufen lauft, gegebenentalls Fehler behe-
ben.

® Abdeckung in die Spritzwand einsetzen und mit 5 Schrau-
ben befestigen.

® Profilgummi auf Karosserieblech aufdricken.

Bowdenzug fiir Heizung
aus- und einbauen
Modelle seit 7/81

Achtung: Firden Heimwerker empfehlenswert ist nur der Aus-
bau des Bowdenzugs flr die Frischluftklappe. Sollen die beiden
anderen Ziige (fir FuBraum- und Scheibenbeliftung) ausge-
baut werden, muf} das komplette Heizgehause ausgebaut wer-
den.

Ausbau
® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® \Verkleidung unter der Armaturentafel links abnehmen und
Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 226.

® Handschuhfach und darunterliegende Abdeckung aus-
bauen, siehe Seite 228.

® 2 Schrauben an Stelle —3— oben an der Bedientafel her-
ausdrehen und Bedientafel nach oben herausnehmen.
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® Halteklammer —1— abdricken und Bowdenzug —2— am
Schieberegler aushangen. Mit den anderen Bowdenziigen
in gleicher Weise verfahren.

W-5224

® Soll einer der beiden Bowdenzlige fur FuBraumbeliftung
beziehungsweise fiir Scheibenbeliiftung ersetzt werden:
Komplettes Heizgerat ausbauen. Dazu AbschlufBwand im
Motorraum abbauen, siehe unter »Heizgebldse aus-
bauen«. Muttern —2— |&sen und Heizgerat in den Innen-
raum ablassen. Zuvor beide Kahimittelschlduche abbauen
und mit geeignetem Stopfen verschlieBen. Unteren Deckel
vom Heizungsgehause-Unterteil abschrauben.



@ Halteklammer am Widerlager im Bereich der betreffenden

Luftklappe abdricken und Bowdenzug aus dem Luftklap-
penhebel aushangen.

" @ Seilzug herausnehmen, dabei Verlegung des Zuges

beachten.

-~ Einbau

[

W-5208

Seilzug am Luftklappenhebel einhdngen und Zughlille
-1- s0 am Halter ansetzen, daf sie biindig am Anschlag
-2- ansteht. In dieser Stellung Halteklammer aufdriicken.

Seilzug in den Schieberegler einhdngen und Regler nach
links an den Anschlag stellen (zu).

Luftklappe schliefen, dazu Luftklappenhebel gegen den
Anschlag driicken.

Buchse am freien Ende der Bowdenzughiille so weit ver-
drehen, bis sie in die Aussparung am Bedienteil eingelegt
werden kann.

Falls ausgebaut, Heizgerat einbauen. AnschlieBend Kihl-
mittel auffillen.

Halteklammer in Bedienteil einrasten.

Bedieneinheit in Mittelkonsole einsetzen und mitden 2 obe-
ren Schrauben befestigen.

® Mittelkonsole und Verkleidung unter der Armaturentafel
einbauen, siehe Seite 226,

® Rechte untere Abdeckung und Handschuhfach einbauen,
siehe Seite 228,

® Batterie-Massekabel anklemmen.

Geblaseschalter/Steuergerat
fur Heizung aus- und einbauen

Ausbau

@ Mittelkonsole ausbauen, siehe Seite 226.

@ 2 Schrauben an Stelle —3— oben an der Bedientafel her-
ausdrehen und Bedientafel nach oben herausnehmen.

® Bowdenziige am Bedienteil aushangen.

@ Geblaseschalter ausbauen: Rechten Drehknopf von Hand
abziehen und darunterliegende Mutter —3— herausdrehen.
Wenn Sonderwerkzeug nicht vorhanden, 2 Schraubendre-
her in die Schiitze der Mutter einsetzen und 3. Schrauben-
dreher zum Verdrehen quer zwischen die beiden Schrau-
bendreher schieben.

@ Temperaturregler ausbauen: Stecker abziehen. Linken
Drehknopf von Hand abziehen und an der Rickseite 3
Schrauben abschrauben.
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@ Schieberegler ersetzen: Betdtigungskndpfe —4— abzie-
hen, siehe Abbildung oben. AnschlieBend von hinten 4
Schrauben abschrauben und Betatigungshebel-Einheit
abnehmen.

Hinweis: Bis Modell 9/84 kénnen die 3 Schieberegler einzeln
ersetzt werden.

Einbau

@® Bedieneinheit komplettieren, Bowdenzlge anklemmen und
einbauen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.
@ Alle Funktionen der Heizung kontrollieren.
@ Mittelkonsole einbauen.

Storungsdiagnose Heizung

Storung Ursache Abhilfe
Heizgeblase lauft nicht Sicherung fur Geblasemotor defekt B Sicherung fir Geblase prifen,
gegebenenfalls ersetzen
Geblaseschalter defekt B Prifen, ob anden Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und prifen
Elektromotor defekt B Prifen, ob bei eingeschalteter Zindung

und betétigtem Geblaseschalter am Kon-
takt des Geblasemotors Spannung anliegt.
Wenn ja, Motor auswechseln

Heizgeblase laufinurineiner  Vorwiderstand defekt
Geschwindigkeitsstellung nicht

Vorwiderstéande prifen

Heizung |aBt sich durch den Schalter defekt W Schalter priifen
Heizungs-Schiebereglernicht  ggi706 fiir Temperatur- M Seilziige einstellen
ausschalten Mischklappen defekt
Heizleistung zu gering Klhlmittelstand zu niedrig W Kuhimittelstand prifen, gegebenenfalls
Kuhlmittel auffillen
Kihimittelregler defekt B Kouhimittelregler priifen,

gegebenenfalls ersetzen

Heizventil dffnet nicht B Elektromagnetisches Heizventilim Wasser-
ricklauf priifen, gangbar machen
Gerausche im Bereich des Eingedrungener Schmutz, Laub B Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
Heizgeblases saubern

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen




® Schieberegler ersetzen: Betatigungsknopfe —4— abzie-
hen, siehe Abbildung oben. AnschlieBend von hinten 4
Schrauben abschrauben und Betatigungshebel-Einheit

abnehmen.

Hinweis: Bis Modell 9/84 kénnen die 3 Schieberegler einzeln

ersetzt werden.

Einbau

® Bedieneinheit komplettieren, Bowdenzlge anklemmen und

einbauen.

@® Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Alle Funktionen der Heizung kontrollieren.

® Mittelkonsole einbauen.

Stoérungsdiagnose Heizung

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Heizgebléase lauft nicht

Sicherung fir Geblasemotor defekt

Geblaseschalter defekt

Elektromotor defekt

Sicherung fir Geblase prifen,
gegebenenfalls ersetzen

Prifen, ob anden Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und priifen

Priifen, ob bei eingeschalteter Zindung
und betatigtem Geblaseschalter am Kon-
takt des Geblasemotors Spannung anliegt.
Wenn ja, Motor auswechseln

Heizgeblase lauft nurin einer
Geschwindigkeitsstellung nicht

Vorwiderstand defekt

Vorwiderstande prifen

Heizung |aBt sich durch den Schalter defekt B Schalter prifen
Heizungs-Schieberegler nicht Seilzuge fiir Temperatur- B Seilzlige einstellen

ausschalten Mischklappen defekt

Heizleistung zu gering Kihimittelstand zu niedrig B Kohimittelstand priifen, gegebenenfalls

Kihimittelregler defekt

Heizventil ffnet nicht

Kuhimittel auffillen

Kihimittelregler priifen,
gegebenenfalls ersetzen

Elektromagnetisches Heizventil im Wasser-
rucklauf prifen, gangbar machen

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases

Eingedrungener Schmutz, Laub

Lifterrad hat Unwucht, Lager defekt

Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
saubern

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen




Die elektrische Anlage

Elektrisches Zubehor nachtréaglich
einbauen

Beim Bohren oder Schalen von Lochern in die Karosserie miis-
sen die Lochrander anschlieBend entgratet, grundiert und lak-
kiert werden. Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden
Spane sind restlos aus der Karosserie zu entfernen.

| Bei allen Einbauarbeiten, die das elekirische Leitungssystem

Beriihren, ist, um der Gefahr von Kurzschilssen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
sekabel von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur Seite
Zu hangen.

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zusatzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Moglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitiilien zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um entstehen-
den Gerauschen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das
Scheuern von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plasti-
scher Masse, Kabelbandern und dergleichen zusatzlich festzu-
legen. Hierbei ist besonders darauf zu achten, dal zwischen
den Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln ein Mindest-
abstand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahr-
zeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.

Sofern zusatzliche elektrische Verbraucher eingebaut werden,
istin jedem Fall zu (berpriifen, ob die erhéhte Belastung noch
von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit Gbernommen
werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Generator mit groBe-
ter Leistung vorgesehen werden.

Zur Befestigung und Dampfung nachtraglich eingebauter

Kabelsétze oder Einzelkabel bieten sich folgende Zube-
hérteile an:

Halteband

Bandschlaufe

Isolierband

Halteband

Halteband ~
mit Lochbefestigung

Schutz-
schlauch
selbstklebendes
Schaumstoffband
C 2490
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Batterie aus- und einbauen
Die Batterie befindet auf der linken Seite im Motarraum.

Ausbau

® Motorhaube 6ffnen.

@ Batteriekabel abklemmen, zuerst Massekabel —A—, dann
Pluskabel —B—, vorher Abdeckkappe abnehmen.

® Halteplatte —C— am Batterieful abschrauben und heraus-
nehmen. Bei den meisten Modellen kann die Schraube
—C~— durch einen Biigel von Hand gedffnet werden.

@ Batterie herausheben.

Einbau
@ Batterie einsetzen.
@ Halteplatte ansetzen und festschrauben.

® Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(—) anklemmen. Am Pluspol Abdeckkappe aufsetzen. Ach-
tung: Durch eine falsch angeschlossene Batterie kénnen
erhebliche Schaden am Generator und an der elektrischen
Anlage entstehen.

Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der 5er BMW ist seit geraumer Zeit serienmafig mit einer war-
tungsarmen Batterie ausgestattet. Bei dieser Batterie ist es
nicht mehr erforderlich, im Rahmen der Wartung destilliertes
Wasser nachzufillen. Dennoch sind einige Wartungspunkte zu
beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliftungsoffnung, tber die die Batte-
rie atmen kann. Damit keine Batteriesdure austreten kann,
darf die Batterie nicht mehr als 45° geneigt werden.

® Zum Laden konnen die normalen Ladegerdte verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnelladegerat
geladen werden. Der Ladestrom soll zwischen 3 und 30
Ampére liegen; die Ladespannung zwischen 14 und 14,5
Volt.

@® Batterie zum Laden vom Bordnetz abklemmen.

@ Bei zu niedrigem Saurestand, zum Beispiel durch langeren
Aufenthalt in heiBen Regionen, destilliertes Wasser nach-
fullen, siehe Kapitel »Wartunge.
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® Wird das Fahrzeug langer als 6 Wochen stillgelegt, Batterie
ausgebaut und geladen lagern. Die gunstigste Lagertem-
peratur liegt zwischen 0° C und +27° C. Bei diesen Tempe-
raturen hat die Batterie die glnstigste Selbstentladungs-
rate. Spatestens nach 3 Monaten Batterie erneut aufladen,
da sie sonst unbrauchbar wird.

® Batteriepole regelmaBig reinigen und mit Bosch-Polfett ein-
reiben.

@ Starthilfegerate dirfen nur ausnahmsweise verwendet wer-
den, da die Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen
Stromstarke ausgesetzt wird.

Achtung: Starthilfegerat nicht einschalten, ohne gleichzeitig
den Anlasser zu betatigen.

Batterie laden

Die mit M gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsarmen Batterie. Hinweise zur wartungsarmen Batterie
beachten.

@ Batterie niemals kurzschlieBen, das heift Plus- und Minus-
pol durfen nicht verbunden werden. Bei KurzschluB erhitzt
sich die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener
Flamme in Batterie leuchten. Batterieséure ist atzend und
darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die Kleidung
gelangen, gegebenenfalls mit viel Wasser absplilen.

® Vordem Laden Plus- und Massekabel von Batterie abklem-
men, Massekabel zuerst.

® Vor dem Laden Saurestand prifen, gegebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfilllen.

® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladene
Batterie friert bei ca. —65" C, eine halbentladene bei ca.
—30° C und eine entladene bei ca. —12°C.

B Stopfen aus der Batterie herausschrauben und leicht auf
die Offnungen legen. Dadurch werden Saurespritzer auf
dem Lack vermieden, wahrend die beim Laden entstehen-
den Gase entweichen kbnnen.

® Batterie nur in gut bellfteterm Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie Motorhaube gedffnet lassen.

® Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A.) Als
Richtwert fir die Ladezeit kann dann 10 Stunden genom-
men werden.

@® Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden.

@® Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht liberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbrechen
oder Ladestrom herabsetzen.

B Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreiim
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

B Nach der Ladung Séaurestand prifen, gegebenenfalls
destilliertes Wasser nachfillen.



‘B Sauredichte prisfen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 g/
miund 1 Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defektund solite
ermeuert werden.

B Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann VerschluB-
~ stopfen aufschrauben.

tung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
en, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

erie prifen

erie unter Belastung priifen
Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen.
'8 Motor starten und Spannung ablesen.

@ Wihrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batterie
die Spannung nicht unter 8 Volt (bei einer Sauretemperatur
von ca. +20° C) abfallen.

Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestellt, so ist
auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

‘Sauredichte priifen

Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschlufl (ber den Ladezustand der
Batterie. Zur Priifung dient ein Saureheber, der recht preis-
wertin Fachgeschaften angeboten wird. Je gréBer das spe-
zifische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
saure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die S&uredichte in spezifischem Gewicht
{g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
mussen erreicht werden:

norm. Klimazonen Tropen
+°Bé g/mi + ‘Bé a/ml
16 1,12 1 1,08
24 1,20 18 1,16
32 1,28 27 1,23

Batterie entladt sich selbstiandig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natiirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der ver-
schiedenen Steuergerate im Ruhezustand. Daher solite ein
stehendes Fahrzeug spatestens alle 6 Wochen nachgeladen
werden. Wenn der Verdacht auf Kriechstrome besteht, Bord-
netz nach folgender Anleitung prifen:

® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

- KE 3400

® Am Ampéremeter (MeBbereich von 0—5 mA bis 5 A) den
hochsten MeBbereich einstellen. Massekabel von der Bat-
terie abklemmen. Amperemeter zwischen Batterie-Minus-
pol und Massekabel schalten. Ampéremeter-Plus-
AnschluB an Massekabel und Ampéremeter-Minus-
AnschluB an Batterie-Minuspol.

Achtung: Die Priifung kann auch mit einer Priflampe durchge-
fihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband und
Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall ein
Amperemeter zu verwenden.

@ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tiren schliefien.

@ Vom Ampérebereich solange auf den Milliampérebereich
zurlickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt
(1—3 mA sind zuléssig).

® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf Null
zurlickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Fehler kon-
nen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte, durchge-
scheuerte Leitungen, interner Schlufl in Aggregaten.

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zlindanlage.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten
Aggregate die Anzeige auf Null zuriick, betreffendes Bau-
teil tberholen oder austauschen. Bei Stromverlustin Anlas-
ser oder Zindanlage immer auch den Zindschalter nach
Stromlaufplan priifen,

@® Masseband an Batterie anklemmen.
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Stérungsdiagnose Batterie

Stoérung Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

B Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Héhe nachfillen (bei geladener Batterig)

Saure tritt aus den Ladespannung zu hoch

VerschluBstopfen aus Saurestand zu hoch

B Spannungsregler prifen, gaf. austauschen

B Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen®

Sauredichte zu niedrig Séauredichte in einer Zelle deutlich
niedriger als in den Ubrigen Zellen
Séauredichte in zweibenachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den Ubrigen Zellen

Batterie entladen

Generator nichtin Ordnung

KurzschluB im Leitungsnetz
Saure infolge Wartungsfehler verwassert

B Kurzschluflin einer Zelle. Batterie erneuern

B Trennwand undicht, dadurch enteht eine
leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern

B Batterie laden

B Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen

M Elekirische Anlage liberpriifen
B Séureausgleich durchfihren

Sauredichte zu hoch Siure wurde nachgefuillt

B Saureausgleich durchfilhren”

Abgebende Leistung ist zu Batterie entladen

gering, Spannung fallt stark ab Ladespannung zu niedrig

AnschiuBklemmen lose oder oxydiert

Masseverbindung Batterie-Motor-
Karosserie ist schlecht

ZugroBe Selbstentladung der Batterie
durch Verunreinigung der Batteriesaure

Evtl. Batterie sulfatiert (grauweiBer
Belag aufden Plus- und Minusplatten)

Batterie verbraucht, aktive Masse der
Platten ausgefallen

M Batterie nachladen
B Spannungsregler prifen, ggf. austauschen

B AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen

B Masseverbindung tberprifen, ggf. metalli-
sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen

B Batterie austauschen

W Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
der Belag langsam zurlickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistungimmer noch zu gering
ist, Batterie austauschen

B Batterie austauschen

Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler
Ladung der Batterie oder Leitungsanschllssen

Keilriemen locker

Zu viele Verbraucher angeschlossen

B Generator und Spannungsregler Uberpriifen,
instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen

B Keilriemen spannen oder austauschen

B GroBere Batterie einbauen; evtl, auch
grofBeren Generator verwenden

Dauernde Uberladung Fehler am Spannungsregler,
evtl. auch am Generator

M Spannungsregler austauschen bzw.
Generator Gberprifen

*) Die mit * gekennzeichneten Hinweise gelten nicht fir die wartungsarme Batterie,
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Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschéden an den Leitungen
Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern, sind
einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
utzt.

g Sicherungen sind in einem Sicherungskasten unterge-

acht, der sich links hinten im Motorraum befindet. Der durch-

ge Deckel ist mit einem Sicherungsverzeichnis iiber

einzelnen Verbraucher und Stérke der Sicherung
srezahl) beschriftet.

# Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

® Deckel des Sicherungskastens abnehmen, dazu die Klam-
mer abdriicken.

# Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durchge-
schmolzenen Metallstreifen.

® Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke mit Metall-
sireifen nach oben zwischen die Federklemmen einsetzen,
dabei nicht auf den Metallstreifen driicken und nicht Feder-
klemmen verbiegen. Die Sicherungsstarke in A (Ampére)
ist auf dem Sicherungskérper eingepragt, auBerdem gibt
die Farbe einen Hinweis auf die Starke.

# Die Sicherung mup fest zwischen den Klemmen sitzen,
eventuell Federklemmen nachbiegen.

,_ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, mup der entsprechende Stromkreis (berprift
werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche Hilfs-
mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der elektri-
schen Anlage auftreten kénnen.

# Esist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Sicherungen im
Wagen mitzufithren. Zur Aufbewahrung befinden sich im
Sicherungskasten entsprechende Freiplétze.

# Deckel fir Sicherungskasten in die Haltenasen einsetzen,
Halteklammer einrasten lassen.

Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung ist abhangig von der Ausstattung und
vom Baujahr des Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der
Sicherungen befindet sich in der Betriebsanleitung.

Belegung seit Modelljahr "84 (in Klammern: abgekirzte Auf-
schrift auf Sicherungskasten)

Nr. Amp. Verbraucher

16  Elektrische Kraftstoffpumpe

8  Abblendlicht rechts, NebelschluBleuchte

8  Abblendlicht links

25  Zigaretten-Anziinder, automatische Antenne,

Niveauregulierung, Sitzheizung, Standheizung,
programmierbare Sitzverstellung

B 8 Warnblinkanlage, Innenleuchte, Handschuhka-
stenleuchte, Gepackraumleuchte, Handlampe,
Uhr, Zentralverriegelung (ZV), Bordcomputer
(BC), Diebstahlwarnanlage (DWA), Service-
Intervallanzeige (SIA), TurschloBheizung (TS-
Hzg.}, Check-Control (Abfrage)

6 8  Kontrolleuchten, Drehzahlmesser (DZM), Spie-
gelverstellung, Bordcomputer (BC), Zentrale
Warnleuchte, Check-Control (Abfrage), Kraft-
stoff-Verbrauchsanzeige (KVA), Service-Inter-
vallanzeige (SIA), Tempomat, Fensterheber,
Niveauregulierung-Steuerung (Niv.-Stg), Rck-
fahrscheinwerfer, Ganganzeige flr automati-
sches Getriebe

7 16  Fernlicht links und rechts, NebelschluBleuchte

(NSL)

Radio, Instrumente, Check-Control (Abfrage)

9 8 Scheinwerfer-Reinigungsanlage (SRA), Stand-,
SchiuB- und Parklicht rechts

10 8  Stand-, SchluB- und Parklicht links

=L n =
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11 16  Blinker, Wisch- Wasch-Anlage, Signalhorn
12 8 Bremslicht, Check-Control (Abfrage), Tempomat
13 25 Heizbare Heckscheibe, Schiebehebedach (SHD)

14 25 Zusatzliftersieuerung, Heizungs-Geblase, Kli-
maanlage

15 8  Nebelscheinwerfer (NSW) rechts

16 8 Nebelscheinwerfer (NSW) links

17 25 Zusatzlifter

Relais priifen

Am einfachsten |48t sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
priifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So wird
es in der Regel in der Werkstatt gemacht. Da dem Heimwerker
jedoch in den seltensten Féallen ein neues Relais sofort zur Ver-
fugung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei den
sogenannten Arbeitsrelais, wie sie unter anderem zum Schal-
ten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet werden.

Die Relais befinden sich gréftenteils im Sicherungskasten auf
der linken Seite im Motorraum. Die Relaisbelegung ist im Dek-
kel des Sicherungskastens eingepragt.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.
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Generator aus- und einbauen

bau
) Ballerie-Massekabel (—) abklemmen.

® Generator-Keilriemen entspannen und abnehmen, siehe
Seite 42.

® Modell 520i/525¢ seit 7/81: Filtergehduse und Luftmen-
. genmesser ausbauen, siehe Seite 82.

) Dieselmotoren: Kraftstoffilter am Halter abschrauben und
-~ zur Seite legen.

¥
™ w

Leitungen von AnschluB B + (Klemme 30) und D +
{Klemme 61) abnehmen. Masseleitung (Klemme 31)
abschrauben.

—

s gD

Befestigungsschraube flir Generator abschrauben, Gene-
rator herausnehmen. Bei Sechszylindermodellen gegebe-
nenfalls die Pumpe flr Servolenkung ausbauen, damit die
untere Schraube erreicht werden kann.

@ Mutter fiir Spannrad 16sen und Spannrad mit Schraube
abnehmen. Leitungen an Anschluf B + und D + abbauen.
. Kabelschelle und Masseleitung abnehmen.

® Mutter oben am Generator l6sen, Generator herausneh-
= men.

Einbau

Buchsen fiir Generatoraufhangung prifen, gegebenenfalls
erneuern,

Generator einsetzen und mit Schrauben befestigen, siehe
unter »Ausbau.

Spannrad einsetzen und mit Schraube befestigen.

Elektrische Leitungen am Generator anschliefen: B +/
Klemme 30, D +/Klemme 61, Masseleitung/Klemme 31.

Gegebenenfalls Servopumpe flr Lenkung einbauen.

Keilriemen fiir Generator und Servolenkung auflegen und
spannen.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Schleifkohlen fiir Generator/
Spannungsregler ersetzen/priifen
BOSCH-Generator

Ausbau

Generator ausbauen und hintere Abdeckung abbauen.

Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® Spannungsregler an der

Rickseite des Generators
abschrauben und vorsichtig herausziehen.
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Generatorspannung priifen

@® \oltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie
anschlieBen.

@ Motor starten. Spannung darf beim Startvorgang bis 9.5
Volt absinken.

® Motordrehzahl auf 3000/min erhéhen. Die Spannung soll
13,5 bis 14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, dafl Gene-
rator und Regler arbeiten.

@ Regelstabilitat prifen. Dazu Fernlicht einschalten und Mes-
sung bei 3000/min wiederholen. Die gemessene Spannung
darf nicht mehr als 0,4 Valt Uber dem vorher gemessenen
Wert liegen.

(27-393] ® Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte,
Generator von Fachwerkstatt Uberprifen lassen.

@ Schleifkohlen ersetzen, wenn die Lange 5 mm oder weni-
ger betragt. Dazu AnschluBlitze ausléten.

@ Schieifringe auf Verschlei prifen, gegebenenfalls feinst-
Uberdrehen und polieren.

® Kontaktflache reinigen und Vorspannung der Kentaktfeder
prifen, gegebenenfalls erneuern.

Einbau

SI3119 T

® Kohlebirsten —A— und Federn —B— in den Biirstenhalter
—C— einsetzen und Anschllsse verloten.

@ Damit beim Anléten der neuen Birsten kein Lotzinn in der
Litze hochsteigen kann, Anschlufllitze der Bursten mit einer
Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigendes Lot-
zinn wurde die Litze steif und die Kohleblrste unbrauchbar
werden.

® Der Isolierschlauch Uber der Litze muB neben der Lotstelle
mit der vorhandenen Ose festgeklemmt werden.

® Nach dem Einbau neue Kohleblrsten auf leichten Lauf in
den Burstenhaltern prifen.

@ Spannungsregler erst miteiner Schraube von Hand befesti-
gen, dann vorsichtig in endgltige Einbaulage driicken und
festschrauben.

® Generator einbauen und Keilriemen spannen.

Batterie-Massekabel anklemmen.
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f;Stﬁrungsdiagnose Generator

bwmng Ursache

Abhilfe

Ladekontrollampe brennt
nicht bei eingeschalteter
Zindung

Lampe durchgebrannt

oder korrodiert

Batterie leer

Kontrollampe

und Generator nicht gesteckt
Schleifring auf

Erregerwicklung im Generator
durchgebrannt

Masseband an Generator locker

Unterbrechung in der Leitungsfihrung
zwischen Generator, ZindschloB und

Schieifkohlen liegen nicht auf dem

B Ersetzen

B Masseband auf einwandfreien Kontakt
prifen, Schraube festziehen

B Laden

M Mit Voltmeter nach Stromlaufplan
untersuchen

Steckverbindungen zwischen Relaisplatte B Kontrollieren, gegebenenfalls Stecker

ersetzen

B Freigéngigkeit der Schieifkohlen und
Mindestlange (5 mm) priifen

M | Auferaustauschen

Ladekontrollampe verldscht
nichtbei Drehzahlsteigerung

Regler defekt

B Regler prifen, gegebenenfalls
austauschen

Leitung zwischen Drehstromgenerator B Leitungsstrang ersetzen
und Kontrollampe hat Masseschiuf3

Ladekontrollampe brenntbei  Plusdiode hat KurzschiuB

‘ausgeschalteter Zindung

B Dioden prufen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen

| Der Anlasser

' Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Der Anlasser muB den
Verbrennungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300
Umdrehungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert
aber nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batte-
' 1ie hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehduse. Indem Pol- und Kollektorgehause sind der Anker und
der Kollektor gelagert sowie der BUrstenhalter. Im Birstenhal-
ter befinden sich Kohleblirsten, die ein VerschleiBteil darstellen
und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei starker
Abnutzung der Kohlebdrsten kann der Anlasser nicht mehr ein-
wandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unterge-
bracht. Wenn Gber den ZlindanlaBschaiter der Anlasser Span-
nung erhalt, wird (ber den Magnetschalter, der auf dem Anlas-
sergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde gegen den
Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald das Ritzel
bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist, ist es kraft-
schlissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun kann der
Anlasser den Motor auf die erforderliche AnlaBdrehzahl brin-
gen. Wenn der Verbrennungsmotor angelaufen ist, wird das
Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft also kurzzeitig
schneller als der Motor und spurt aus, wodurch die Verbindung
zum Verbrennungsmotor aufgehoben ist.
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1 - Kollektorgehéduse
2 — Blrstenhalter
3 — Satz Kohlebiirsten

9 — Antriebsgehause
10 — Anschlagring
11 — Sinterbuchse

4 — Sinterbuchse 12 — Gabelhebel
5 — Kapsel 13 — Ritzel
6 — Erregerwicklung 14 — Anker

7 — Magnetschalter
8 — Sinterbuchse

15 — Polgehéuse

Anlasser aus- und einbauen

Der Anlasser sitzt seitlich an der Trennstelle Motorblock/
Getriebe und wird nach oben ausgebaut.

Ausbau
Achtung: Batterie abklemmen, sonst KurzschluBgefahr.

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® 520i, 525e seit 7/81: Luftfiltergehduse mit Luftmengenmes-
ser ausbauen, siehe Seite 82.
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® Klemme 30 (dickes Kabel, direkt vom Batterie-Pluspol) und
Klemme 50 (dinnes Kabel, vom Zindanlafischalter) am
Anlasser abschrauben, beziehungsweise abziehen.

W-5437

@ 2 Anlassermuttern —3— abschrauben. Falls die Muttern
schlecht erreichbar sind, Ausgleichbehalter I6sen und Kihl-
mittelschlduche im Bereich vom Anlasser zur Seite drik-
ken. Es gibt zudem einen gebogenen Spezialschlissel zum
Ausbau des Anlassers von HAZET.

@ Schraube —7— an der hinteren Anlasserstiitze herausdre-
hen und Anlasser erst nach vorn ziehen, dann nach oben
herausnehmen.




Einbau des Anlassers geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Beim Einbau Unterlegscheiben der Befesti-
gungsschrauben nicht vergessen.

® Kihimitielschiauche mit neuen Schellen befestigen.

® Falls abgelassen, Kihimittel auffillen, siehe Kapitel »War-
- lunge.
# Massekabel an Batterie anschlieBen.

agnetschalter prifen/
s- und einbauen

einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im
er nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-
Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdrehen.
Defekt tritt haufiger auf als daf der Anlassermotor selbst
aftist,

|

Priifen in eingebautem Zustand
Gang herausnehmen, Schalthebel in Leerlaufstellung.

m:m

gy

- ® MitHilfskabel Klemme 30 (=dickes Pluskabel) und 50 (diin-
nes Kabel, zum ZindschloB) am Anlasser kurz Gberbrik-
ken, das Anlasserritzel mu nach varne schnellen (klicken)
und der Anlasser anlaufen. Wenn nicht, Anlasser abschrau-
ben und Magnetschalter ersetzen.

Ausbau

® Anlasser ausbauen und Prifung bei ausgebautem Anlas-
ser mit einer Autobatterie wiederholen. Als Zuleitung zu
Klemme 50 des Anlassers eignet sich ein Starthilfekabel.
Schnellt das Ritzel nach vorne, ohne daB der Anlasser
anlauft, Anlassermotor von einer Werkstatt Gberholen las-
sen.

@ Schnellt das Ritzel nicht nach vorn, Magnetschalter
abschrauben und ersetzen.

Einbau

Trennfuge —F— zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel
abdichten.

Magnetschalter an Gabelhebel im Anlasser einhangen,
dann anschrauben.

Leitung fiir Magnetschalter anschrauben.
Anlasser erneut priifen, wie oben beschrieben.
Anlasser einbauen.
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Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunachst zu prifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einziehen
bendtigte Spannung von mindestens 8 Voltvorhanden ist. Liegt
die Spannung unter dem genannten Wert, dann missen die
Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehdren, nach dem
Stromlaufplan Uberpriift werden. Ob der Anlasser bei voller
Batteriespannung einzieht, kann folgendermaBen geprift wer-
den.

® Keinen Gang einlegen, Ziindung eingeschaltet.

® Miteiner Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die Klem-
men 30 und 50 am Anlasser Uberbrucken, siehe auch
Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in
der Leitungsfiihrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht
einspurt, muf} er im ausgebauten Zustand berprift werden.

Prifvoraussetzung: Leitungsanschlisse mussen festsitzen
und dirfen nicht oxydiert sein.

Storung Ursache Abhilfe
Anlasser drehtsich nicht Batterie entladen M Batterie laden
beim Betatigendes Klemmen 30 und 50 am Anlasser iber- B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ZindanlaBschalters bricken: Anlasser lauft an. Leitung 50 ersetzen
zum Ziindanlafschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt
Kabel cder Masseanschlufl ist unterbrochen. W Batteriekabel und Anschliisse prifen.
Batterie entladen Spannung der Batterie messen, notigenfalls
laden
Ungentgender Stromdurchgang infelge B Batteriepole und -klemmen reinigen.

lockerer oder oxydierter Anschllisse

Keine Spannung an Klemme 50

(Magnetschalter)

Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

B Leitung unterbrochen
Zlindanlafschalter defekt

Anlasser drehtsich zulangsam Batterie entladen
und zieht den Motor nichtdurch

W Batterie laden

Kein Winterdl bzw. Mehrbereichsol im Motor B Mehrbereichsél einfillen

Ungenlgender Stromdurchgang infolge M Batteriepole und -klemmen und Anschlisse

lockerer oder oxydierter Anschliisse

am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen

Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kollektor B Kohlebirsten Uberpriifen, reinigen bzw.

auf, klemmen in ihren Fihrungen, sind abge-

auswechseln. Fihrungen prifen

nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt

Ungenugender Abstand zwischen

Kaohlebirsten und Kollektor

Kallektor riefig oder verbrannt und

verschmutzt

B Kohlebursten ersetzen und Fihrungen fir
Kohlebursten reinigen

B Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen

Spannung an Klemme 50 fehit (mind. 8 Volt) W ZindanlaBschalter oder Magnetschalter

Lager ausgeschlagen
Magnetschalter defekt

Uberprifen
B Lagerprifen, gaf. auswechseln
B Schalter auswechseln

Anlasser spurteinund zieht an, Ritzelgetriebe defekt
Motor dreht nicht oder nur
ruckweise

Ritzel verschmutzt

Zahnkranz am Schwungrad defekt

B Ritzelgetriebe ersetzen
B Ritzel reinigen

B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht aus
schmutzt bzw. beschadigt

Magnetschalter defekt

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-

W Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen

B Magnetschalter ersetzen

Riickzugfeder schwach oder gebrachen B Rickzugfeder emeuern
Anlasser lauft weiter, nachdern  Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab B Ziundung sofort ausschalten, Magnetschalter
der Zlindschllssel losgelassen ersetzen

wurde Ziindschlof schaltet nicht ab

B Sofort Batterie abklemmen,
Zindschlof ersetzen
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le Beleuchtungsanlage

ZurBeleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer (Abblend-
ght und Standlicht), Fernlicht, Heckleuchten, Bremsleuchten,
ahrscheinwerfer, Blinkleuchten, Nebelscheinwerfer und
schiuBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innenleuch-
(auch Motorraum- und Gepéackraumleuchten). Die Instru-
enbeleuchtung wird im Kapitel » Armaturen« behandelt.

ale Glihlampen (nicht Halogenlampen) unterliegen dem
grschleil. Etwa alle 2 Jahre sollten sie ausgewechselt wer-
, auch wenn sie noch intakt sind. Eine Gliihlampe mit ver-
erter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen Ablage-
ungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Gliihlampe Schalter des betreffen-
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht
‘mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck wirde ver-
sten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
derschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsatzlich
- Glohlampe nur durch eine gleiche Ausfiihrung ersetzen. Verse-
hentlich entstandene Beriihrungsflecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus entfernen.

Glilhlampen auswechseln

Scheinwerfer
@ Motorhaube offnen.

Abblend- und Stand- beziehungsweise Parklicht befinden sich

in den beiden auBeren Scheinwerfern. Das Fernlicht befindet

sich in den beiden inneren Scheinwerfern. Die Beschreibung

giltfir alle Lampen.

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten, bezie-
hungsweise Massekabel von Batterie abklemmen.

——

~——

® Kunststoffverkleidung von der Scheinwerferriickseite

abnehmen. Bei Fahrzeugen seit 7/81 dazu Drehverschiu
—Pfeil— um 90" nach links drehen.

Modelle bis 7/81

® Uberwurfdeckel —1— durch Drehen gegen den Uhrzeiger-
sinn l6sen und abnehmen.

® Klemmbugel —2- aushangen und defekte Lampe heraus-
nehmen.
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Modelle seit 7/81

® Uberwurfdeckel —4— durch Drehen gegen den Uhrzeiger-
sinn I6sen und mit Stecker abnehmen.

® Klemmbigel —5— aushangen und defekte Lampe heraus-
nehmen.

@® Die Stand- beziehungsweise Parkleuchte —6— zum Wech-
seln nur aus dem Reflektor herausziehen.

® Glihlampe so einsetzen, daB die Nasen in die entsprechen-
den Aussparungen am Gehause passen. Klemmbiigel ein-
rasten.

@ Standlichtlampe in den Reflektor eindricken.

® Uberwurfdeckel ansetzen und durch Rechtsdrehen ein-
schnappen lassen. Achtung: Um Wassereintritt durch lose
Uberwurfdeckel zu vermeiden, darauf achten, daB alle 3
Rasten des Bajonettverschlusses eingerastet sind.

® Kunststoffverkleidung ansetzen und mit VerschluB befesti-
gen.

Nebelscheinwerfer

® Am Lampenglas 2 Kreuzschlitzschrauben herausdrehen
und Gehduse herausnehmen.

@ Federdrahtblgel aushéngen, Halogenlampe ersetzen.
@ Drahtbigel einhangen, Gehause montieren.
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Blinkleuchte vorn

® 3 Kreuzschlitzschrauben (bis 7/81: 2 Schrauben) aus
Lampenglas herausdrehen, Lampenglas abnehmen.

@ Gluhlampe etwas eindricken, nach links drehen und her-
ausnehmen.

@ Glilhlampe in die Fassung eindrlicken, nach rechts drehen
und einrasten.

® Lampenglas mit Kreuzschlitzschrauben montieren. Dabei
auf richtigen Sitz der Dichtung achten.

Heckleuchten

® Kofferraumklappe 6ffnen.

@ \Verkleidung am Heckabschlufblech innen abbauen, siehe
Seite 210.

‘W-5628

® Seit 7/81: Defekte Lampe gegen Uhrzeigersinn aus Bajo-
nettverschiul  herausdrehen. Lampenbelegung (linker
Lampeneinsatz): 2 — Riickfahrleuchte, 3 — Blinkleuchte,
4 — NebelschluBleuchte, 5 — SchiuBleuchte, 6 — Brems-
leuchte.

@ Bis 7/81: Randelmutter |6sen und Lampentrager abneh-
men.

® Defekte Glihlampe leicht eindriicken, nach links drehen
und herausnehmen.




# Glihlampe in Fassung eindriicken, nach rechts drehen und
einrasten. Fassung in Bajonettverschlu3 am Lampentrager
einsetzen.

® Verkleidungen einbauen.

- Kennzeichenleuchte

77 ¢

® 2 Kreuzschlitzschrauben abschrauben, Lampenglas mit
Dichtung abnehmen.

#® Defekte Soffittenlampe herausnehmen.

® Spannung der Kontaktzungen kontrollieren, die Soffitten-
lampe muf3 stramm zwischen den Kontaktzungen sitzen.
Gegebenenfalls Kontaktzungen nachbiegen.

® Dichtung auf Porositat oder Beschadigung prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

® Lampenglas einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen,
dabei auf richtigen Sitz der Dichtung achten.

Innenleuchte und Gepéckraumleuchte

® Metallbugel —Pfeil— mit Schraubendreher eindriicken und
Innenleuchte an dieser Seite herausziehen.

® Das Gepackraumleuchtenglas der Fahrzeuge bis 7/81 ist
angeschraubt, hier 2 Schrauben losen.

® Soffittenlampe auswechseln. Gegebenenfalls Kontaktzun-
gen fir Soffittenlampe nachbiegen.

® Innenlampe in Karosserieausschnitt eindriicken.

® Falls abgenommen, Batterie-Masseband anschliefien,
Lampe einschalten und Funktion Uberprifen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kbnnen, sollte stets
ein Kasten mit Ersatzlampen im Wagen mitgeflhrt werden. Der
BMW Kundendienst fuhrt solche Ersatzlampenboxen. Eine
Zusammenstellung der im 5er BMW verwendeten Lampen ent-
hélt die Tabelle,

12-V-Gliihlampe fiir DIN-Bezeichnung
Abblendlicht H4 60/55W
Fernlicht HA1 55W
Stand-und Parklicht HL 4w
Blinkleuchten vern und hinten,

Riickfahrleuchte, P 25-1 21W
NebelschluBleuchte,

Bremsleuchte

Nebelscheinwerfer H3 55W
SchluBleuchte P25-1 5W
Kennzeichenleuchte Soffitte 5W
Innenleuchten Soffitte ow
Gepackraumleuchte Soffitte 5W
Instrumentenleuchten wizyv aw;1.2w

Fernlicht-/Abblendscheinwerfer
aus- und einbauen

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

I w-5621
e d

® Schnellverschlufl fir Scheinwerferabdeckung linksherum
drehen, Abdeckung herausnehmen.

® Schutzkappen und Stecker flr Scheinwerfer abziehen.
@ Frontziergitter fur Scheinwerfer abbauen, siehe Seite 211.
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® 4 Kreuzschlitzschrauben herausdrehen, Scheinwerfer mit
Halter herausnehmen.

Scheinwerfereinsatz ausbauen
® Glihlampen ausbauen.
® Frontziergitter fur Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 211.

® Zierring fir Scheinwerfer abhebeln.

® Feder —4— aushangen.

W-5831
® Je nachdem, welcher Scheinwerfer ausgebaut werden soll,

Haltestift —4—, beziehungsweise —5— von der Scheinwer-
ferrickseite her 4 Umdrehung drehen.
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Achtung: Bei Fahrzeugen mit Leuchtweitenregulierung
sitzt an Stelle —5— beim Abblendscheinwerfer der Verstellmo-
tor. Nehmerzylinder verdrehen (BajonettverschluB) und Kugel-
gelenk herausziehen.

® Hohenverstellung —-6— und Seitenverstellung -7-
abschrauben. Man kann die entsprechenden Kugelpfan-
nen am Scheinwerfereinsatz mit einem Fon erwarmen und
den Scheinwerfer aus der Kugelpfanne herausziehen.

@ Scheinwerfer von Scheinwerfertrdger abnehmen.

Einbau
® Scheinwerfer in Scheinwerfertrager einsetzen.

® Scheinwerfereinsatz mit Haltegelenk —4—, beziehungs-
weise —5— befestigen. Feder einhéngen. Seiten- und
Hohenverstellung aufschrauben. Waren die Gewinde/
Kunststofflager beschadigt, Neuteile einbauen.

Zierring an Scheinwerfer anbringen.

® Scheinwerfertrager mit 4 Kreuzschlitzschrauben an Karos-
serie befestigen.

Scheinwerferlampen einbauen.
Batterie-Massekabel anklemmen.
Scheinwerfer einstellen.

Scheinwerferabdeckung montieren. Darauf achten, daB die
Abdeckung mit den Haltenasen in die Karosserielocher ein-
greift.

Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von grofer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo der Scheinwerfer einge-
stellt werden kann und welche Bedingungen zum richtigen Ein-
stellen der Scheinwerfer erflllt sein missen.

® Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck
haben.

® Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person) auf
dem Fahrersitz belastet sein.

@ Kraftstofftank fullen.
@ Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® \orderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, damit
die Federung der Vorderradaufhangung sich setzt.

® Falls vorhanden, Leuchtweitenregulierung an der Schaltta-
fel auf »0« stellen.

@ Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das NeigungsmaB betrdgt fiir Normalscheinwerfer
X = 10 cm auf 10 m Entfernung. Nebelscheinwerfer X =
5 cm auf 5 m Entfernung.

® Die Einstellschrauben sind vom Motorraum her zu errei-
chen. Scheinwerferabdeckung ausbauen,




Hohenverstellung, 7 — Seitenverstellung. Bei Fahrzeugen
7/81 liegen die Verstellschrauben an anderer Stelle. Jedoch
auch hier die obere Schraube mit Kunststoffgriff flr die
enverstellung, die untere Schraube mit Kunststoffgriff fir
itenverstellung des jeweiligen Scheinwerfers zustandig.

Nach der Einstellung Scheinwerferabdeckung montieren.

Blinkleuchte vorn aus- und einbauen

bau vordere Blinkleuchte

# Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

Steckverbindungen fur Blinkleuchten links im Motorraum
trennen. Kabel nach vorn herausziehen. Bis 7/81: Stecker
direkt an den Blinkleuchten hinter der Stofistange trennen.

® Blinkerglas abschrauben, siehe unter »Lampenausbaue«.

@ Schrauben —Pfeile— I8sen und Blinkleuchte aus StoBfan-
ger herausnehmen.

Einbau

® Blinkleuchte in StoBfanger einsetzen. Auf richtige Ausflh-
rung achten. Es gibt linke und rechte Blinkleuchten.

@ Blinkleuchte und Lampenglas anschrauben, auf richtigen
Sitz der Dichtung achten.

@ Stecker fir Blinkleuchten zusammenfigen, Batterie-Mas-
sekabel anklemmen.

® Funktion der Blinklampe kontrollieren.

Ausbau seitliche Blinkleuchte

W-44105

@® Kreuzschlitzschraube —11— losen, Gehause nach vorn
aus dem Kotfligel schieben. Lampe unter leichtem Druck
nach links drehen und herausnehmen.

@ Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® Heckklappe offnen, hintere Abdeckung ausbauen, siehe
Seite 210.

® Stecker an der Heckleuchte abziehen.

Bis 7/81

® 4 Schrauben —4— oben und unten abschrauben.
Seit 7/81

W-5628

@® 6 Schrauben —Pfeile— herausdrehen.
@ Heckleuchte nach hinten abnehmen.

Einbau
® Defekte Dichtung fur Heckleuchte erneuern.

® Heckleuchte mit Dichtung einsetzen und mit den Schrau-
ben befestigen.

Mehrfachstecker aufstecken,
Batterie-Massekabel anklemmen.

Funktion samtlicher Heckleuchten kontrallieren.

Hintere Abdeckung einbauen.
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ie Armaturen

halttafeleinsatz aus- und einbauen

Schaltafeleinsatz seit 7/81
1 — Instrumententréger
2 — Leiterplatte
3 = Leiterplatte mit Abdeckung
4 — Leiterplatte
5 — Ganganzeige
6-8 — Kontroll-Symbole
9 — Kodierstecker
10 — Spreizmutter
11 — Blechschraube
12 — Druckknopf Tageskilometer
13 — Einstellknopf Zeituhr
\Qr 14 — Lampenfassung
13 15 — Gliihlampe 12V 3W

16 — Glihlampe 12V 1,2W

17 — Blechschraube
W-5856

Beim 5er BMW sind die Armaturen in einem Schalttafeleinsatz Ausbau seit 7/81
ausammengefaBt. Nach Ausbau des Schalttafeleinsatzes kén-
nen die Armaturen beziehungsweise Glihlampen ausgebaut
‘werden. Anleitung fir Fahrzeuge bis 7/81, siehe Ende des
Kapitels,

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— flr Schalttafeleinsatz
oben abschrauben und etwas aushebeln.
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Ausbau Fahrzeuge bis 7/81 (»E12«)
@® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Schalttafeleinsatz aus Instrumententafel seitlich hervorzie-
hen, dann nach vorn kippen und ausheben.

® Linke untere Abdeckung im FuBraum ausbauen, dazu
Schrauben losen. Abdeckung abnehmen.

® Beim Abziehen der Kombistecker vorn Instrumententrager

erst den Schieber —1— vom Kombistecker —2— herauszie-
hen.
@ Die Abbildung zeigt den Schalttafeleinsatz in ausgebautem

Einbau Zustand, da sie eingebaut schwer zu erkennen sind. Uber-
@ Alle Stecker auf Schalttafeleinsatz aufschieben. Die Kombi- wurfmutter der Tachowelle —4— von der Zwischenwelle

stecker mit Schieber sichern. kurz vor der Spritzwand abschrauben.
® Schalttafeleinsatz in Schalttafel einsetzen und mit 2 @ Vonunten hinter Schalttafel greifen und Randelmutter =5-

Schrauben befestigen. abschrauben. Die Randelmutter ist iber einen Drahtzug mit
® Battario-Massekabel anklememen. dem Schalttafeleinsatz verbunden und halt diesen unter

Spannung.

@ Alle elektrische Funktionen fir Schalttafeleinsatz GUberpri-
fen.
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@ Instrumententrager aus Instrumententafel herausheben.

® Mehrfachstecker links und rechts sowie die 3 kleinen Stek-
ker vom Drehzahlmesser abziehen, vorher Kabelfarbe und
Lage notieren, sieche —6— in Abbildung W-5845.

Einbau

® Instrumententrager in Schalttafel einsetzen. Achtung:
Dabei Tachowelle ohne Knick verlegen. Sie bricht sonstim
spateren Fahrbetrieb oder kann zu Gerauschen/Tachona-
delzittern flhren.

® Alle Stecker auf Instrumententrager aufschieben.,

® Drahtzug in der Schiene verlegen und mit Randelmutter
spannen.

@ Untere Abdeckung far FuBraum einbauen.
@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Alleelektrische Funktionen fir Instrumententréger Gberpri-
i fen.

W-5806

® Lampenfassung der defekten Glihlampe leicht runterdriik-
ken und durch Linksdrehen (BajonettverschluB) heraushe-
ben. Hinweis: Lampen fir ABS, Vorglihzeit Dieselmotor,
Startbereitschaft und Anhangerblinkerkontrolleuchte sind
gesteckt. In diesem Fall Lampenfassung einfach heraus-
ziehen.

Bis 7/81

® Defekte Kontrollampen mit Fassungen aus Instrumenten-
trager herausziehen.

® Die Beleuchtung des Instrumententragers ist bei Fahrzeu-
gen bis 7/81 darliber in der Schalttafel eingebaut. Zum
Lampenwechsel Kunststoffassung durch Verdrehen aus
dem Halteblech ausrasten. Lampe aus der Fassung zie-
hen.

Einbau

® Glihlampe gleicher Starke in die Fassung einsetzen.
® Fassung in die entsprechende Halterung einrasten.
® Instrumententrager einbauen.
£

Funktion der Glihlampe Gberprifen.
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Anzeigeinstrumente/Geschwindig-
keitsmesser aus- und einbauen

Ausbau seit 7/81
® Instrumententréger ausbauen.

® Vorn am Instrumententrager Knopf flur Zeituhrkorrektur
abziehen.

W-5847

@ Kodierstecker —4— abziehen.
@ Schrauben —Pfeile— herausdrehen.

¥-5808

@ Instrumente mit Tragerplatte aus Gehause herausnehmen.
Achtung: Leiterplatten mdglichst nicht mit bloBen Fingern
berthren.

Einbau

@ Wurden Stecker an der Leiterplatte abgezogen, beim
Zusammenfugen auf richtigen Sitz der Steckfahnen im
Stecker der Leiterplatte achten.

Geschwindigkeitsmesser und Zeituhr in Gehause einset-
zen.

Tragerplatte an Gehause anschrauben.
Knopf fur Zeituhrkorrektur aufschieben.

Instrumententrager einbauen.

Funktion der Instrumente Uberprifen.
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Blinker-/Wischerschalter
aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® Untere Abdeckung fir Armaturentafel ausbauen, siehe
Seite 226.

® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 170.

@® 3 Schrauben fur Mantelrohrverkleidung herausdrehen, Ver-
kleidung abnehmen.

® Massekabel —4— abschrauben. Schraube —5— heraus-
drehen. Blinkerschalter abnehmen.

@ Blinker-Relais —6— am Halter abschrauben. Relais abneh-
men und Stecker abziehen.

® Soll der Scheibenwischerschalter ausgebaut werden:
Schrauben —7— lasen.




Bis 7/81

® Untere Abdeckung fur Armaturentafel ausbauen, siehe
Seite 226.

-.. Kabelbinder trennen. Steckverbindung —1— trennen.

Einbau

‘@ Jeweiligen Schalter einsetzen und mit 2 Schrauben befesti-
gen. Am linken Schalter zusétzlich Massekabel mit unterer °
Schraube befestigen.

Knopf von Lichtschalter abschrauben. Damit sich die Schal-
terachse dabei nicht mitdreht, feinen Dorn oder Nagel durch
Stecker mit Blinker-Relais befestigen. die Querbohrung stecken.

Steckverbindungen fiir Schalter zusammenfigen. Leitun- ® Mutter —4— abschrauben, dazu Schraubendreher in den
gen mit Kabelbinder zusammenhalten. Schlitz einsetzen und auf diese Weise Mutter drehen.

#® Mantelrohrverkieidung anschrauben. @ Von unten hinter Schalttafel greifen und Schalter heraus-

® Untere Abdeckung flir Armaturentafel einbauen, siehe dricken. Elektrische Kabel abziehen.

Seite 226.
® Lenkrad einbauen, siehe Seite 170. Einbau
# Batterie-Massekabel anklemmen. @ Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie Ausbau.
® Funktion des Blinker- beziehungsweise Wischerschalters ® Batterie-Massekabel anklemmen.

Uberprifen. ® Lichtschalter auf Funktion (berpriifen.

' Lichtschalter aus- und einbauen

Ausbau
' @ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® Seit 7/81: Schalter mit kleinem Schraubendreher vorsichtig
oben und unten aushebeln. Stecker an der Riickseite
abziehen.
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Druckschalter aus- und einbauen

Die Schalter fir heizbare Heckscheibe, Warnblinklicht, Nebel-
scheinwerfer/-schluBleuchte sowie Innenlicht sind Druckschal-
ter.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

aiyn ey

® Jeweiligen Schalter mit kleinem Schraubendreher vorsich-
tig aushebeln. Stecker an der Riickseite abziehen.

Einbau

® Stecker an der Schalterrlickseite aufschieben.
@ Schalter einsetzen und einrasten lassen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen,

@ Schalter auf Funktion Gberprifen.

Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogerate sind mit unterschied-
lichen Halterungen befestigt.

Sofern das Gerét mit einer Einschubhalterung ausgestattet ist,
erlaubt diese den schnellen Ein- und Ausbau des Radios. Aller-
dings gelingt das nur mit einem Spezialwerkzeug, welches
beim Kauf des Radios beigelegt oder im Fachhandel erhaltlich
ist. Ob ein Radio mit Einschubhalterung eingebaut ist, erkennt
man in der Regel an den 2 beziehungsweise 4 Bohrungen in
der Frontplatte. Je nach eingebautem Klangsystem kann sich
im Kofferraum links unter der Hutablage ein zusatzlicher Ver-
starker befinden.

Ausbau
® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
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Radio Bavaria/S

® Beide Bedienungsknopfe abziehen, die dahinterliegenden
Zierscheiben abnehmen.

® Mit schmalem Schraubendreher Rastenfedern fir die
Blende an den Radio-Einstellachsen nach oben driicken.

® Blende abnehmen. AnschlieBend Rastennasen wieder auf
der Riickseite der Blende in die Aussparungen einsetzen.
Dabei missen die abgewinkelten Nasen der Rastenfeder
oben sitzen und zur Blendenvorderseite zeigen.

@ Neben den Einstellachsen auf jeder Seite Schraube entfer-
nen und Haltebleche abnehmen.

@ Radio herausnehmen.

® An der Rilckseite des Gerates Steckverbindung fir Masse
und Batterie + sowie fUr die Lautsprecher und die Automa-
tikantenne (sofern vorhanden) und die Antenne selbst her-
ausziehen.

Einbau

® Samtliche Kabel und die Antenne an der Riickseite in die
vorgeschriebenen Buchsen einschieben.

® Radio in die Armaturentafel einschieben. Das Radio wird an
der Rickseite von einem Stitzlager arretiert.

® Haltebleche neben den Einstellachsen ansetzen und mit
Schrauben befestigen. Schrauben nicht zu stramm anzie-
hen.

® Blende mit Rastenfedern ansetzen. Rastenfedern mit
schmalem Schraubendreher an den Nasen nach unten
driicken, damit die Blende festsitzt.

® Zierscheiben auf die beiden Einstellachsen setzen.

® Einstellkndpfe aufschieben. Achtung: Durch das Aufstek-
ken des linken Einstellknopfes wird eventuell die Stumm-
schaltung aktiviert. Gegebenenfalls Knopf nochmals drik-
ken.

® Batterie-Massekabel anklemmen.
® Radio einschalten und Funktion uberprifen.

Achtung: Wurde das Radio nachtréglich eingebaut, Radio auf
Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittelwellensender ein-
stellen und an der Antennenabgleichschraube (vorn rechts in
der Blende des Radios) mit kleinem Schraubendreher aut
besten Empfang einregulieren.




Ausbau mit Einschubhalterung/
Radio Bavaria Cassette Ill, Europa digital

@ Beide Auszieher —A— links und rechts in die Offnungen der
Frontplatte einfihren. Sind keine Offnungen vorhanden,
Bedienungskndpfe und Blende abziehen. Auszieher ein-
flihren.

® Auszieher nach auBen drlicken, dadurch Haltelaschen aus-
rasten und Radio gleichmaBig herausziehen. Radio beim
Herausziehen nicht verkanten.

® Steckverbindungen fiir Lautsprecher mit Tesaband kenn-
zeichnen (links/rechts) und abziehen. Antenne herauszie-
hen. Steckverbindung fir B+ und Masse abziehen. Bei
Digitalgeraten Steckverbindung fiir Spannungsversorgung
(Klemme 30) abziehen. Falls vorhanden, Steckverbindung
fur Automatikantenne abziehen.

® Auszieher abnehmen. Dazu Halteclipse mit kleinem
Schraubehdreher zusammendriicken.

Einbau

@ Elekirische Anschliisse und Antenne an der Rickseite des
Radiogerates anbringen, siehe unter » Ausbau«.

® Radio in Armaturentafel eindriicken, bis die Haltefedern
ginrasten.

® Falls ausgebaut, Blende aufsetzen und Bedienungsknopfe
aufschieben.

® Batterie-Massekabel anklemmen.
® Radio einschalten und Funktion tberpriifen.

Radio Bavaria Elektronic

Ausbau

® Batterie-Massekabel abklemmen.

Radioblende mit schmalem Schraubendreher vorsichtig
abhebeln.

Drehknopf abziehen.

Beim Radiokauf werden Entriegelungshaken mitgeliefert.
Entriegelungshaken in die Klemmsticke links und rechts
—Pfeil— einsetzen.
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® Beide Entriegelungshaken zur Radiomitte hinschwenken.

® Radio herausziehen.

® Antenne —1— und sémtliche Steckverbindungen an der
Radio-Riickseite abziehen.

Einbau

® Ander Radio-Riickseite Antenne einschieben und folgende
Steckverbindungen herstellen: Steckverbindung fur B+
und Masse, Steckverbindung fir Spannungsversorgung
der Elektronik und Beleuchtung, Steckverbindung fir Laut-
sprecher, Steckverbindung fiir Automatikantenne (falls vor-
handen), Steckverbindungen fir Adapter.

@ Radio einschieben, die Klemmstlcke rasten automatisch
ein.

@ Blende fur Radio aufdriicken, Drehknopf aufdriicken.

Batterie-Massekabel anklemmen.
@ Radio-Funktion Gberpriifen.

Antenne aus- und einbauen
Ausbau

Automatikantenne
® Wagenheber herausnehmen.

® Verkleidung im Kofferraum fir Seitenteil zuerst oben her-
vorziehen und herausnehmen.

® Schrauben fir Antennenhalter herausdrehen.

@ Antennenkabel, Steckverbindung und Massekabel —1-
losen.

® Gesteckte Antenne nach unten herausziehen.

Achtung: Bei verschraubter Antenne, erkennbar an der
geschlitzten Uberwurfmutter, Mutter von auflen mit Antennen-
schliissel abschrauben. Steht der Antennenschliissel nicht zur
Verfiigung, Uberwurfmutter mit geeignetem Schraubendreher
lGsen.

® Antenne nach unten herausziehen.

Einbau

W-5854

@ Bei gesteckter Antenne gegebenenfalls Pafstick —Pfeil—
einsetzen und mit etwas Seife innen gleitfahig machen.

® Antenne von unten einsetzen.




: Ki[m:]

W-5822

5 = Dichtring

6 — Messerring
. 3- Dichtunterlage 7 — Antenne
~ 4 - Sgitenwand Fahrzeug

® Bei verschraubter Antenne Messerring und Dichtring
gemén Zeichnung W—5822 aufsetzen, Antenne von unten
einschieben.

@ Dichtungsunterlage und PaBstiick aufsetzen. Mutter leicht

aufschrauben.

- @ Antennenkabel, Steckverbindung und Massekabel anbrin-
gen.
@ Antennenhalter anschrauben.

'@ Beigeschraubter Antenne: Uberwurfmutter festziehen.
‘ 8 Abdeckung fir Kofferraum einsetzen.

#® Seitenwandabdeckung einbauen.

@ Wagenheber einsetzen.

‘Antennenloch bohren

~ ® Antennenlach entsprechend den MaBangaben am linken,
hinteren Kotfligel ankérnen und bohren. MaB C = 85 mm,
MaB B = 20 mm.

Teleskop fur Automatik-Antenne
aus- und einbauen

Beim Ersetzen des Teleskopes bleibt die Automatikantenne
eingebaut. Das Telskop wird zusammen mit der Kunststoff-
seele ausgetauscht.

Ausbau

@ Autoradio einschalten, damit das Teleskop moglichst weit
ausfahren kann.

W-5823

® Gewindebuchse am Antennenknopf abschrauben.

@ Teleskop und Kunststoffseele nach oben herausziehen.
Dabei muB mitunter kraftig gezogen werden, besonders
wenn beispielsweise das Teleskop verbogen ist.

Einbau

® Das gerade gerichtete, spitze Kunststoffende des neuen
Teleskopes in den Antennenstutzen einschieben, bis
Widerstand der Andruckrolle splrbar wird.

® Autoradio ausschalten, um die Antenne einzufahren.

® Kunststoffseele kurz andriicken, bis sie von selbst mitge-
nommen wird. Dabei Kunststoffseele und Teleskop von
Hand fuhren.

® Gewindebuchse am Antennenkopf anziehen.

® Teleskop mehrmals aus- und einfahren lassen. Dabei
Teleskop gleichzeitig mit Spezialfett schmieren.
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Die Scheibenwischanlage

Scheibenwischergummi ersetzen @ An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stahlschienen mit Kombizange zusammendricken, seitlich

aus der oberen Klammer herausnehmen und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammermn des
Wischerblattes herausziehen.

Ausbau

® Wischerblatt hochklappen und einrasten.

Einbau

R-ai@i

® Federklammer niederdriicken und Wischerblatt nach unten ® Neues Wischgummi —21— ohne Halteschienen in die eine
aus dem Haken am Wischerarm schieben. Klammer des Wischerblattes lose einlegen.

@ Wischerblatt nach oben schieben und vom Haken des @ Beide Schienen —22— so in den Wischgummi einfilhren,

Wischerarmes abnehmen. daf die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen

und in die Gumminasen der Rille einrasten.

® Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zusam-
mendriicken und so in die andere Klammer einsetzen, daf
die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten des Wisch-
gummis einrasten —Pfeilb—.

® Wischerblatt Uber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen.

® Wischerarm zurlickklappen. Darauf achten, daB das
Wischgummi Uberall an der Scheibe anliegt.

262




Scheibenwaschduse
s- und einbauen/einstellen

'@ Motorhaube offnen.

'@ Zulaufschlauch zur Dise in der Mitte der Motorhaube am
Verteilerstiick abziehen. Vorher Schlauchschelle 6ffnen.

@ Diise mit Schraubendreher auf der Unterseite der Motor-
haube abdriicken und nach oben abnehmen.

Einbau
® Diise von oben einsetzen und nach hinten schieben, bis sie
einrastet.

#® Schlauch auf Verteilerstiick aufschieben und mit Schelle
sichern.

I Einstellen

- @ Die Spritzrichtungen der Diisen kénnen gegebenenfalls mit
einer Nadel korrigiert werden.

W-6021 |

® MabBe fir Spritzstrahleinstellung, siehe Abbildung.

#® Gegebenenfalls Diise mit einer Nadel einstellen. Zum Rei-
nigen PreBluft verwenden.

Wischerarm aus- und einbauen

Ausbau

® Wischermotor laufen lassen und abschalten, Ruhestellung
vom Scheibenwischer auf der Windschutzscheibe mit Kle-
bestreifen markieren.

® Wischerarm —1— von der Windschutzscheibe wegschwen-
ken und dadurch Arretierung fUr Kunststoffabdeckung —2—
l6sen. Abdeckung etwas hochheben, Wischerarm wieder
zurlickschwenken und Abdeckung ganz hochklappen.

@ Befestigungsmutter —3— abschrauben und Wischerarm
von der Lagerachse abziehen. Falls der Wischerarm
schwer abzuziehen ist, mit 17er Gabelschlissel unter den
Wischerarm greifen und Wischerarm vorsichtig abhebeln.

Einbau

® Wischerarm nach angebrachter Markierung auf die Verzah-
nung der Achse aufsetzen und anschrauben. Abdeckung
aufdricken.
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Der Scheibenwischerantrieb

1 — Gesténge
2 — Wischermotor
4 — Abdeckung
5 — Anschlagpuffer
6 — Antriebsstange
7 — Sechskantmutter
8 — Federscheibe
9 — Motorkurbel
10 — Sechskantschraube
11 — Sechskantmutter
12 — Federscheibe
13 — Abdeckkappe
14 — Sechskantmutter
15 — Beilagscheibe
16 = Ring
17 — Dampfungsring

18 — Distanzstiick
19 — Niet

20 — Halterung

21 — Dédmpfungsring
22 - Lagerbuchse
23 — Mutter

W-6022

Scheibenwischermotor
aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@® Motorhaube 6ffnen, hinteres Profilgummi von der Spritz-
wand abziehen.

® Schrauben —Pfeile— losen und Spritzwand abnehmen.




C 4055

® Lage der Motorkurbel zum Motor mit Farbe markieren,
damit die Kurbel wieder in gleicher Stellung aufgesetzt wird.

® 4 Schrauben vom Wischergestdnge abschrauben und
Scheibenwischermotor mit Scheibenwischerlager nach
unten abnehmen. Stecker abziehen.

Storungsdiagnose Scheibenwischergummi

Einbau

Motor einsetzen und anschrauben.

Motorkurbel auf die Verzahnung der Motorwelle nach Mar-
kierung aufsetzen und anschrauben.

Batterie-Massekabel anklemmen und Scheibenwischer
laufen lassen. Wenn das Wischfeld nicht korrekt ist, Kurbel
entsprechend versetzen.

Spritzwand einbauen.
Profilgummi auf Spritzwand aufsetzen.

Wischbild

Ursache

Abhilfe

Schiieren

Wischgummi verschmutzt

Ausgefranste Wischlippe, Gummi
ausgerissen oder abgenutzt

Wischgummi gealtert, rissige Oberflache

B Wischgummimit harter Nylonbiirste und einer
Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen

B Wischgummierneuern

Wischgummierneuern

Im Wischfeld verbleibende
Wasserreste ziehen sich sofort
zuPerlen zusammen

Windschutzscheibe durch Lackpolitur,
Ol oder Dieselriickstande verschmutzt

Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen
und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblatt wischt einseitig
gut - einseitig schlecht, rattert

Wischgummi einseitig verformt,
LKippt nicht mehr"

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreichtist

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmafig

an der Scheibe an, da Federschienen oder

Bleche verbogen

Anprefdruck durch Wischerarm zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemantem Montieren eines
Ersatzblattes auf

B Wischerarmgelenke und Feder |leicht eindlen

oder neuen Arm einbauen




Das Werkzeug

Das Spezialwerkzeug
Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach dem Umfang ARD. Warkoann Lesiasnial
dgr Arbeiten, die am BMW gusgefuhn werdgn sollen. Neben 1  Zondkerzenschilssel, 2505-2,
elne_rl Grundausstattung ist in jedem Fall ein Drehmoment- passende Umschaltknarre 8816 G
schissel smplehlenswert. 2  Ventilfeder-Spanner 792-1
Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet (5630 34 Zangenfir 1846¢-2,
Remscheid 1, Postfach 101067) angebaten. In den Tabellen Sicherungsringe 1846d-2
sind die Werkzeuge mit der Hazet-Bestellnummer aufgefihrt. 5 Torx-Stecknuf fir Verbindungs-
Vertrieben wird das Werkzeug (iber den Fachhandel. schrauben Motor/Getriebe 900-E 14
6 19erInnensechskantnuB
fur Getriebedlschrauben 985-19
7 TerInnensechskantnuB fur
Bremssattelgehause 986-7
8 27er StecknuB fir
Einspritzdiisen Dieselmotor 4555-1
9 12er Stecknuf fir
Gluhkerzen Dieselmotor 880TZ
10  Offener Ringschlissel fir
Einspritzleitungen Diesel 4550
11 Einschlagdorn fiir Sicherungskappen
Vergaser (Leerlaufeinstellung) 4519
12  Auszieher fUr Sicherungskappen
Vergaser (Leerlaufeinstellung) 4518
13  Hakenschlissel fir
Haltegummis Abgasanlage 2184-1
15  Ausdricker fur Tarverkleidung 799-3
0.Abb. StecknufB 36 mm fir
Vorderradlager ab 7/81 1000-36
0. Abb. schmale Stecknuf3 mit Ver- 880-10/
langerung fiir Olwannenschrauben 8821

') Bis 9/82: 900-E 10; mit Schonganggetriebe: 900-E 12.




S128 ARANR NANA.

30 32

353738 39 Y-

6403

Abb. Werkzeug

Hazet-Nr.

(]

D oo N ;®» O,

17
18
19
20

Schlag-Schraubendreher
Schraubendrehereinsatze flr
Innenvielzahnschrauben
Schraubenausdreher fr
verschiedene Schrauben
Pocket-Motortester
Ziindzeitpunkt-Stroboskop
Dioden-Priiflampe
Fuhlerblattlehre 0,05—1,0mm
Bremsfederzange
Schlag-Ausziehzange fur Ventil-
schaftabdichtungen
Einschlagdorn fur Eingriff-
sicherungen am Vergaser
Ketten-Abgasrohrschneider
Batteriesaureprifer
Druckluftadapter zum Ersetzen der
Ventilschaftabdichtungen
Hydraulischer Mutternsprenger
Offiiterschliissel

Winkelscheibe fur drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug z.B.
Zylinderkopfschrauben

Satz Inbusschlissel

Pol-und Klemmenreinigungsbirste
Ventileinschleifer

Magnet-Sucher

2272

3090"

840/8
BOSCH
BOSCH

2147
797

791-2

451941
2182
802-1

3428
846-22
2172

6690
2100/7R
802-4
795
1976

Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
21  Drehmomentschlissel 20—200Nm  6122—1CT
22  Flachschaber zur Beseitigung von

Dichtungsrickstanden an Zylinder-
kopf sowie Vergaserdichtungen 824
23 Bremssattelfeile 1968-1
24  Kupplungsdorn @ 15—19mm 2173/1
25  Ausdricker fir Spurstangenkopfe 779
26  Abisolierzange 1862
27  Messingdorn -
28  Stahldrahtburste flir Bremssattel-
reinigung 1968
29 Schraubendrehersatz fur Innentorx-
schrauben T8—T40 837/7K"
30 Kugelkopfschraubendreher fir
Innensechskantschrauben 827"
31 Splinttreiber fir Sicherungsstifte 748Lgb-4
32  Splinttreiber Hohlstifte, Bremsen 748-Lgb-6
33 Kompressionsdruckpriifer -
34 \Vierkantadapter 2" auf '/a" 958-2
35 Doppelsechskant-Steckschilsselein-
satz flr Einspritzdisen 27 mm, Diesel 4555
36 Stehbolzenausdreher 845
37, Offene Doppelringschlissel fiir 6125-10x11
38 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612S-12x14*
39 Schlag-Ausziehgerat fiir
Scheibenwischerarme 1966-5

*) Wird nicht bendtigt am 5er BMW
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m Wartungsplan 5er BMW, Modell »E12« (bis 7/81)

Motordlwechsel/Pflegedienst

Der Pilegedienst ist alle 7500 km, beziehungsweise minde-
stens einmal im Jahr durchzufiihren. Bei erschwerten
Betriebsbedingungen, wie Uberwiegend Stadt- und Kurzstrek-
kenverkehr, haufigen Gebirgsfahrten, Anhangerbetrieb und
staubigen StraBenverhaltnissen, Pflegedienst alle 5000 km
durchfiihren.

B Motor: OI- und Offilterwechsel.

B Bremsflissigkeit: Erneuern (einmal jahrlich unabhangig
von der gefahrenen Kilometerleistung).

B Bremsen: Belagstarke prufen. Handbremse, wo erforder-
lich, nachstellen.

B Lenkung: Gestange, Schraubverbindungen und Olstand
(Servolenkung) priifen.

B Keilriemen: Bei allen Riemen Spannung prifen.
B Funktion aller elektrischen Verbraucher Uberprifen.

Wartung

Die Wartung ist alle 15000 km , beziehungsweise minde-
stens einmal in 2 Jahren durchzufiihren. Sie beinhaltet den
Pflegedienst/Olwechsel sowie weitere Wartungspunkte.

Motor und Kupplung

B Motor: Ol wechseln, Offilter ersetzen.
B Ventile: Spiel prifen, einstellen.

B Zindkerzen: Erneuern.
]

Zundanlage: Unterbrecherkontakt ersetzen, SchiieBwinkel
einstellen (entfallt bei Transistor-Zindanlage).

Ansaugluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

B Vergasermotoren: Klappe flr Ansaugluftvorwdrmung im
Luftfilter auf Funktion/Leichtgangigkeit priifen.

B Keilriemen: Spannung und Zustand von allen Riemen pril-
fen.

B Kihl- und Heizsystem: Fliissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kiihlers.

B Leerlauf- und CO-Gehalt: Bei betriebswarmem Motor pri-
fen und auf Sollwert einregulieren.

B Gasgestange: Schmieren, auf Leichtgangigkeit und Ver-
schleifd prifen.

B 520 bis 7/76 (mit Stromberg-Vergaser): Olstand in beiden
Dampfungszylindern priifen, gegebenenfalls ATF auffillen.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen.
B Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten.

B Kupplung: Schlduche, Leitungen und Anschilisse auf
Undichtigkeiten prifen, Bremsflissigkeitsstand priifen.

B Kraftstoffleitungen und -Behalter: Schlauche und Leitungen
auf Verlegung, Zustand und Dichtheit prufen.
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Getriebe, Achsantrieb

B Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschéadi-
gungen prifen.

M Schalt- und Hinterachsgetriebe: Sichtprifung auf Undich-
tigkeiten, Olstand priifen.

W Automatisches Getriebe: Flussigkeitsstand prifen, gege-
benenfalls ATF auffillen.

Vorderachse und Lenkung

B Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung priifen, Staub-
kappen prifen.

B Achsgelenk: Staubkappen prifen.

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbélge auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen priifen. Befestigungsschrauben mit richti-
gem Drehmoment nachziehen.

B Servolenkung: Flissigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikél auffillen.

Aufbau
M Tirscharniere, Tirschldsser, Haubenscharniere: Olen.
B Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Prifen.

B Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen priifen.

Bremsen, Reifen, Rader

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen pri-
fen.

B Scheibenbremse: Belagstarke der vorderen und hinteren
Bremsbelage prifen.

B Hintere Trommelbremse: Einstellen.

M Bereifung: Profiltiefe und Reifenfllldruck priifen; Reifen auf
Verschlei und Beschadigungen (einschlieBlich Reser-
verad) prifen.

B Réder: Abschrauben, Zustand der Felgen (auch innen) pri-
fen, Rader reinigen und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment anschrauben.

Elektrische Anlage
B Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

B Beleuchtungsanlage: Prifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

B Signalhorn: Priifen.
B Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschleil3 prifen.

B Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachfillen.

B Klimaanlage: Verdichter-Befestigungsschrauben nachzie-
hen.

B Batterie: Spannung und Saurestand priifen.



itzlich alle 30000 km
Automatisches Getriebe: Ol wechseln.
'_ Schalt- und Hinterachsgetriebe: Ol wechseln.
_' Kraftstoffanlage: Hauptfilter wechseln, Sieb in der Kraft-
stoffpumpe reinigen.
‘B Kupplungsscheibe: Abnutzung priifen.
Kompression: Prifen.

ll Abgasanlage: Muttern am Flansch Abgaskrimmer/Vorde-
res Abgasrohr auf vorgeschriebenes Drehmoment anzie-
hen.

Zusétzlich alle 60000 km

B Vorderradlager: Lagerspiel priifen, gegebenentalls nach-
stellen.

B Servolenkung: Filter wechseln lassen (Werkstattarbeit).

- B Bei hinterer Scheibenbremse: Starke der Handbremsbe-
lage kontrollieren, gegebenenfalls ersetzen.

Alle 2 Jahre
B Kihimittel: Ermeuern.
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Wartungsplan 5er BMW, Modell »E28« (seit 7/81)

Die Wartungsintervalle sind beim 5er BMW der 2.Generation
entsprechend den Einsatzbedingungen in einem Mikroprozes-
sor festgelegt und werden dem Fahrer optisch in der Service-
Intervallanzeige angezeigt. Die Service-Intervallanzeige
umfaft flnf grine, eine gelbe und drei rote LED (LED = Leucht-
diode, kleine Kontrollampe). Zusatzlich kénnen die Schriftziige
»Qilservice« oder »Inspektion« aufleuchten. Je weniger griine
LED nach Einschalten der Zlindung aufleuchten, desto néher
rickt die nachste Wartung. Leuchtet die gelbe LED in Verbin-
dung mit einem der beiden Schriftzlige, sollte die entsprechend
fallige Wartung durchgefiihrt werden. Dabei ist zu unterschei-
den zwischen dem Olservice, der Inspektion | und Il (=jede
zweite Inspektion 1) mit Jahresinspektion. Bei Uberschreitung
des Wartungstermins leuchten die roten LED's auf.

Als Mafistab bei der Berechnung der Wartungszyklen nimmt
der Mikroprozessor neben den zurlickgelegten Kilometern
auch die Einsatzbedingungen, wie zum Beispiel Kurzstrecken-
oder Langstreckenverkehr oder die Fahrweise des Fahrers.
Der Arbeitsumfang der angezeigten Inspektion ist unterschied-
lich und im Serviceheft festgehalten.

In der Werkstatt wird nach erfolgtem Olwechsel beziehungs-
weise nach erfolgter Inspektion die entsprechende Anzeige
geldscht. Zum Loschen der Anzeige ist ein teurer Spezial-
schlussel erforderlich, der (iber die BMW-Werkstatten verkauft
wird. Die autorisierten BMW-Werkstatten haben sich jedoch
verpflichtet, auf Verlangen die Intervallanzeige kostenlos
zurlickzustellen, auch wenn die Wartung in Eigenregie durch-
gefuhrt wurde.

Wer sich nicht nach der BMW-Inspektionsanzeige richten will,
kann den Pflegedienst beziehungsweise die Wartung nach den
hier aufgefuhrten Intervallen durchfiihren. Dabei entspricht der
hier aufgefihrte Pflegedienst dem BMW-Motordlservice mit
Jahreskontrolle und die hier aufgefiihrie Wartung der BMW-
Inspektion |. Am Ende des Wartungsplanes werden die selte-
ner falligen Wartungspunkte der BMW-Inspektion Il aufgefuhrt.

Pflegedienst mit Motorélwechsel

Der Pflegedienst mit Motorélwechsel ist fiir Fahrzeuge mit
Benzinmotor alle 10000 km, beziehungsweise mindestens
einmal im Jahr (mdglichst im Frihjahr) durchzufihren. Beim
Dieselmotor ist der Motordlwechsel alle 7500 km, bei
geringerer Jahresfahrleistung mindestens einmal jéahrlich
erforderlich. Bei erschwerten Betriebsbedingungen, wie iber-
wiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr, haufigen Gebirgs-
fahrten, Anhangerbetrieb und staubigen StraBenverhaltnissen,
Pflegedienstintervall auf die Halfte verkirzen.

W Motor: Ol- und Filterwechsel.

Dieselmotor: Kraftstoffilter entwassern.

[ ]

B Ansaugluftfilter: Luftfiltereinsatz erneuern.

B Keilriemen: Bei allen Riemen Spannung prifen.
=

Bremsflissigkeit: Erneuern (einmal jahrlich unabhangig
von der Kilometerleistung).
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B Bremsen: Belagstarke der vorderen und hinteren Bremsbe-
lage prifen. Handbremsspiel prifen.

B Fahrgestell- und tragende Karosserieteile: Auf Beschadi-
gung und Korrosion prifen.

B Servolenkung: Flussigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikdl aufflllen.

B Funktion aller elektrischen Verbraucher uberpriifen.

B Kihl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand priifen, gegebe-

nenfalls auffillen. Konzentration des Frostschutzmittels
prifen.

Wartung

Die Wartung entspricht der BMW-Inspektion |. Sie ist beim
Aufleuchten des Schriftzugs »Inspektion« in Verbindung
mit der gelben Leuchtdiode durchzufiihren. Wird sich
nicht nach der Intervallanzeige gerichtet, ist die Wartung
mindestens alle 20000 km oder einmal in 2 Jahren durch-
zufiihren. Wartungsarbeiten, die in gréBeren Abstinden
durchzuftihren sind (entspricht BMW-Inspektion I}, stehen am
Ende des Wartungsplanes.

Motor und Abgasanlage

B Ventile: Spiel priifen, einstellen.

W Zindkerzen beim Benzinmotor: Erneuern,

B Kraftstoffhauptfilter: Erneuern (Benzin- und Dieselmotor).
@

Keilriemen: Spannung und Zustand von allen Riemen pri-
fen.

Kihl- und Heizsystem: Kihimittel erneuern (Alle 2 Jahre).
Konzentration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung
auf Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kah-
lers.

B Abgasanlage: Auf Beschadigungen prufen.

B Abgasanlage: Muttern am Flansch Abgaskrimmer/Zylin-
derkopf und Abgaskrimmer/Vorderes Abgasrohr auf vor-
geschriebeneas Drehmoment anziehen.

W Motor: Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten.

B Kraftstoffleitungen und -Behalter: Schiduche und Leitungen
auf Verlegung, Zustand und Dichtheit prifen.

B Gaszug und Drosselklappenhebel: Gelenke schmieren, auf
Leichtgangigkeit und Verschlei prifen.



Kupplung, Getriebe, Achsantrieb

‘B Kupplung: Schlduche, Leitungen und Anschliisse auf
Undichtigkeiten prufen, Bremsfllissigkeitsstand prifen.

W Schalt- und Hinterachsgetriebe: Sichtpriifung auf Undich-
tigkeiten, Olstand priifen.

B Automatisches Getriebe: Flissigkeitsstand prifen, gege-
benenfalls ATF auffillen.

B Achswellen: Gelenkschutzhiillen auf Undichtigkeiten und
Beschédigungen priifen.

‘B Kardanwelle: Gelenkscheiben auf Verschieif prifen.

Vorderachse und Lenkung

B Spurstangenkdpfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen priifen.
‘B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

‘B Lenkung: Spiel priifen, Faltenbé&lge auf Undichtigkeiten und
Beschadigungen priifen. Befestigungsschrauben mit richti-
gem Drehmoment nachziehen.

W Servolenkung: Flissigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
Hydraulikél auffillen.

Karosserie, Ausstattung
B Tirscharniere, Turschldsser: Olen.

B Front- und Heckklappenscharniere, DeckelschloBober-
und -unterteil: Mit Mehrzweckfett fetten.

B Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Priifen.

W Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen priifen.

M Schiebedach: Gleitschienen und Gleitbacken reinigen und
leicht mit Silikonspray einspriihen.

B Kliimaanlage: Verdichter-Befestigungsschrauben nachzie-
hen.

B Niveauregulierung: Olstand bei unbeladenem Fahrzeug
kontrollieren, gegebenenfalls erganzen.

Bremsen, Reifen, Rader

M Rader: Abschrauben, Zustand der Felgen (auch innen) pri-
fen, Rader reinigen und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment anschrauben.

B Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck prifen; Reifen auf
Verschlei und Beschadigungen (einschliefilich Reser-
verad) prifen.

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen pri-
fen.

B Bremsanlage: Bremsflissigkeitsstand und Dicke der
Bremsbeldge prifen.

Elektrische Anlage

M Beleuchtungsanlage; Samtliche Scheinwerfer, Schiuf-
leuchten und Blinklampen priifen, gegebenenfalls Schein-
werfer einstellen.

B Signalhorn: Priifen.

B Scheibenwischer: Wischergummis auf VerschleiB prifen.

B Scheiben- und Scheinwerferwaschanlage: Funktion pri-
fen, Disenstellung kontrollieren, Flissigkeit nachfillen,
Scheinwerfer-Waschanlage prifen.

B Batterie: Spannung und Saurestand priifen.

Zusiétzlich alle 40000 km

Schalt- und Hinterachsgetriebe: Ol wechseln.
Automatisches Getriebe: ATF wechseln, Olsieb erneuern.
Kupplung: Kupplungsscheibe auf VerschleiB prifen.
Vorderradlager: Lagerspiel prifen.

Gelenkwellen: Dichtheit der Faltenbalge prifen.
Dieselmotor: Zahnriemenspannung priifen.

Dieselmotor: Forderbeginn der Einspritzpumpe prifen.

Handbremse: Belagstirke prifen, gegebenenfalls erneu-
ern.

Kompression: Prifen.

Zusitzlich alle 80000 km

Dieselmotor: Zahnriemen erneuern.

Dieselmotor: Glihkerzen erneuern.
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Die Wartungsarbeiten

Nach den verschiedenen Baugruppen
des Fahrzeugs aufgeteilt, werden hier alle
Wartungsarbeiten  beschrieben, die
gemal dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden mussen. Auf die erforderlichen
VerschleiBteile sowie das moglicherweise
erforderliche  Sonderwerkzeug — wird
jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flussigkeitsstande fir Kihlung,
Wisch-/Wasch-Anlage etc. alle 4 bis 6
Waochen zu prifen und zu erganzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len ist immer der KFZ-Schein mitzuneh-
men, da zur einwandfreien Fahrzeugiden-
tifizierung oftmals die genaue Angabe der
Fahrgestellnummer oder des Baujahres
erforderlich sind.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte missen nach
dem Wartungsplan durchgefihrt werden:

B Ventile: Spiel prifen, einstellen.

H Motor: Olwechsel, Sichtpriffung auf
Olundichtigkeiten.

B Kihl- und Heizsystem: Kihimittel
erneuern (Alle 2 Jahre). Konzentration
des Frostschutzmittels priifen. Sicht-
prifung auf Undichtigkeiten und
auBere Verschmutzung des Kuhlers.

B Zindkerzen beim Benzinmotor: Erneu-
ern.

B Bis 7/81: Unterbrecherkontakt erneu-
ern, SchlieBwinkel einstellen (entfallt
bei Fahrzeugen mit Transistor-Zlind-
anlage).

B Kompression: priifen.
W Keilriemen: Spannung und Zustand
von allen Riemen prifen.

W Dieselmotor:  Zahnriemenspannung
prufen beziehungsweise Zahnriemen
ersetzen.

W Kraftstoffleitungen und  -Behalter:
Schlauche und Leitungen auf Verle-
gung, Zustand und Dichtheit prifen.

W Kraftstoffilter ersetzen beziehungs-
weise entwassern (Dieselmotor).

B Gaszug und Drosselklappenhebel:
Gelenke schmieren, auf Leichtgangig-
keit und Verschleil prifen.
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B Abgasanlage: Auf Beschédigungen
priifen.

B Vergasermotor:
mung prifen.
® Nur Stromberg-Vergaser (BMW 520

bis 7/76): Olstand im Dampfergehause
kontrollieren, siehe Seite 100.

Ansaugluftvorwar-

Ventilspiel priifen/einstellen

Zum Ventilspiel prufen/einstellen ist fol-
gendes Spezialwerkzeug erforderlich:

® Eine Fuhlerblattiehre
Abstufungen.

in 0,05 mm-

® Ein ca. 2 mm starker Draht (oder
schmaler Schraubendreher).

® Ein Gabelschlissel- und StecknuB-
satz.

Folgende Verschleifiteile sind erforder-
lich:

@ Dichtung fir Zylinderkopfdeckel.

Um unterschiedliche Warmeausdehnun-
gen im Ventiltrieb zu kompensieren, muf3
ein gewisser Abstand zwischen den Nok-
ken der Nockenwelle und dem Ventil
beziehungsweise dem Kipphebel vorhan-
den sein. Dieses Ventilspiel verandert
sich mit der Zeit durch Setzen der Ventile
und Abnutzung des Ventilantriebs.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die
Steuerzeiten, die Verdichtung st
schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der
Motaorlauf ist unregelmasig. In extremen
Fallen kdnnen sich die Ventile verziehen
oder die Ventile beziehungsweise Ventil-
sitze verbrennen.

Bei zu groflem Spiel stellen sich starke
mechanische Gerausche ein, die Steuer-
zeiten veréndern sich, der Motor gibt
wegen mangelhafter Zylinderflllung
weniger Leistung ab, cer Motorlauf ist
unregelmagig.

Das Ventilspiel ist bei allen Fahrzeu-
gen nach der Inspektionsanzeige
beziehungsweise im Rahmen der War-
tung alle 20 000 km (Fahrzeuge bis
Baujahr 7/81: alle 15 000 km) zu iiber-
priifen und gegebenenfalls zu berichti-
gen.

Das Ventilspiel kann bei kaltem oder war-
mem Motor gepriift beziehungsweise ein-
gestellt werden,



@ Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe
~ Seite 21,

® Um den Motor in die erforderlichen
Positionen zu drehen, gibt es 2 Mdg-
lichkeiten. Erste, einfachere Méglich-
keit: 4. Gang einlegen, Handbremse
lésen. Fahrzeug etwas verschieben.

® Zweite Moglichkeit zum Motorverdre-
hen: Getriebe in Leerlaufstellung brin-
gen, Handbremse anziehen. Motor mit
Sleckschliisseleinsatz (27/30 mm) an
der Zentralschraube der Kurbelwellen-
riemenscheibe im  Uhrzeigersinn
{Motorlaufrichtung) drehen. Dadurch
dreht sich ebenfalls die Nockenwelle.

w-1052

® Nockenwelle so stellen, dafl die Nok-
kenspitze vom Kipphebel des zu pri-
fenden Ventils wegzeigt, der Grund-
kreis liegt dann am Kipphebel an.

® Zweckmafigerweise stellt man den
Motor zundchst auf Zind-OT fir Zylin-
der 1 und beginnt bei den Ventilen flr
den 1. Zylinder. Der 1. Zylinder liegt an
der Stirnseite des Motors, in Fahrtrich-
tung gesehen vorn. Danach dreht man
den Motor weiter und prift das Ventil-
spiel fir die folgenden Zylinder ent-
sprechend der Zundreihenfolge:
4-Zylindermotor: 1-3—4-2;
6-Zylindermotor: 1—5—-3-6-2—4.
Zylinder 1 auf OT stellen, siehe Seite
54.

® Eine andere Moglichkeit, die Ventile
einzustellen: Motor verdrehen, bis an
einem beliebigen Ventil der Nocken der
Nockenwelle vorm Ventil wegweist, er
steht dann schrag nach unten. Der
Halbkreis des Nockens liegt also nicht
am Kipphebel an, siehe Zeichnung. In
dieser Stellung Spiel prifen und gege-
benenfalls korrigieren.

@ Jeden Kipphebel, an dem das Ventil-
spiel eingestellt wurde, mit Farbstift
kennzeichnen.

® Fahrzeug wieder etwas verschieben,
bis der Nocken eines anderen Ventils
nicht am Kipphebel anliegt. Die Rei-
henfclge der Ventileinstellung ist egal.
Die Kennzeichnung der Kipphebel
erfolgt, damit abgesichert ist, welches
Ventilspiel schon kontrolliert wurde.

Benzinmotor

@ Ventilspiel mit Fihlerblattliehre —F—
zwischen Exzenter —E— und Ventil-
schaftende messen.

® Das Ventilspiel ist richtig eingestellt,
wenn sich die Fuhlerblattlehre stramm
durchziehen laBt.

® Probehalber  Flhlerblattienre  mit
0,05 mm Ubermaf (Uber Sollwert in
der Tabelle) ansetzen, sie darf nicht
mehr zwischen Nocke und Kipphebel
passen. Gegebenenfalls Ventilspiel
verringern.

Achtung: Der Sollwert fur das Ventilspiel
ist bei EinlaBventilen und AuslaBventilen
gleich groB.

Ventilspiel

Motor kalt

518,518,
520 bis 8/77
(4-Zylinder)

520/8, 5201,
525e

525,528,
525i, 528i,
535i, M535i
524 d/td

warm

0,20mm 0,25mm

0,25 mm 0,30 mm

0,30 mm 0,35mm

Man bezeichnet den Motor als »kalt« bei
einer Klhimitteltemperatur unter ca. +35°
C. Zum Einstellen des Ventilspiels bei
»warmem Motor« soll die Kihimitteltem-
peratur bei etwa +80° C liegen. Erkenn-
bar ist das daran, daB der Kihimittel-
schlauch unten am Kihler warm wird. Der
Kihlmittelregler hat dann gerade den gro-
Ben Kuhlmittelkreislauf gedffnet.

Einstellen

® Falls der Sollwert nicht erreicht wird,
BMW-Dorn 113070 in die Bohrung des
Exzenters —E— einsetzen, Mutter mit
Gabelschlissel lockern und Exzenter
mit Dorn so verdrehen, bis das richtige
Ventilspiel erreicht ist. Steht das BMW-
Werkzeug nicht zur Verfigung, kann
auch ein schmaler, in die Bohrung des
Exzenters passender, Schraubendre-
her oder Draht verwendet werden.

® Kontermutter mit ca. 10 Nm (Wert
schéatzen) festziehen, dabei Exzenter
gegenhalten.

® Ventilspiel nochmals kontrollieren,

dann Motor weiterdrehen.

® Nach dieser Anweisung ist das Spiel
fir samtliche Ventile zu prifen bezie-
hungsweise einzustellen.

@ Zylinderkopfdeckel einbauen,
Seite 21.

siehe
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Motorélwechsel

Zum Motorélwechsel ist folgendes Werk-
zeug erforderlich:

@® Eine Grube oder ein hydraulischer
Wagenheber mit Unterstellbocken.

® Beim Benzinmotor: Ein Spezialwerk-
zeug zum Losen des Offilters (Offilter-
zange, Spannbandschilissel oder
HAZET-Werkzeug 2169).

® 17er oder 19er StecknuB zum Ldsen
der OlablaBschraube sowie eine Olauf-
fangschale, die je nach Motor minde-
stens 5 bis 8 Liter Ol faBt (nur wenn Ol
nicht abgesaugt wird).

Folgende VerschleiBteile werden bend-

tigt:

@ Nur wenn Ol nicht abgesaugt wird:
Aluminium-Dichtring fir die OlablaB-
schraube. Die OlablaBschraube hat ein
Gewinde mit 12 mm AuBendurchmes-
ser, der Dichtring hat die GroBe
A12x15,5 und wird manchmal mit dem
Orfilter mitgeliefert.

@ Ol-Filterpatrone.
® Bei undichtem Olfilter muB gegebenen-

falls zusatzlich die Deckeldichtung (O-
Ring) ersetzt werden.

@ Je nach Motor 4,25 bis 575 Liter
Motordl. Nur von BMW freigegebenes
Motordl verwenden, siehe Seite 61.

Olwechselmenge Fahrzeuge bis 7/81:

Motor | mit Olfilter | ohne Olfilter
518

520 4.25] 401
520i

525

528 5,751 5,01
528i

520/6 475! 4251 |

Olwechselmenge Fahrzeuge ab 7/81
(»E28B«):

Motor | mitFilterw. [ ohne Filterw.

518/

520i 4,251 401

525e

M535i

525i

5081 5,751 5,01

524td 5751 45|
L_El24c| 5251 4,01

Die Mengendifferenz zwischen der Min.-
und Max.-Markierung am Olpeilstab
betrégt: 1 Liter.

Der Olwechsel istnach der BMW-Service-
Intervallanzeige durchzuflhren, bezie-
hungsweise beim Benzinmotor alle
10000 km (bis 7/81: alle 7500 km) und
beim Dieselmotor alle 7 500 km. Falls sehr
wenig gefahren wird, Olwechsel einmal im
Jahr vornehmen. Dabei wird gleichzeitig
die Filterpatrone gewechselt.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie
Kurzstreckenverkehr, haufiger Kaltstart
und staubige StraBenverhéltnisse sollten
Motordl und Olfilter in kiirzeren Abstan-
den gewechselt werden.

Das Motordl darf auch mittels einer
Sonde (an der Tankstelle) iiber das
OlmeBrohr abgesaugt werden. Aller-
dings muB das neue Ol dann meistens bei
der betreffenden Tankstelle gekauft wer-
den.

Achtung: Altél mul auf jeden Fall bei den
Altél-Sammelstellen abgegeben werden.
Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die ent-
sprechende Menge Altél kostenlos entge-
gen, daher Quittung und Olkanister fir
spatere  Altdlrickgabe aufbewahren!
AuBerdem informieren Gemeinde- und
Stadtverwaltungen darlber, wo sich die
néchste Altol-Sammelstelle befindet. Kei-
nesfalls darf Altdl einfach weggeschiit-
tet oder dem Hausmiill mitgegeben
werden. GroBere Umweltschaden wie
beispielsweise Grundwasserverseu-
chung waren sanst unvermeidbar.

Motordl ablassen

® Motor auf Betriebstemperatur bringen
(60° — 80" C KuhImitteltemperatur).

® Fahrzeug waagerecht aufbocken,
siehe Seite 140.

® Dieselmotor: Vorderen Maotorraum-
schutz unterhalb der Olwanne
abschrauben.

® Gefal zum Auffangen des Alidls unter
die Olwanne stellen.

® OlablaBschraube seitlich an der
Olwanne herausdrehen und Altdl ganz
ablassen.

Achtung: Werden im Motorél Metall-
spane und Abrieb in gréBeren Menger
festgestellt, deutet dies auf FreBschader
hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder
Pleuellagerschaden. Um Folgeschaden
zu vermeiden, miissen nach der Motorre-
paratur die Olkanale und Olschlauche
sorgfaltig gereinigt werden. Zusatzlich
muB der Olkiihler, falls vorhanden, erneu-
ert werden.

Olfilter ersetzen
Benzinmotoren auBer 525i,5281, 535i:

@ Offiter abschrauben. Hierfir gibt es
spezielle Werkzeuge, zum Beispiel
HAZET 2169. Man kann auch einen
spitzen Schraubendreher seitlich in
den Olfilter eintreiben. Beim Drehen
lauft dann allerdings Ol aus — Gefal
unterstellen,

@ Offilterflansch mit Kraftstoff reinigen,

@ Gummidichtring am neuen Olfilter
leicht mit Motorél bestreichen. Ach-

tung: Hinweise auf dem Olfilter beach-
ten.

@ Neuen Offilter nur von Hand anschrau-
ben, kein Werkzeug benutzen.

BMW 525i, 528i

@ Schraube —5— oben am Olfilterflansch
lésen und Filtergehause —11— mit
Dichtring —10— nach unten abneh-
men. Achtung: Beim Losen der
Schraube Filtergehduse festhalten. Ol
l&uft aus, Wanne unterstellen.



Offiltereinsatz  —9—  herausziehen,
abtropfendes Ol auffangen.

Olfilterdeckel am Dichtflansch reini-
gen, Gummidichtring am Deckel auf
Beschadigungen prifen. Beschadig-
ten Dichtring ersetzen.

Neuen Filtereinsatz in das Offilterge-
hause einsetzen.

Offilterdeckel gerade von unten aufset-
zen, Schraube —5— mit Unterlage
—4~- einsetzen und mit 20 Nm festzie-
hen.

inweis: Beim BMW 535i ist die
raube —5— von unten in das Filterge-
se eingeschraubt. Ferner befindet
ich unten am Filtergehduse eine Ablaf-
hraube fur das Motorél. Vor Filterwech-
Ol ablassen, ansonsten entsprechend
ie beim 525i/528i verfahren.

ieselmotor:

#® AblaBschraube —9— losen und mit
Dichtring —8— abnehmen. Achtung:
Ol lauft aus, Wanne unterstellen.

® 2 Schrauben —=7— herausdrehen, Fil-
terdeckel —6— nach unten abziehen.

® Olfiltereinsatz —3—  herausziehen.
Abtropfendes Ol mit Lappen auffan-
gen.

# Offiterflansch mit Kraftstoff reinigen.

® Gummidichtring —5— am Olfilter leicht
mit Motordl bestreichen. Achtung:
Hinweise auf dem Olfilter beachten.

® Neuen Filtereinsatz in das Offilterge-
hause einsetzen.

# Offiterdeckel reinigen, Gummidicht-
ring am Deckel auf Beschadigungen
prufen. Beschadigten Dichtring erset-
zen,

Offilterdeckel gerade von unten aufset-
zen. 2 Schrauben  einsetzen,
anschrauben und mit 25 Nm festzie-
hen.

@ Ablafischraube mit neuem Dichtring
(GroBe A12 x 15) einsetzen.

Auffillen

® OlablaBschraube mit neuem Dichtring
einschrauben und fest, aber nicht mit
zu groBer Gewalt anziehen. Anzugs-
drehmoment bei einer Schraube mit
Schlusselweite 17: 30 Nm, bei Schlis-
selweite 19: 60 Nm.

@ Je nach Modell vorgeschriebene
Menge neues Ol am Einfilllstutzen des
Zylinderkopfdeckels einflllen, siehe
Tabelle.

® Motor starten und mit erhéhter Dreh-
zahl (ca. 2500/min) laufen lassen bis
die Olkontrollampe erldscht (ca. 5 s).
Motor abstellen.

@ Nach Sminiitiger Wartezeit Olstand mit
MeBstab kontrollieren.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ablali3-
schraube und des Olfilters (iberpriifen,
gegebenenfalls vorsichtig nachziehen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
prufen, gegebenenfalls korrigieren.

® Dieselmotor: Untere Motorraumver-
kleidung anschrauben.

@ Falls erforderlich, Service-Intervallan-
zeige zurlckstellen. Dazu ist normaler-
weise ein spezielles Gerat erforderlich,
das von BMW verkauft wird (teuer). Auf
Wunsch stellt die BMW-Werkstatt die
Anzeige kostenlos zurlick.

® Um die Betriebsverhaltnisse des
Motors besser (iberwachen zu kénnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol glei-
chen Typs und méglichst auch gleicher
Marke verwendet werden. Daher istes
zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Motor zu befestigen,
auf dem Marke und Viskositat des Oles
vermerkt sind.

@® Wahllos abwechselnder Gebrauch ver-
schiedener Oltypen ist unglnstig.
Motorenéle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen maoglichst
nicht gemischt werden. Motorenole
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat kénnen
im Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher
Uberschneidung ohne weiteres nach-
gefullt werden.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei dlverschmiertem Motor und hohem
Olverbrauch tberpriifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen Gberprifen:

m Oleinfulidecke! 6ffnen und Dichtung
auf Porositat ader Beschadigung pri-
fen.

W Beliftungsschlauche vom Zylinder-
kopfdeckel zum Luftfilter auf festen Sitz
prifen.

| Zylinderkopfdeckel-Dichtung
B Zylinderkopf-Dichtung
B Trennstelle Zindverteilerflansch

m Offiiterdichtung: Olfilter am  Offilter-
flansch

m OlablaBschraube (Dichtring)
® Olwannendichtung

W Trennstelle zwischen Metor und
Getriebe (Dichtung an Schwungrad
oder Getriebewelle).

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol mei-
stens Uber eine groBere Motorflache ver-
teilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den
ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche
geht man zweckmaBigerweise wie folgt
vor:

@ Motorwasche durchfUhren. Motor mit
handelsiblichem Kaltreiniger einspri-
hen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vor-
her Zindverteiler und Generator mit
Plastiktite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Mator
von auBen mit Kalk oder Talkumpuder
bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffillen.

@ Probefahrt durchfithren. Da das Ol bei
heifem Motor dinnflissig wird und
dadurch schneller an den Leckstellen
austreten kann, sollte die Probefahrt
Uber eine Strecke von ca. 30 km auf
einer SchnellstraBe durchgefihrt wer-
den.

® Anschliefend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.

Motordéistand priifen

Etwa alle 1000 km sollte der Olstand des
Motors Uberprift, gegebenentalls ergénzt
werden, Dabei sollte der Motor nicht mehr
als 1,0 Liter Ol auf 1000 Kilometer ver-
brauchen. Mehrverbrauch ist ein Anzei-
chen fir wverschlissene Ventilschaftab-
dichtungen und/oder Kolbenringe bezie-
hungsweise defekte Oldichtungen.

® Das Fahrzeug muBl beim Messen auf
einer waagerechten Flache stehen.

@ Nach Abstellen des Motors mindestens
3 Minuten lang warten, damit sich das
Olin der Olwanne sammelt.

® Olpeilstab am Motor herausziehen und
mit sauberem Lappen abwischen.
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® AnschlieBend

Mefistab bis zum
Anschlag einfihren und wieder her-
ausziehen. Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen liegen.

® Neues Ol erst nachfilllen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke nahert.
Die Olmenge von der Min.- bis zur
Max.-Markierung betragt 1 Liter.

@ Nachgefullt wird am VerschiuB des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachfillen
richtige Olsorte verwenden, keine
Zusatze verwenden, siehe Seite 61.

Kiihimittelstand priifen

Der Kiihimittelstand sollte in regelmaBi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— geprift werden, zumindest aber vor
jeder groferen Fahrt.

Zum Nachfillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus Kiih-
lerfrostschutzmittel und kalkarmem, sau-
berem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermégli-
chen, kann auch, insbesondere im Som-
mer, reines Wasser nachgefilit werden.
Der Kuhlerfrostschutz muf3 dann jedoch
baldmoglichst korrigiert werden.

@ 6-Zylinder-Motoren: Das Kuhimittel
soll bei kaltem Motor (Kihlmitteltempe-
ratur ca. +20° C) bis zur Markierung
—K— am Ausgleichbehalter reichen.

@ Kaltes Kihimittel nur bei kaltem
Motor nachfillen, um Motorschaden
Zu vermeiden.

Achtung: VerschluBdeckel bei heiBem
Motor vorsichtig 6ffnen. Verbriihungs-
gefahr! Beim Offnen Lappen iiber den
VerschluBdeckel legen. VerschluBdek-
kel moglichst bei einer Kuihimittel-
Temperatur unter +90° C 6ffnen.

® \erschluBdeckel beim Offnen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen

® Sichtprifung auf Dichtheit durchfih-
ren, wenn der Kiihimittelstand in kurzer
Zeit absinkt.

Kiihimittel wechseln

Das Kihimittel ist im Rahmen der War-
tung alle 2 Jahre zu erneuern. Dazu sind
folgende Werkzeuge erforderlich:

® Wagenheber und Unterstellbocke

® Sechskant-Ringschliisselsatz oder

SlECKIUITKASENT,
@ Auffanggefan fir das Kuhimittel.

—

“Am badioh PHUHERRS IS N
weden, A} ¥ene Ablagerungen

@ Fur die AblaBschraube am Motorblock
wird ein Aluminium-Dichtring der
GroBe A14x18 bendtigt.

Inhalt des Kiihlsystems:
Fahrzeuge bis 7/81 (»E12«)

Modell | Liter
518 7,01
520, 5201 (4-Zylinder) 7.2l
520/6, 525, 528 12,01
Fahrzeuge ab 7/81 (»E28«)
Modell Liter
518,518i 7,01
520i,525e 10,51
525i, 5281, M 535i, 524td 12,01
Ablassen
® Massekabel (=) von der Batterie
abklemmen.

® Heizungsschalter im Innenraum auf
maximale Heizleistung stellen.

@ VerschluBdeckel des Kiihlsystems
etwas nach links drehen und Uber-
druck aus dem Kuhlsystem entweichen
lassen. Dann Deckel weiterdrehen und
ganz abnehmen.

Achtung: Bei heilem Motor vor dem Off-
nen des Deckels einen dicken Lappen
auflegen, um Verbrihungen durch heiBe
Kahlflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kihimitteltemperaturen
unter +90° C abnehmen.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite
140.

@ Falls vorhanden, Abdeckung unter
dem Kihler ausbauen.

entstehen. Mur von BMW freigegebe-
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im Sommer, reines Wasser nachgefilit
werden. Der Kulhlerfrostschutz muB
dann jedoch baldméglichst korrigiert

werden.

e
stand soll bei kaltem Motor (KUhImittel-
temperatur ca. +20° C) bis hochstens 2
cm unterhalb des Schraubgewindes
reichen.

@ Sauberes Auffanggefall unter den
Kihler stellen und AblaBschraube
—1—unten am Kihler l6sen. Zum Dre-
hen der Schraube kann eine Minze
genommen werden.
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® AnschlieBend MeBstab bis
Anschlag einfuhren und wieder her-
ausziehen. Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen liegen.

zum

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke nahert,
Die Olmenge von der Min.- bis zur
Max.-Markierung betragt 1 Liter.

® Nachgeflllt wird am VerschluBl des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachfillen
richtige Olsorte verwenden, keine
Zusatze verwenden, siehe Seite 61.

Kiihimittelstand priifen

Der Kihlmittelstand sollte in regelmaBsi-
gen Abstéanden — etwa alle vier Wochen
- geprift werden, zumindest aber vor
jeder grofleren Fahrt.

Zum Nachfilllen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus Kiih-
lerfrostschutzmittel und kalkarmem, sau-
berem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermégli-
chen, kann auch, insbesondere im Som-
mer, reines Wasser nachgefillt werden.
Der Kuhlerfrostschutz muB dann jedoch
baldmoglichst korrigiert werden.

® 4-Zylinder-Motoren: Der Kuhimittel-
stand soll bei kaltem Motor (Kihimittel-
temperatur ca. +20° C) bis hichstens 2
cm unterhalb des Schraubgewindes
reichen.
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@ 6-Zylinder-Motoren: Das Kihimittel
soll bei kaltem Motor (Klhimitteltempe-
ratur ca, +20° C) bis zur Markierung
—K— am Ausgleichbehalter reichen.

® Kaltes Kihimittel nur bei kaltem
Motor nachfillen, um Motorschaden
Zu vermeiden.

Achtung: VerschluBdeckel bei heiBem
Motor vorsichtig 6ffnen. Verbrithungs-
gefahr! Beim Offnen Lappen iiber den
VerschluBdeckel legen. VerschluBdek-
kel maoglichst bei einer Kiihimittel-
Temperatur unter +90° C 6ffnen.

@ VerschluBdeckel beim HOHnen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

@ Sichtprifung auf Dichtheit durchfih-
ren, wenn der Kihimittelstand in kurzer
Zeit absinkt.

Kiihimittel wechseln

Das Kihlmittel ist im Rahmen der War-
tung alle 2 Jahre zu erneuern. Dazu sind
folgende Werkzeuge erforderlich:

@ Wagenheber und Unterstellbocke.

® Sechskant-Ringschlisselsatz oder

StecknuBkasten.
® Auffanggefal fir das Kihimittel.

Folgende VerschieiBteile werden bend-

tigt:

® Zum Nachfillen — auch inder warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus
Kihlerfrostschutzmittel und  kalkar-
mem, sauberem Wasser verwenden.
Am besten destilliertes Wasser ver-
wenden, damit keine Ablagerungen
entstehen, Nur von BMW freigegebe-
nes Frostschutzmittel wverwenden.
Achtung: Um die Weiterfahrt zu
erméglichen, kann auch, insbesondere
im Sommer, reines Wasser nachgefulit
werden. Der Kihlerfrostschutz mufB
dann jedoch baldmaoglichst korrigiert
werden.

@ Fiir die AblaBschraube am Motorblock
wird ein  Aluminium-Dichtring der
GroBe A14x18 bendtigt.

Inhalt des Kiihisystems:
Fahrzeuge bis 7/81 (»E12«)

Modell l Liter
518 7.01
520, 520i (4-Zylinder) 721
520/6, 525,528 12,01
Fahrzeuge ab 7/81 (»E28«)

Modell Liter
518,518i 7.0l
520i,525e 10,51
525i,528i, M535i, 5241td 12,01
Ablassen
® Massekabel (—) von der Battene

abklemmen.

@ Heizungsschalter im Innenraum auf
maximale Heizleistung stellen.

® VerschluBdeckel des Kulhlsystems
etwas nach links drehen und Uber
druck aus dem Kihlsystem entweichen
lassen. Dann Deckel weiterdrehen und
ganz abnehmen.

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem Off
nen des Deckels einen dicken Lappen
auflegen, um Verbrihungen durch heiie
Kihiflissigkeit oder Dampf zu vermeiden.
Deckel nur bei Kihimitteltemperaturen
unter +90° C abnehmen.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite
140.

@ Falls vorhanden, Abdeckung unter
dem Kihler ausbauen.

@ Sauberes Auffanggefal unter den

Kihler stellen und Ablafischraube
—1=unten am Kihler Idsen. Zum Dre-
hen der Schraube kann eine Minze
gencmmen werden,
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Achtung: Befindet sich (bei A&lteren
Modellen) keine AblaBschraube am Kih-
ler, Schlauchschelle aufschrauben und
 Schlauch —Pfeil— unten am Kiihler abzie-
hen,

# AuffanggefaB unter den Motor stellen
und AblaBschraube —Pfeil— am Motor-
block herausdrehen. Die Schraube
sitzt unterhalb vom Abgaskrimmer.

@ Kihlmittel ganz ablaufen lassen.

Achtung: Kihlfliissigkeit ist giftig und darf
nicht einfach weggeschittet oder dem
Hausmall mitgegeben werden.
Gemeinde- und Stadtverwaltungen infor-
migren dartiber, wo sich die néchste Son-
dermilll-Sammelstelle befindet.

Wird die K(hlflissigkeit zwischendurchim
Rahmen einer Reparatur abgelassen,
sollte sie zur Wiederverwendung aufge-
fangen werden.

® AblaBschraube mit neuem Dichtring
am Motorblock einschrauben und mit
50 Nm festziehen.

® AblaBschraube am Kihler ganz leicht
festziehen. Dazu eine Minze in den
Schlitz der Schraube stecken und
AblaBschraube handfest anziehen.
Falls abgezogen, Kuhimittelschlauch
am Kuhlerstutzen aufschieben und mit
Schlauchschelle sichern.

Auffillen

® 6-Zylinder-Benzinmotoren:  Entlf-
tungsschraube —1— am Thermostat-
gehiause &ffnen.

@ Dieselmotor:
—Pfeil— am Thermostatgehause off-
nen.

Entliiftungsschraube

® Kihlsystem tber die Offnung des Aus-
gleichbehalters, beziehungsweise
beim 4-Zylindermotor am Kihler auffil-
len.

® Beiden 6-Zylindermotoren mul an der
Entliiftungsschraube  Kihlflissigkeit
austreten, gegebenenfalls weiter auf-
flllen.

@ Entliftungsschraube am Thermostat
verschlieBen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Motor starten und warmlaufen lassen,
Drehzahl durch stoBweises Gasgeben
Uber 2500/min halten. Die im System
enthaltene Restluftmenge flhrt zum
Absinken des Flissigkeitsspiegels bis
etwa auf die vorgeschriebene Max.-
Marke, die am Ausgleichbehdlter mar-
kiert ist.

® Wahrend des Warmlaufens eventuell
Kahlmittel nachfillen und anschlie-
Rend VerschluBdeckel schlieBen.

@ Kiihlsystem, insbesondere Schlauch-
anschilisse sowie Ablafschrauben
und Kihimittelpumpe, auf Dichtheit
prifen.

Kiihlsystem-Sichtpriifung auf
Dichtheit

® Kihimittelschlauche durch Zusam-
mendriicken und Verbiegen auf porGse
Stellen untersuchen, hartgewordene
Schiduche ersetzen.

® Die Schlauche dirfen nicht zu kurz auf
den Anschlufistutzen sitzen,

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kon-
trollieren.

® Dichtung des VerschluBdeckels am
Einflllstutzen des Kihlers beziehungs-
weise Ausgleichbehalters auf Besché-
digungen Uberprufen.

® Motor warmlaufen lassen und prifen,
ob Kuhlflussigkeit im Bereich der Kihl-
mittelpumpe austritt.

@ Wenn bei heilem Motor Kihlmittel aus
giner Bohrung unten an der Pumpe
lauft, ist in der Regel der Wellendicht-
ring defekt. In diesem Fall Kihimittel-
pumpe Uberholen beziehungsweise
ersetzen.

@ Mitunter ist es schwierig, die Leckstelle
ausfindig zu machen. Dann empfiehlt
sich eine Druckprifung (Spezialgerét
erforderlich) durch die Werkstatt. Hier-
bei kann ebenfalls das Uberdruckventil
des VerschluBdeckels geprift werden.

Frostschutz priifen

Folgendes Prifwerkzeug wird bendtigt:

® Eine Priifspindel, die es preiswert im
Zubehérhandel gibt und auch oft an
Tankstellen zur Benutzung vorliegt.

RegelmédBig vor Winterbeginn solite
sicherheitshalber die Konzentration des
Frostschutzmittels gepriift werden, insbe-
sonders wenn zwischendurch reines
Wasser nachgefullt wurde.

@® Motor warmfahren, bis der Kihler oben
ca. handwarm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter vorsichtig 6ffnen. Achtung: Nicht
bei heilem Motor offnen, siehe unter
»Klhimittel wechselne.
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@® Mit MeBspindel Kihlflissigkeit ansau-
gen und am Schwimmer Kihimittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz sall in

unseren Breiten bis mindestens

—30° C reichen.

BMW-Kiihlkonzentrat erganzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel ergibt bei einer Flllmenge des
Klhlsystems von 12,0 Litern einen Frost-
schutz bis — 10° C. In diesem Fall aus
dem Kihlsystem 3,5 | Kihlfiissigkeit
ablassen und dafiir 3,5 | reines Frost-
schutzkonzentrat auffillen. Die Gesamt-
fullmenge ist je nach Modell unterschied-
lich, siehe Seite 12, 13.

Achtung: Nur von BMW freigegebenes
nitritfreies  Korrosions- und Frostschutz-
mittel nachfillen.

Gemess. Wertin°C| 0 |—-10|-20|-25

Gesamtflllmenge | Differenzmengein|

7.0 Liter 28120110105
10,5 Liter 4213011510
12,0 Liter 48135|15|1.0

@ VerschluBdeckel am Kihler verschlie-
Ben und nach Probefahrt Frostschutz
erneut Uberprifen.

Kompression priifen

Folgendes Prifgerat wird bendtigt:

® Ein Kompressionsdruckprifer, der flr
Benzinmotoren recht preiswert in
Fachgeschaften angeboten wird. Ach-
tung: Fur den Dieselmotor wird ein
Kompressionsdruckprifer mit grdBe-
rem MeBbereich bendtigt. Da er recht
teuer ist, lohnt sich die Anschaffung
nicht unbedingt.
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Der Kompressionsdruck soll alle 40000
km gepruft werden. Bei den Benzinmoto-
ren missen die Zindkerzen herausge-
schraubt werden; hier empfiehlt es sich,
diesen Arbeitsgang mit dem falligen
Zindkerzenwechsel zu kombinieren.
Beim Dieselmotor werden zur Prifung die
Glluhkerzen demontiert.

Die Kompressionsprifung erlaubt Rlck-
schlusse Uber den Zustand des Motors.
Und zwar 148t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben
(Kolbenringe) in Ordnung beziehungs-
weise verschlissen sind. AuBerdem zei-
gen die Prufwerte an, ob der Motor aus-
tauschreif ist beziehungsweise komplett
tiberholt werden muB.

Am meisten Aussagekraft hat der Druck-
unterschied zwischen den einzelnen
Zylindern. Er darf maximal 1,5 bar betra-
gen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegenlber den anderen einen Druckun-
terschied von mehr als 1,5 bar haben, ist
dies ein Hinweis auf defekte Ventile, ver-
schlissene Kolbenringe beziehungsweise
Zylinderlaufbahnen. Ist die VerschleiB-
grenze erreicht, muB der Motor Gberholt
beziehungsweise ausgetauscht werden.

Die Hohe des angezeigten Kompres-
sionsdrucks ist wvon untergeordneter
Bedeutung, da er unter anderem auch
vom verwendeten MeBgerat abhangt. Er
soll bei den Benzinmotoren mindestens
10 bar und bei den Dieselmotoren minde-
stens 20 bar betragen.

® Zur Prufung der Kompression mul der
Benzinmotor betriebswarm sein, der
Dieselmotor mufB3 kalt sein. Beschrie-
ben wird nur die Prifung bei den Ben-
zinmotoren; bei Dieselmotoren Fach-
werkstatt aufsuchen.

Benzinmotoren
® Zindung ausschalten.

@ Einspritzmotoren: Kraftstoffpumpen-
relais, beziehungsweise Hauptrelais
neben dem Stecker am Sicherungska-
sten abziehen, oder Sicherung fur
Kraftstoffpumpe herausnehmen, damit
wahrend der Prifung kein Kraftstoff
eingespritzt wird. Lage der Relais,
siehe Abbildung auf Seite 76.

@ Samtliche Zindkerzenstecker abzie-
hen. Hierzu gibt es eine spezielle
Zange, zum Beispiel HAZET 1849.
Damit diirfen die Stecker jedoch nur an
den Blechhilsen gefaBt werden.

@® AnschlieBend Zindkerzen-Nischen im
Zylinderkopf mit PreBluft ausblasen,
und alle Zundkerzen mit geeignetem
Kerzenschllssel herausschrauben,

® Motor mit Anlasser ein paarmal durch-
drehen, damit Ruckstdnde und RuB
herausgeschieudert werden. Ach-
tung: Getriebe in Leerlaufstellung und
Handbremse angezogen.

® Kompressionsdruckprifer  entspre-
chend der Bedienungsanleitung in die
Zindkerzenoffnung dricken oder gin-
schrauben.

® Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten
lassen und wahrend der ganzen Pri-
fung mit dem FuB festhalten.

@ Motor ca. 8 Umdrehungen drehen las-
sen, bis kein Druckanstieg mehr auf
dem MeBgerat erfolgt.

® Nacheinander samtliche Zylinder pri-
fen und mit Sollwert vergleichen.

@ Anschliefend Zindkerzen mit 25 Nm
einschrauben und Zindkabel nach
Zindfolge 1-5-3-6-2-4, beziehungs-
weise 1-3-4-2 aufstecken.

® Relais beziehungsweise Sicherung

einsetzen, Sicherungskasten ver-
schliefien.
Dieselmotor:

Gliihkerzen erneuern

Alle 80000 km sollen beim Dieselmotor
die Gluhkerzen ersetzt werden.

Als Spezialwerkzeug wird bendtigt:

® Passende StecknuB SW 12 zum Her-
ausdrehen der Glihkerzen, zum Bei-
spiel HAZET 880 TZ.

Folgende VerschleiBteile mussen bel der
BMW-Werkstatt gekauft werden:

® 6 Gluhkerzen fir den jeweiligen Motor.
® Kupferpaste »CRC«.

Ausbau
® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Elektrisches Kabel an den Gliihkerzen
abschrauben und Glihkerzen mit pas-
sendem Steckschliissel herausschrau-
ben, siehe Seite 128.




inbau

Gewinde der neuen Glihkerzen mit
Kupferpaste »CRC« einstreichen.

Glilhkerzen mit 25 Nm einschrauben.

AnschluBkabel mit 5 Nm, also leicht, an
die Glihkerzen anschrauben.

#® Batterie-Massekabel anklemmen.

|
Ziindkerzen ersetzen/
elektrische Anschiliisse priifen

Als Spezialwerkzeug wird bendtigt:

® Ein Zindkerzenschlissel, der dem
Bordwerkzeug beiliegt oder auch preis-
wert im Zubehdérhandel zu kaufen ist.

@ Zusatzlich empfiehit sich der Kaufeiner
speziellen Zange, zum Beispiel HAZET
1849, die das Abziehen der Kerzen-
stecker erleichtert.

Folgende VerschleiBteile mussen gekauft
werden:

® Die richtigen Ziindkerzen fur den jewei-
ligen Motor, siehe Tabelle im Kapitel
»Die Zindkerzen« auf Seite 60.

Ausbau

@ Samtliche Kerzenstecker abziehen,
dabei nur an den Steckern und nicht an
den Kabeln ziehen. Die erwahnte
Zange erleichtert das Abziehen.

@ Ziindkerzen-Nischen, wenn mdglich,
mit PreBluft ausblasen, damit bei aus-
gebauten Kerzen kein Schmutz in die
Gewindebohrung falit.

® Zindkerzen mit Zundkerzenschlissel
herausschrauben und den Zustand der
Kerze (sogenanntes »Kerzengesicht«)
prifen. Mit einiger Erfahrung lassen
sich daraus Ruckschlisse auf den
Befriebszustand des Motors ziehen. Es
gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkorper

B Mittelgrau = Richtiges Arbeiten der
Zindkerze und richtiges Gemisch

B Schwarz = Gemisch zu fett
B Hellgrau = Gemisch zu mager

B Verdlt = Aussetzen der betreffenden
Zindkerze oder schlecht abdichtende
Kolbenringe (Kompression prifen).

@ [solatoren der Zindkerzen auf Kriech-
strome untersuchen. Kriechstrome zei-
gen sich als dinne, unregelmaBige
Spuren auf der Oberflache. Falls sich
die Kriechstromspuren nicht vollstan-
dig entfernen lassen, betreffende
Kerze und eventuell auch undichten
Zindkerzenstecker austauschen.

® Falls erforderlich, Zindkerzen mit einer

Messingbirste oder einem Sandstrahl-
gerat reinigen. Mittel-Elektrode mit
Feile rechtwinkelig abstumpfen und
damit Abbrand ausgleichen.

Einbau

® Elektrodenabstand mit

Fihlerblatt-
lehre prifen. Sollwert: 0,7—0,8 mm.
Bei neuen Zindkerzen ist der Elektro-
denabstand in der Regel richtig einge-
stellt,

Zum Einstellen des Kontaktabstandes
Masse-Elekirode nachbiegen. Dafur
gibt es ein einfaches, praktisches
Werkzeug, andernfalls seitlich gegen
die Masse-Elektrode klopfen. Beim
Aufbiegen kleinen Schraubendreher
am Gewinderand der Kerze abstutzen,
keinesfalls jedoch an der Mittel-Elek-
trode, da diese sonst beschadigt wird.

Gewinde an den Kerzen mit sauberem
Lappen reinigen.

Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

® Ziindkerzen mit 25 Nm festziehen.

Achtung: Steht kein Drehmoment-
schidssel zur Verfiigung, neue Zund-
kerzen mit Kerzenschllssel um ca. 90
(s Umdrehung) anziehen. Gebrauchte
Zundkerzen nur ca. 15° anziehen. Zu
fest angezogene Zindkerzen kdnnen
beim Herausschrauben abreiBBen oder
das Gewinde im Zylinderkopf bescha-
digen. In diesem Fall Kerzengewinde
mit UTC- oder Heli-Coil-Einsatzen
reparieren.

Kerzenstecker entsprechend der
Zandfolge 1-5-3-6-2-4, beziehungs-
weise 1-3-4-2 aufstecken. (Zylinder 1
liegt in Fahrtrichtung gesehen vorn.)

® Durch Hin- und Herbewegen festen

Sitz der Kerzenstecker und Zlindkabel
prufen.

Elektrische Anschliisse priifen
® Samtliche elektrischen Anschllsse an

der Zindspule sowie am Verteiler auf
festen Sitz prifen.

® Angerissene Klemmen ersetzen.

® Korrodierte Anschlisse mit  einer
Drahtbirste oder Schmirgelleinen rei-
nigen, gegebenenfalls mit Kontakt-
spray einsprihen.

@ Die Kontakte dirfen nicht feucht sein,

andernfalls Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einsprihen.

® Zindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alle Zindkabel ersetzen.

Unterbrecherkontakt ersetzen

Diese Arbeit muf} nur bei den Fahrzeugen
bis 7/81 (auBer 528i sowie 518 ab 9/80)
durchgefiihrt werden. Es wird kein Son-
derwerkzeug bendtigt,

Folgendes VerschleiBteil muB gekauft
werden:

® Unterbrecherkontakt. Beim Ersatzteil-
kauf neben Fahrzeugschein am besten
alten, ausgebauten Unterbrecher mit-
nehmen, da unterschiedliche (spiegel-
verkehrte) Unterbrecher eingebaut
wurden,

® Fett fur Unterbrecher-Gleitstick, zum
Beispiel »Bosch Ft 1 v 4«, liegt in der
Regel dem Kontaktsatz bei.

® Die Arbeitsanweisung befindet sich im
Kapitel »Ziindanlage«, siehe Seite 45.°

Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes WVerschleiBteil muB gekauft
werden:

® Luftfiltereinsatz. Beim Ersatzteilkauf
beachten, daB je nach Motor andere
Luftfiltereinsatze bendtigt werden.

Ausbau
Luftfilter 520i




® Spannverschlisse am Filtergehause
dffnen. Die Abbildungen zeigen den
Luftfilter vom 520i. Die zweite Abbil-
dung zeigt das Filterunterteil zur bes-
seren Sichtbarkeit der Spannver-
schilisse. Bei den anderen Einspritz-
motoren entsprechend verfahren.

Vergasermotoren (auBer Stromberg-
Vergaser)

Luftfilter des Stromberg-Vergasers

® Schnappverschltsse 6ffnen und Luftfil-
terdeckel nach oben anheben.

® Filtereinsatz herausnehmen.

® Filtergehause mit einem Lappen aus-
wischen.

@ Filtereinsatz bei geringer Verschmut-
zung vorsichtig mit der Schmutzseite
nach unten ausklopfen. Verditen Filter
auf jeden Fall ersetzen.
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Achtung: Filtereinsatz weder mit Benzin
reinigen, noch mit Ol benetzen. Filter nicht
mit PreBluft ausblasen.

Einbau

@ MNeuen Filtereinsatz in das Luftfilterge-
hause einlegen, Die mit der Aufschrift
»Top« gekennzeichnete Seite muB
nach oben zeigen.

@ Deckel ansetzen, Schnellverschliisse
zuschnappen lassen,

Ansaugluft-VYorwdrmung
priifen
Nur bei Vergaser oder K-Jetronic

ot it 4
— Ak 1*_—3. |
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Die Klappe fur die automatische Ansaug-
luft-Vorwarmung befindet sich im Ansaug-
rohr vom Luftfilter und wird durch ein
Dehnstoffelement —2— gedffnet und
geschlossen, siehe auch Seite 81.

AnlaBlich der Inspektion ist die Leichtgan-
gigkeit und Funktion der Klappe —1— zu
prifen, gegebenenfalls die Lagerung zu
dlen.

Kraftstoffilter
ersetzen

entwassern/

Der Kraftstoffilter muB regelméaBig ersetzt
werden. Beim Dieselmotor ist der Kraft-
stoffilter im Rahmen der Wartung
zusétzlich regelméaBig zu entwiassern.
Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes Verschleiiteil muBl gekauft
werden:

@ Kraftstoffilter fir den jeweiligen Motor.

Einspritzmotoren

Der Kraftstoffilter sitzt am Fahrzeugunter-
boden rechts vor dem Kraftstofftank. Es
sind daher ein Wagenheber sowie Unter-
stellbdcke erforderlich. AuBerdem sind 2
Schlauchklemmen zum Abklemmen der
Zu- und Ablaufleitung nétig. Es kénnen
auch stattdessen Schraubzwingen ver-
wendet werden.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer. Brandge-
fahr!

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

® Kraftstoffschlauch —1— von der Kraft-
stoffpumpe zum Filter mit Quetsch-
klemme abklemmen.

® Kraftstoffleitung —2— zum Verteiler-
rohr abklemmen und am Filter abzie-
hen, wvorher Klemmschelle am
AnschluB I6sen.

® Filterhalter —3— abschrauben und Fil-
ter mit Kraftstoffschlauch herauszie-
hen.

® Kraftstoffschlauch am Kraftstoffilter
abziehen, vorher Klemmschelle |0sen
und zurtickschieben.

Einbau

® Kraftstoffschlauch zum Verteilerrohr
am neuen Filter aufschieben —1— und
mit Schelle sichern.



@ Zweiten Kraftstoffschlauch am Kraft-
stoffilter aufschieben —3— und mit
Schelle sichern.

® Krafistoffilter mit elastischer Zwischen-
lage einsetzen und Halter anschrau-
ben. Dabei auf richtige Einbaulage des
Filters achten. Der Pfeil —2— auf dem
Filtergehause zeigt in DurchfluBrich-
tung.

® Klemmwerkzeug abnehmen.

® Motor starten und Dichtheit der Kraft-
stoffanschliisse kontrollieren.

@ Fahrzeug ablassen.

Kraftstoffilter Vergasermotoren
ersetzen/Feinsieb reinigen

® Kraftstoffschlauche am Kraftstoffilter
im VergaserzufluB abziehen, austre-
tenden Kraftstoff mit sauberem Lappen
auffangen.

® Neuen Filter einsetzen. Achtung:
Dabei mufB der Pfeil auf dem Filterge-
hause in Durchflufrichtung zeigen.

® Bei dlteren Kraftstoffpumpen kann der
Deckel abgeschraubt werden. Darun-
terliegendes Feinsieb in Kraftstoff reini-
gen und wieder einsetzen.

@ Im Vergaser-KraftstoffanschluBstutzen
befindet sich ein weiterer Filter. Kraft-
stoffleitung vom Vergaser l6sen, Fein-
sieb herausnehmen und in sauberem
Kraftstoff auswaschen.

Kraftstoffilter Dieselmotor
entwéssern/ersetzen

Der Kraftstoffilter muB alle 7500 km oder
spatestens einmal jahrlich entwassert und
alle 20000 km ersetzt werden. Zum Auf-
fangen des Wassersatzes ist ein geeigne-
tes Auffanggefa erforderlich. Achtung:
Auslaufender Dieselkraftstoff mufB beson-
ders auf Gummiteilen (Kihlmittelschlau-
che) sofort naB3 abgewischt werden, da er
sonst diese Teile im Lauf der Zeit zerset-
zen kann.

Entwassern

W-2401

2 — Heizelement,
3 — Dichtring, 4 — Filterpatrone,
5 — VerschluBdeckel, 6 — AblaBventil
(nur 524td), 7 = Handpumpe (nur 524 td),

1 — Dichtring,

8 — Entliftungsschraube, 9 — Filter-
flansch.

Entwéassern

@ Entliftungsschraube —8—  einige

Umdrehungen losen.

@ Geeignete Auffangwanne unter die
AblaBschraube stellen.

® 524d: VerschluBdeckel —5— mit der
Hand einige Umdrehungen lésen.
Etwa 4 Liter Wassersatz ablaufen las-
sen, bis reiner Dieselkraftstoff austritt.

@® 524td: Ablafventi —-6— am Ver-
schluBdeckel nach oben dricken und
Wassersatz ablaufen lassen, bis nur
noch reiner Dieselkraftstoff austritt.

® 524td: Kraftstoffanlage entliften (der
Filter beim 524d entliftet sich beim
Starten automatisch). Dazu Handpum-
penrad —7— um 90° (a4 Umdrehung)
drehen und so lange pumpen, bis an
der Entliftungsschraube —8-— Kraft-
stoff austritt. Anschliefend Handpum-
penrad wieder um 90° verdrehen und
dadurch arretieren.

@ Entldftungsschraube —8— festziehen.

Filterwechsel

® Flissigkeit im Filter wie beim Entwas-
sern ablassen.

® Kraftstoffilter —4— mit der Hand, falls
er zu fest sitzt, mit handelsublichem
Spannbandschlissel, zum Beispiel
Hazet 2169, vom Filterflansch —9—
abschrauben. Falls sich das Heizele-
ment —2— mitdreht, mit Lederriemen
oder Spannbandschliissel gegenhal-
ten.

@ VerschluBdeckel —5— auf den neuen
Filter umbauen.

® Neuen Filter randvoll mit Diesel flllen
und mit der Hand anschrauben. Ach-
tung: Filter nicht zu fest anschrauben.
Wenn die Dichtung am Filterflansch
aufliegt, nur noch 2 Umdrehung wei-
terdrehen. Hinweise auf dem Filter
beachten.

® 524td: Kraftstoffanlage
siehe bei »entwassern«.

entliften,

@ Entliftungsschraube —8— wieder fest-
ziehen.

® Nach Prabefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage iiberprufen.

Keilriemen priifen/
Zahnriemen spannen/ersetzen

Keilriemen prifen
Bendtigte Sonderwerkzeuge:

@® Die BMW-Werkstatt prift die Keilrie-
menspannung mit einem Spezialgerat.
Steht das Prifgerat nicht zur Verfu-
gung, »Daumenprobe« durchfihren.

Bendtigte VerschleiBteile:

@ Keilriemen entsprechender Grofien.
Es empfiehlt sich, immer alle Keilrie-
men zu erneuern, auch wenn nur einer
verschlissen ist. Die richtigen Keilrie-
mengrdfien stehen in der Betriebsan-
leitung

Der Zustand und die Spannung der Keil-
riemen fir Generator, Servopumpe (fiir
Servolenkung) sowie gegebenenfalls Kli-
makompressar (fur Klimaanlage) missen
geprilft werden. Zu niedrige Keilriemen-
spannung fiihrt zum erhdhten Verschleil
oder Ausfall des Keilriemens. Bei zu
hoher Spannung kénnen Lagerschaden
an den betreffenden Aggregaten auftre-
ten.

B Ein Keilriemen muB ersetzt werden bei:
UbermaBiger Abnutzung, Ausgefran-
sten Flanken, Olspuren, Porositét,
Querschnittbrichen.

W-6249

1 — Generator, 2 — Pumpe flr Servolen-
kung, 3 — Klimakompressor,
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® Spannung aller Keilriemen prifen, und
zwar durch kraftigen Daumendruck in
der Mitte zwischen den beiden Rie-
menscheiben, die den groBten
Abstand voneinander haben. Der Keil-
riemen darf sich um ca. 5 bis 10 mm
durchdriicken lassen.

® Keilriemen fiir Generator ersetzen
beziehungsweise spannen, siehe
Seite 42.

@ Keilriemen fir Servopumpe seit
7/81: Mutter —1— |6sen und Spannrad

—2— entsprechend verdrehen. Es
empfiehlt sich, auch die beiden
Schrauben unten am Pumpenlager zu
l6sen, damit die Pumpe leichter zur
Seite schwenkt. Nach dem Spannen
alle Schrauben wieder festziehen.

@ Beim Keilriemen fiur Klimakompres-
sor entsprechend verfahren.

Zahnriemen Dieselmotor ersetzen/
Forderbeginn priifen

Der Zahnriemen soll beim Dieselmotor
nach BMW-Wartungsplan sicherheitshal-
ber alle 80000 km ersetzt werden. Da die
Arbeit, falsch ausgefiihrt, zu erheblichen
Motorschaden flhren kann, ist auf eine
exakte Arbeitsweise zu achten. Der Zahn-
riemenwechsel wird im Kapitel »Motor«
beschrieben.

Beim Dieselmotor soll der Zahnriemen
alle 40000 km nachgespannt werden.
Zusatzlich soll der statische Forderbeginn
der Einspritzpumpe kontrolliert, gegebe-
nenfalls eingestellt werden, siehe Seite
130.

Sichtpriifung der Abgasaniage
@ Fahrzeug aufbocken.

® Befestigungsschellen auf festen Sitz
priifen.

@ Abgasanlage mit Lampe auf Lécher,
durchgerostete Teile sowie Scheuer-
stellen absuchen.

® Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.
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® Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositat Gberprifen und
gegebenenfalls austauschen.

® Flansch-Befestigungsschrauben vor-
deres Abgasrohr an Abgaskrimmer
sowie Abgaskrimmer/Motorblock auf
45 Nm nachziehen.

@ Katalysator-Fahrzeuge: Festen Sitz
der Lambda-Sonde kontrollieren.
AnschluBkabel auf Beschadigungen/
Scheuerstellen Uberprifen.

Kupplung/Getriebe/Achsantrieb

B Kupplung: Schlauche, Leitungen und
Anschlisse auf Undichtigkeiten pru-
fen, Bremsflissigkeitsstand prifen.

B Schalt- und Hinterachsgetriebe: Sicht-
priffung auf Undichtigkeiten, Olstand
prifen (alle 30000 km beziehungs-
weise seit 7/81 alle 40000 km: Ol
wechseln).

B Automatisches Getriebe: Flissigkeits-
stand prifen, gegebenenfalls ATF auf-
fallen.

B Achswellen: Gelenkschutzhillen auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen.

B Kardanwelle: Gelenkscheiben auf Ver-
schleiB prifen.

Die Motorkraft wird Uber die Kupplung,
das Schaltgetriebe und die Kardanwelle
zum Hinterachsgetriebe (Differential)
Ubertragen. Von dort gehen zwei Achs-
wellen zu den beiden Hinterradern. Alle
Teile mussen im Rahmen der Wartung
kontrolliert, das Ol in beiden Getrieben
erneuert werden.

Achtung: Altél muf auf jeden Fall bei den
Altél-Sammelstellen abgegeben werden.
In der Regel nehmen die Verkaufsstellen
fur neues Getriebedl das Altdl kostenlos
entgegen. AuBerdem informieren
Gemeinde- und Stadtverwaltungen dar-
Uber, wo sich die nachste Altol-Sammel-
stelle befindet. Keinesfalls darf Altol
einfach weggeschittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GroBere
Umweltschaden wie  beispielsweise
Grundwasserverseuchung waren sonst
unvermeidbar.

Kupplungsscheibe/
Dicke priifen

Als Sonderwerkzeug wird bendtigt:

® Eine BMW-Priiflehre, sie kann auch
selbst angefertigt werden.

Als VerschleiBteil wird bendtigt:

® Nur wenn die Prifung eine abgenutzte
Kupplung ergab: Kupplungs-Mitneh-
merscheibe.

Die Kupplung ist selbstnachstellend und
wartungsfrei. Der Verschlei der Kupp-
lungsscheibe ist daher nicht am Spiel des
Kupplungspedales erkennbar. Die Dicke
der Kupplungsscheibe wird mit einer spe-
ziellen Kontroll-Lehre in eingebautem
Zustand gemessen. Die Lehre kann
selbst angefertigt werden.

Die Dicke der Kupplungsscheibe ist im
Rahmen der Wartung alle 60000 km zu
prifen.

W-1m07

® Kontroll-Lehre nach Skizze aus Stahl
anfertigen. Der vordere Teil der Lehre
ist 5 mm stark, der andere Teil 2 mm.

@ Fahrzeug aufbocken.



@ Laft sich die Lehre —4— bis zum

Anschlag in die Offnung des Nehmer-
zylinders einfihren, ist der Kupplungs-
belag in Ordnung.
Bei einem Spalt von E = 5 mm, zwi-
schen Priflehre und Nehmerzylinder,
ist die Kupplungs-Mitnehmerscheibe
verschlissen und muB ausgetauscht
werden.

.;.

Schaltgetriebe: Ol wechseln

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

® Zum Herausdrehen der Ablaf- und
Einflllschrauben wird ein 19er Schlls-
sel fir Innensechskantschrauben
bendtigt.

VerschleiBteile:

@ Getriebedl nach hier angegebener
Spezifikation.

Das Getriebedl ist alle 60000 km im Rah-
men der Wartung zu wechseln. Zwischen-
durch sollte das Getriebe alle 15000 km
auf Undichtigkeiten sichtgepruft und der
Olstand kontrolliert werden. Er muB bis
zur Unterkante der Einflllschraube rei-
chen,

® Das Getriebe muB vor dem Olwechsel
etwa handwarm sein, ggf. 15mindtige
Probefahrt durchflhren.

® Fahrzeug waagerecht aufbocken,

siehe Seite 140.

@ Einflllschraube —Pfeile— am Getriebe
herausdrehen. Je nach Getriebebauart
befindet sich die Oleinfillschraube
links oder rechts im Getriebegehause.

® OlablaBschraube unten am Getriebe
mit Innensechskantschlissel heraus-
drehen. Achtung: Getriebedl auffan-
gen und bei der Altdlsammelstelle
abgeben, keinesfalls einfach weg-
schitten oder dem Hausmill mitge-
ben.

@ OlablaBschraube mit 50 Nm einschrau-
ben.

@® Alle 5er BMW auBer 525e, 524td:
Getriebeol der Viskositatsklasse SAE
80 mit der Spezifikation Mil-L-2105 A
oder API-GL 4 einfiillen. Das Ol muB
von BMW zugelassen sein (steht auf
der Oldose). Steht dieses Ol nicht zur
Verfligung, kann auch Einbereichs-
Motordl SAE 20, 30 oder 40 der Spezifi-
kation API-SE oder SF genommen
werden. Zum Einflllen wird eine
Olspritzkanne oder ein Schlauch bend-
tigt. Gefal unterstellen und berschis-
siges Ol ablaufen lassen. Nicht zuviel
Ol auf einmal einfillen.

@® BMW 524td, 525e: Es darf nur die
Olmarke »Mobil SHC 630« verwendet
werden.

Fillmengen:

518, 520, 520i, 518i (4-Gang): 1,0 Liter;
525, 528 (bis 7/81): 1,1 Liter;

518, 518i, 520i (5-Gang): 1,2 Liter;
525e, 525i, 5281, 5241td: 1,3 Liter.

528i, M535i (Sportgetriebe): 1,6 Liter.

Achtung: Grundsatzlich darauf achten,
daB nicht mehr Ol eingefiilit wird als bis
zur Unterkante der Oleinfillbehrung.

@ Einfillschraube mit 50 Nm festziehen.
® Fahrzeug ablassen.

Automatisches Getriebe:
Olstand priifen/ Ol wechseln

Prifen

Der vorgeschriebene Olstand ist fiir die
einwandfreie Funktion des automatischen
Getriebes auBerst wichtig. Darum ist die
Prifung mit groBer Sorgfalt alle 7500 km
durchzufihren.

Der Peilstab fiir die Priifung befindet sich
im Motorraum. Hier wird auch das ATF
(Automatic Transmission Fluid) eingefilit.

Achtung: Die Prufung soll bei betriebs-
warmem Getriebe (+80° C) durchgefihrt
werden.

@ Motor warmfahren, Getriebedltempe-
ratur soll etwa +80° C betragen.

@ Fahrzeug unbeladen auf waagerechter
Flache abstellen.

® Motor im Leerlauf ca, 1 bis 2 Minuten
laufen lassen, damit sich der Drehmo-
mentwand|er flillen kann.

® \Wahlhebel in Stellung »P« legen, Fest-
stellbremse anziehen.

@ Der Motor dreht wahrend der Priifung
im Leerlauf.

® OlmeBstab herausziehen und mit
einem sauberen, nicht fasernden Lap-
pen, am besten mit Leder abwischen.

AnschlieBend MeBstab voll eintau-
chen, wieder herausziehen und
Olstand ablesen.

® Der Flissigkeitsstand muB bei war-
mem Getriebedl (ca. +80° C) zwischen
den Min.- und Max.-Markierungen lie-
gen.,

Achtung: Bei zu niedrigem Olstand wird
von der Olpumpe deutlich hdrbar Luft
angesaugt. Das Ol schaumt dadurch auf
und kann bei der Olstandspriifung zu
einem falschen Ergebnis fihren. In die-
sem Fall Motor abstellen, nach ca. 2 Minu-
ten etwas Ol nachfiillen und anschlieBend
Olstand nochmals bei laufendem Motor
prufen.
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® MufB3 ATF nachgefiillt werden, saube-
ren Trichter und feinmaschiges Sieb
verwenden. Nachfilllmenge zwischen
Min.- und Max.-Markierung am Peil-
stabca.0,31.

Achtung: Nicht zuviel Ol einfillen. Zuviel
Ol kann Stérungen in der Automatik her-
vorrufen, In jedem Fall muf3 zuviel einge-
filltes O wieder abgelassen oder mit
giner Spritze abgesaugt werden.

@ Altes Ol gleichzeitig am Peilstab auf
Aussehen und Geruch prifen. Ver-
brannte  Reibbeldage verursachen
Brandgeruch. Durch verschmutztes Ol
kénnen Stérungen in der Getriebe-
steuerung auftreten.

Achtung: Es dirfen nur die vom BMW-
Werk freigegebenen ATF-Ole verwendet
werden. Im allgemeinen sind Automatic-
Transmission-Ole mit der Bezeichnung
»Dexron |1« zugelassen.

Alle zugelassenen ATF-Ole lassen sich
miteinander mischen. Keine Zusatz-
schmiermittel verwenden.

Ohne ATF-Flllung im Drehmomentwand-
ler und automatischen Getriebe darf
weder der Motor laufen noch darf der
Wagen abgeschleppt werden.

® Nach erfolgter Prifung oder Korrektur
des Olstandes MeBstab wieder ganz
einfihren.

® FuBbremse betatigen und samtliche
Wahlhebelstellungen langsam durch-
schalten. Anschliefend Olstand noch-
mals kontrollieren.

Ol wechseln/Olsieb reinigen
Bendtigtes Sonderwerkzeug:

® Bei Getrieben ab 7/81: Torxschrauben-
dreher-Satz.

Bendtigte VerschleiBteile:
® ATF-Ol mit BMW-Freigabe,

® Ab 7/81: Neue Getriebe-Olwannen-
dichtung.

Die ATF-Fillung wird normalerweise alle
40000 km gewechselt, gleichzeitig wird
auch das Olsieb in der Olwanne gereinigt.
Bei ATF-Wechsel ist auf allerpeinlichste
Sauberkeit zu achten. Selbst geringste
Verunreinigungen flihren zum Ausfall der
Automatik. Achtung: Ohne ATF-Fillung
darf der Motor nicht laufengelassen wer-
den. Auch darf das Fahrzeug ohne ATF-
Fillung nicht abgeschleppt werden.

® Der Olwechsel soll bei betriebswar-
mem Getriebe durchgeflhrt werden.
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Die Abbildung zeigt das Automatikge-
triebe bis 7/81. Bei diesen Getrieben muf}
die Olwanne nicht abgeschraubt werden,
hier Ablafischraube —Pfeil— abschrau-
ben und ATF auffangen.

® Getriebe ab 7/81: Oleinflllrohr unten
von der Olwanne abschrauben, ablau-
fendes Ol auffangen.
Achtung: Hat das Ol einen verbrann-
ten Geruch und eine schwarzliche Far-
bung, muBl das Getriebe Gberholt wer-
den.

@ Olwanne abschrauben und sorgfaltig
reinigen. In der Olwanne befinden sich
zwei Magnetscheiben, die etwaige
Metallspane festhalten sollen,
Magnete reinigen. Achtung: Zum Rei-
nigen nur sauberen, nicht fasernden
Lappen benutzen und bei allen Arbeits-
schritten auf peinlichste Sauberkeit
achten.

® Blech mit Olsieb unten aus dem Getrie-
begehduse herausschrauben. Dazu
wird ein Torxschraubendreher bend-
tigt. 3 Befestigungsschrauben heraus-
drehen, Blech herausnehmen.

® Olsieb in Benzin reinigen, bei begin-
nender Werharzung, erkennbar am
braunlich eingebrannten Niederschlag,
ersetzen.

@ Olsieb mit Dichtung in das Blech ein-
setzen, Blech wieder in das Getriebe-
gehduse einsetzen und die Torx-
schrauben mit 25 Nm anschrauben.

® Olwanne mit Magneten und neuer
Dichtung anschrauben. Dabei die Hal-
tewinkel so befestigen, daB der kurze
Schenkel auf die Olwanne driickt. Die
zwei Haltewinkel mit den geraden
Schenkeln missen seitlich montiert
werden.

@ Oleinfillrohr an der Olwanne fest-
schrauben.

® Ca. 3,0 Liter (bis 7/81: ca. 2,0 Liter)
ATF einfiillen. Achtung: Es dirfen nur
die von BMW freigegebenen Ole ver-
wendet werden, siehe Betriebsanlei-
tung.

@ Olstand kontrollieren, siehe unter »pri-
fene.

Ol im Hinterachs-
Ausgleichgetriebe wechseln

Das Ol im Ausgleichgetriebe der Hinter-
achse muf3 im Rahmen der Wartung alle
60000 km gewechselt werden.

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

® 10- oder 12-mm Innensechskant-
schitssel fir Einfiill- und AblaBschrau-
ben.

Bendtigte VerschleiBteile:
® Ol gemaB BMW-Spezifikation.
® 2 Dichtringe, Grofle A22x27.

@ Kurze Probefahrt durchfuhren, damit
das Ol im Ausgleichgetriebe Betriebs-
temperatur erreicht.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken,
Fahrzeuge bis 7/81

Ab 7/81

@ Oleinfilllschraube —oberer Pfeil— mit

Innensechskantschlissel herausdre-

hen.

® Wenn geringfiigig Ol austritt, war der
Olstand in Ordnung und das Getriebe
dicht. Andernfalls mit Finger priifen, ob
der Olstand bis zur Unterkante der Off-
nung reicht.



Achtung: Bei gréBerem Olverlust Ursa-
che ermitteln und beseitigen.

@ OlablaBschraube —unterer Pfeil— her-
ausdrehen und Getriebed! auffangen.
Achtung: Ol umweltgerecht entsor-
gen!

® Die OlablaBschraube ist magnetisch,
damit die Metallspdne im Getriebe
daran haften bleiben. Metallspane von
der Schraube abwischen. Anschlie-
flend AblaBschraube mit neuem Dicht-
ring und 55 Nm einschrauben.

® Mit Spritzkanne Ol nachfiillen.
Ol-Spezifikation: ~ Hypoid-Getriebedl
SAE 90. Dabei nur ein von BMW freigege-

benes Ol verwenden (steht auf der
Oldose).

Filillmenge:

Alle 5er auBer M535i: 1,7 Liter

M535i: 1,9 Liter

Achtung: Getriebed! ist zahflissig, des-
halb nicht zuviel Ol auf einmal einfiillen.
Jeweils Wartepausen einlegen und Gefan
unterstellen, um tiberlaufendes Ol aufzu-
fangen.

@ Oleinflllschraube mit neuem Dichtring
und 55 Nm anschrauben.

Gummimanschetten der Achs-
wellen priifen
® Fahrzeug aufbocken.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten und in deren Umgebung ach-
ten.

@ Festen Sitz der Klemmschellen priifen.

® Gummi der Manschette mit Lampe auf
Porositat und Risse untersuchen, Ein-
gerissene Gelenkschutzhiillen umge-
hend erneuern.

® Sollte die Manschette durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

Gelenkscheiben an der Gelenk-
welle priifen

Die Gelenkscheiben sind im Rahmen der
Wartung alle 20000 km zu prifen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140,

@ Gelenkscheiben vorn und hinten mit
Lampe auf Verschiei3, Beschadigun-
gen und Verformungen prufen.

® Zwischenstege im Bereich der PaBhl-
sen —Pfeile— auf Risse prifen, gege-
benenfalls Gelenkscheibe erneuern.

® Bei Verformungen Gelenkwelle ent-
spannen; wenn die Verformung beste-
hen bleibt, Gelenkscheibe ebenfalls
ersetzen.

@ Fahrzeug ablassen.

Bremsen/Reifen/Rader

B Bremsanlage: Leitungen, Schlauche,
Bremszylinder und Anschlisse auf Un-
dichtigkeiten und Beschadigungen
priifen.

m Bremsflissigkeit einmal jahrlich wech-
seln.

W Bremsanlage: Bremsflissigkeitsstand
und Dicke der Bremsbelage priifen.

W Bremsanlage bis 7/81: Hinterrad-

bremse einstellen.

Achtung: Hier werden nur die Prifungen
beschrieben. Die entsprechenden War-
tungsarbeiten (Ersetzen der Bremsbe-
lage, der Bremsfliissigkeit und Einstellen
der Hinterradbremse) werden im Kapitel
»Bremsanlage« beschrieben.

B Rader: Abschrauben, Zustand der Fel-
gen (auch innen) prifen, Rader reini-
gen, an der Radmittenzentrierung fet-
ten und mit 110 Nm anschrauben.

W Bereifung: Profiltiefe und Reifenfill-
druck prifen; Reifen auf Verschleil
und Beschadigungen (einschiieBlich
Reserverad) prufen.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Der Vorratsbehélter fur die Bremsfllssig-
keit/Kupplungshydraulik befindet sich im
Motorraum. Er hat zwei Kammern, je eine
fur jeden Bremskreis. Der Schraubver-
schiuB hat eine Bellftungsbohrung, die
nicht verstopft sein darf.

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend,
so dafB der Bremsflissigkeitsstand jeder-
zeit von auflen Uberwacht werden kann.
Die Check-Control (bei Fahrzeugen bis 7/
81: Warnleuchte im Schalttafeleinsatz)
zeigt ein Absinken der Bremsflissigkeit
unter den Min.-Stand an. Dennoch ist es
ratsam, regelmafig einen Blick auf den
Vorratsbehalter zu werfen.

Fahrzeuge bis 7/81

Ab 7/81

® Der

Flissigkeitsstand  soll,  bei
geschlossenem Deckel, nicht hdher als
die Max.-Markierung und nicht unter-
halb der Min.-Marke (etwa 5 mm ober-
halb beziehungsweise unterhalb der
Schweifinaht) liegen.

® Nur Bremsflissigkeit der Spezifikation
DOT 3 oder DOT 4 einflllen.
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® Durch Abnutzung der Scheibenbrem-
sen entsteht ein geringfiigiges Absin-
ken der Bremsflussigkeit. Das ist nor-
mal.

® Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch
innerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fir Bremsflussigkeitsver-
lust.

® Die Leckstelle mufl dann sofort ausfin-
dig gemacht werden. In der Regel liegt
es an verschlissenen Manschetten in
den Radbremszylindern. Sicherheits-
halber solite die Uberprifung der
Anlage von einer Fachwerkstatt durch-
geflhrt werden.

Warnleuchte priifen

@ Z(ndung einschalten, Feststelloremse
lésen.

@ Kontakt im VerschluBdeckel mit dem
Daumen nach unten dricken, siehe
Abbildungen oben.

® Ein Helfer kontrolliert, ob die Warn-
leuchte jeweils aufleuchtet. Falls nicht,
elektrische Zuleitung gemal Strom-
laufplan prifen.

Bremsbelagdicke priifen

Bei abgefahrenen vorderen und hinte-
ren Scheibenbremsbelagen leuchtet in
der Armaturentafel eine Warnleuchte auf.
In diesem Fall die Bremsbelage umge-
hend ersetzen.

® Scheibenrad zur Radfelge mit Farbe
kennzeichnen, damit das ausgewuch-
tete Rad wieder an gleicher Stelle mon-
tiert werden kann. Radschrauben
lésen.

® Fahrzeug aufbocken, Rader abneh-
men.
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@ Belagdicke — also ohne metallne Riik-
kenplatte — wvon oben durch den
Bremstrager sichtprifen. Im Zweifels-
fall Bremsbelage ausbauen und Belag-
dicke mit Schieblehre messen. Bei der
Feststellbremse hierzu Bremstrommel
(bei hinterer Scheibenbremse: mit
Bremsscheibe) ausbauen.

® Die Verschleilgrenze der Scheiben-
bremsbeléage an der Vorder- und Hin-
terachse ist erreicht, wenn der Belag
nur noch eine Dicke von 2 mm auf-
weist.

® Bei hinterer Trommelbremse ist die
VerschleiBgrenze erreicht, wenn der
Belag eine Stérke von 3,0 mm hat.

® Besitzt das Fahrzeug Scheibenbrem-
sen hinten, darf die Feststellbremse
bis zu einer Belagdicke von 1,5 mm
abgefahren werden.

® Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
Bremsbeldge auswechseln. Grund-
satzlich alle Belage einer Achse erneu-
ern.

Hinweis: Nach einer Faustregel ent-
spricht 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter unglinstigen Bedin-
gungen. Im Normalfall halten die Belage
viel langer. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbelage von 5,0 mm (chne
Ruckenplatte) betragt die Restnutzbarkeit
der Bremsbelage also noch mindestens
3000 km.

Sichtprifung von allen
Bremsleitungen
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

® Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen.

Achtung: Die Bremsleitungen sind
zum Schutz gegen Korrosion mit einer
Kunststoffschicht (iberzogen. Wird
diese Schutzschicht beschédigt, kann
es zur Korrosion der Leitungen kom-
men. Aus diesem Grund diirfen Brems-
leitungen nicht mit Drahtbiirste,
Schmirgelleinen oder Schraubendre-
her gereinigt werden.

@® Bremsleitungen vom Hauptbremszy-
linder zu den einzelnen Radbremszy-
lindern mit Lampe uberprifen. Der
Hauptbremszylinder sitzt im Motor-
raum unter dem Vorratsbehalter fir
Bremsflissigkeit.

@ Bremsleitungen durfen weder geknickt
noch gequetscht sein. Auch dirfen sie
keine Rostnarben oder Scheuerstellen
aufweisen, Andernfalls Leitung bis zur
nachsten Trennstelle ersetzen.

—

® Bremsschlauche verbinden die Brems-
leitungen mit den Radbremszylindern
an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfe-
stem Material, kdnnen aber mit der Zeit
porés werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegenstande angeschnitten
werden. In einem solchen Fall sind sie
sofort zu ersetzen.

@ Bremsschldauche mit der Hand hin- und
herbiegen, um Beschadigungen fest-
zustellen. Schlauche dirfen nicht ver-
dreht sein, farbige Kennlinie beachten!

@ Lenkrad nach links und rechts bis zum
Anschlag drehen. Die Bremsschlauche
dirfen dabei in keiner Stellung Fahr-
zeugteile berihren,

@ AnschluBistellen von Bremsleitungen
und -schldauchen darfen nicht durch
ausgetretene Flussigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehélter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsflissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen
defekten Hauptbremszylinder. Vielmehr
diurfte die Bremsflissigkeit durch die
Bellftungsbohrung im Deckel oder durch
die Deckeldichtung ausgetreten sein.

Bremsfliissigkeit wechseln

Benotigtes Sonderwerkzeug:

@ Ringschiissel 10 mm far Entlufter-
schrauben.

Bendotigte VerschleiBteile:

® Bremsflissigkeit der Spezifikation

DOT 3, besser DOT 4.




Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschlduche sowie durch
die Entiiftungsdffnung des Vorratsbehal-
ters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im
Laufe der Betriebszeit der Siedepunkt der
Bremsfliissigkeit, Bei starker Beanspru-
chung der Bremse kann es deshalb zu
Dampfblasenbildung in den Bremsleitun-
gen kommen, wodurch die Funktion der
Bremsanlage stark beeintréchtigt wird.

Die Bremsflissigkeit soll einmal jahrlich,
maglichst im Frihjahr, erneuert werden.

@ VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit
Bremsflissigkeit beachten, siehe Seite
194

@ Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsflissigkeitsbehaiter Bremsflis-
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz ent-
leeren, damit keine Luft in das Bremssy-
stem gelangt.

@ Vorratsbehalter bis zur ,Maximum®-
Marke mit neuer Bremsflissigkeit fll-
len.

® Am rechten hinteren Bremssattel
beziehungsweise Radbremszylinder
sauberen Schlauch auf Entlifterventil
aufschieben, geeignetes GefaB unter-
stellen.

® Entlifterventil 6ffnen und mit ca. 10
Pumpenstéfien am Bremspedal alte
Bremsflissigkeit herauspumpen.

@ Entlifterventil schlieBen, Vorratsbehal-
ter mit neuer Bremsflissigkeit auffll-
len.

@ Auf die gleiche Weise alte Bremsflus-
sigkeit aus den anderen Bremssétteln
beziehungsweise Radbremszylindern
herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsfilissig-
keit muB in jedem Fall klar und blasenfrei
sein,

@ Alte Bremsflissigkeit bei der értlichen
Deponie fir Sondermiill abgeben.
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Feststellbremse priifen

Die Feststellbremse ist an den Hinterra-
dern als Trommelbremse ausgebildet, Sie
befindet sich in den hinteren Scheiben-
bremsen. Da der Bremsbelag der Fest-
stellbremse kaum abgenutzt wird, kann es
vorkommen, dafl die Bremstrommel kor-
rodiert oder die Bremsbelage verschmut-
zen. Vor einer Prifung der Feststell-
bremse empfiehlt es sich deshalb, bei
leicht angezogener Handbremse ca.
400 m zu fahren.

# Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Feststellbremse bis zur 3. Raste anzie-
hen. Beide Rader von Hand durchdre-
hen. An den Hinterradern muf nun eine
leichte Bremswirkung spirbar sein.

® Handbremse 4 Rasten anziehen, die
Hinterrader missen sich jetzt gerade
noch von Hand durchdrehen lassen.
MuB die Handbremse weiter angezo-
gen werden, bis sich eine Bremswir-
kung feststellen laBt, Feststelloremse
einstellen, siehe Kapitel »Bremsan-
lage«. Achtung: Je nach Baujahr und
Bremsenausfiuhrung unterschiedliche
Anweisungen beachten.

@ Fahrzeug ablassen.

Hinterradbremse einstellen

Nur Fahrzeuge bis 7/81 mit Hinterrad-
Trommelbremse (520/6 bis 7/81 sowie
alle 4-Zylinder-Modelle)

Im Rahmen der Wartung und wenn sich
das Bremspedal weit durchtreten laBt,
bevor die Bremse greift, muB die Hinter-
radbremse eingestellt werden.

Bei geloster Handbremse und frei drehen-
den Hinterrddern werden an jedem Rad
beide Bremsbelage durch Verdrehen der
Einstellexzenter mdglichst nah an die
Bremstrommel gestellt. Anleitung, siehe
Kapitel »Hinterradbremse einstellen«.

Reifenfllldruck priifen

B Reifenfllldruck nur am kalten Reifen
prufen.

m Reifenfllidruck einmal im Monat sowie
im Rahmen der Wartung prifen. Full-
drucktabelle, siehe Schild an Fahrer-
tirsaule oder Motorraum, beziehungs-
weise Betriebsanleitung.

W Zusatzlich solite der Fulldruck vor lan-
geren Autobahnfahrten kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung far den Reifen am groften ist.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nutzen
sich bei gewissenhaftem Einhalten des
vorgeschriebenen Fllldrucks und bei feh-
lerfreier Radeinstellung und StoBdam-
pferfunktion auf der gesamten Laufflache
annahernd gleichmagig ab. Bei ungleich-
maBiger Abnutzung, siehe Stdrungsdia-

gnose im Kapitel »Reifen«. Im Ubrigen
laBt sich keine generelle Aussage lber die
Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate
machen, denn die Lebensdauer hangt
von unterschiedlichen Faktoren ab:

B Fahrbahnoberflache
B Reifenfilldruck

B Fahrweise

m Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes
Anfahren und starkes Bremsen fordern
den schnellen Reifenverschleil.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt,
daf3 Reifen lediglich bis zu einer Profiltiefe
von 1,6 mm abgefahren werden dirfen,
und zwar mussen die Profilrillen auf der
gesamten Laufflache noch mindestens
1,6 mm Tiefe aufweisen. Es empfiehit
sich jedoch, sicherheitshalber die Reifen
bereits bei einer Mindestprofiltiefe von 3
mm auszutauschen.

\_x)}f

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofiltiefe, das heift,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBan-
zeiger an diesen Stellen fast kein Profil
mehr auf, mussen die Reifen bald
gewechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens
4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen unter-
suchen und mit kleinem Schraubendreher
Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korro-
diert durch eindringendes Wasser der
Stahlglrtel. Dadurch lést sich unter
Umstanden die Laufflache von der Kar-
kasse, der Reifen platzt. Deshalb: Bei tie-
fen Einschnitten im Profil aus Sicherheits-
grunden Reifen austauschen.
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Reifenventil priifen

@ Staubschutzkappe Ventil

abschrauben.

vom

® Etwas Seifenwasser auf das Ventil
geben. Wenn sich eine Blase bildet,
Ventil mit umgedrehter Schutzkappe
festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe verwen-
det werden. Metallschutzkappen sind an
der Tankstelle erhaltlich.

® Ventil erneut prifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil nicht
weiter anziehen la3t, Ventil erneuern.

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder
befestigen.

Lenkung/Vorderachse

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befesti-
gung prifen, Staubkappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

B Lenkung: Spiel prifen, Faltenbalge auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen. Befestigungsschrauben mit
richtigem Drehmoment nachziehen.

B Radlagerspiel der Vorderrader priifen.
Bei Fahrzeugen bis 7/81 ist das Radla-
gerspiel gegebenenfalls einzustellen,
siehe Seite 164.

W Servolenkung: Flissigkeitsstand pri-
fen, gegebenenfalls Hydraulikol auffal-
len.

Staubkappen fiir Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

® Fahrzeug vorn aufbocken.

® Staubkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberprifen, dabei auf Fettspu-
ren an den Manschetten und in deren
Umgebung achten.

288

® Bei beschadigter Staubkappe, ent-
sprechendes Gelenk auswechseln.
Eingedrungener Schmutz zerstort mit
Sicherheit das Gelenk.

@ Befestigungsmutter flr die Gelenke auf
festen Sitz prufen, dabei Mutter jedoch

nicht verdrehen. Lockere Muttern
ersetzen.
Radlagerspiel priifen

® Fahrzeug vorn aufbocken. Die Vorder-
rader mussen frei drehen.

@ Reifen oben mit der einen Hand kraftig
nach auBlen ziehen, gleichzeitig unten
mit der anderen Hand zur Fahrzeug-
mitte drucken. AnschlieBend oben
nach innen driicken, gleichzeitig unten
herausziehen. Wenn ein merklicher
Ruck spurbar ist, hat das Vorderradla-
ger zuviel Spiel. Vorgang mehrere
Male wiederholen, Es darf kein merkli-
ches Spiel vorhanden sein.

@ Prufung am anderen Vorderrad durch-
fihren, gegebenenfalls defekte Lager
ersetzen. Achtung: Bei Fahrzeugen
bis 7/81 sind die vorderen Radlager
ginstellbar. Bei merklichem Spiel Rad-
lager einstellen, siehe Seite 164.

@ Fahrzeug ablassen.

Lenkungsspiel priifen

@ Lenkrad in Mittelstellung bringen.

@ Durch das gedffnete Fenster Lenkrad
hin- und herbewegen. Am Lenkrad darf
dabei maximal ein Spiel von etwa
25 mm vorhanden sein, chne daf die
Réader sich bewegen.

@ Bei grofierem Spiel am Lenkrad sind
Lenkgestange, Lenkgetriebe und die
Lagerspiele der Vorderachse zu prii-
fen.

@ Spurstangen kraftig von Hand hin- und
herbewegen. Die Kugelgelenke dirfen
kein Spiel aufweisen, andernfalls
Gelenke oder Spurstange ersetzen.

Olstand fiir Servolenkung
priifen

Bendtigtes Sonderwerkzeug: Keines.
Bendtigte VerschleiBteile:

® Von BMW zugelassenes ATF-Ol
Nachgefilit werden darf ein Automatic-
Transmission Fluid (ATF) mit der
Bezeichnung Dexron, beziehungs-
weise Dexron II. Das Ol muB von BMW
freigegeben sein (steht auf der
Oldose). Grundsatzlich nur neues Ol
nachfillen, da bereits kleinste Verun-
reinigungen zu Storungen an der
hydraulischen Anlage fiihren kénnen.

Der Olstand fiir die Lenkhilfe sollte im
Aahmen des Pflegedienstes/Olwechse-
lintervalls geprift werden. Achtung:
Fahrzeuge seit 7/81 mit hydraulischer
Bremskraftunterstitzung scwie Modelle
vor 7/81 haben einen anderen ATF-Vor-
ratsbehalter als die Ubrigen 5er BMW.
Abweichende Arbeitsgange beachten.

® Der Olstand kann bei kaltem oder
betriebswarmem Ol gepriift werden.
Betriebswarmes Ol hat eine Tempera-
turvon ca. +80° C, die Temperatur von
kaltem Hydraulikdl entspricht der
Umgebungstemperatur.



BMW 518, 5181, 5201, 525e, 524td seit
7181

@ Bei abgestelltem Motor VerschluBdek-
kel fir Vorratsbehalter abschrauben.
Mefstab am Deckel mit sauberem, fus-
selfreiem Lappen abwischen.

® Deckel wieder aufsetzen und abneh-
men (nicht einschrauben). Der Olstand
soll bei aufgelegtem Deckel zwischen
den Markierungen am Mefstab liegen,
gegebenenfalls Olstand berichtigen.

® Die Gesamtfillmenge betragt insge-
samtca. 1,2 Liter.

® Motor laufen lassen und gegebenen-
falls Ol nachfiillen, bis der Olstand zwi-
schen den Markierungen liegt.

BMW 525i, 528i, M535i, sowie alle
Fahrzeuge vor 7/81

@ Bei stehendem Motor Flligelmutter
|8sen und Behélterdeckel abnehmen.

® Nur Fahrzeuge seit 7/81: FuBbremse
ca. 10mal betétigen. Dabei steigt der
ATF-Spiegel im Vorratsbehalter. Wenn
der Flussigkeitsspiegel nicht mehr
steigt und gleichzeitig die aufzuwen-
dende Pedalkraft stark zunimmt,
Bremspedal nicht mehr betatigen,
Messung vornehmen.

@ Fahrzeuge seit 7/81: Der Olstand muB
bis zur Markierung auf der Stange,
etwa 10 mm unterhalb der Behélter-
oberkante reichen.

@ Fahrzeuge bis 7/81: Der Olstand muf
ca. 5 mm Uber der Markierung an der
Behalterwand liegen, gegebenenfalls
QOlstand berichtigen.

® AnschlieBend bei laufendem Motor das
Lenkrad mehrmals von Anschlag zu
Anschlag bewegen, dadurch entliftet
sich die Anlage.

@ Motor abstellen. Der Olstand darf jetzt
ca. 5 mm Uber die Max.-Markierung
ansteigen. Dichtring am Deckel auf
Porositat oder Beschadigung prifen.

@ Vorratsbehalter verschlieBen.

Elektrische Anlage

B Beleuchtungsanlage: Samtliche
Scheinwerfer, SchluBleuchten und
Blinklampen prifen, gegebenenfalls
Scheinwerfer einstellen.

W Signalhorn: Prifen.

B Scheibenwischer: Wischergummis auf
Verschleif prifen.

B Scheiben- und Scheinwerferwaschan-
lage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachfullen,
Scheinwerfer-Waschanlage prifen.

W Batterie: Spannung und Saurestand
priifen.

Batterie priifen

Benotigtes Sonderwerkzeug:

@ Saureschutzfett,
BOSCH-Polfett.

® Stahldrahtbirste (Pol- und Klemmen-
reinigungsburste).

zum Beispiel

Befestigungsschrauben
an der Lenkung nachziehen

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

® Drehmomentschitssel mit Stecknuf-
kasten.

Die Schrauben an der Lenkung sind regel-
mafig auf das richtige Anzugsdrehmo-
ment nachzuziehen. Aufbau der Lenkung,
siehe entsprechendes Buchkapitel.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

® Lenkflhrungshebel an Vorderachstra-
ger: M10-Schrauben (=Gewinde-
durchmesser 10 mm): 45 Nm, M12-
Schrauben 85 Nm.

® Sicherheits-Befestigungsschrauben
des Lenkgetriebes am Vorderachstra-
ger des Rahmenbodens: Schrauben
M10: 40 bis 50 Nm; Schrauben M12:
72 bis 88 Nm.

® Selbstsichernde Muttern an den Spur-
stangengelenken: 35 Nm.

® Spurstange an Kugelgelenk: 60 Nm.
® Spurstangen-Klemmschraube: 15 Nm.

@ Kreuzgelenk beziehungsweise
Gelenkscheibe zwischen Lenkge-
triebe/Lenksaule: 22 Nm.

® Saureprifer.
Bendtigte VerschleiBteile:
® Destilliertes Wasser.

Batterie-Pole reinigen

Bei der regelmaBigen Durchsicht des
Wagens sind auch die Batterie-Pole und
AnschluBklemmen zu reinigen und mit
Sé&ureschutzfett einzureiben.

Saurestand priifen

Ist eine sogenannte »wartungsarme Bat-
terie« eingebaut (serienmaBig seit
Modelljahr '82), reicht die einmal einge-
fullte Sauremenge normalerweise flr die
gesamte Lebensdauer der Batterie. Den-
noch sollte der Saurestand regelmaBio
kontrolliert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die
Batterie leuchten. Explosionsgefahr!
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® Der Flussigkeitsspiegel soll ca. 5 mm
Uber den Bleiplatten, also etwa bis zu
den in den VerschluBstopfendffnungen
sichtbaren Niveaumarkierungen rei-
chen.

Bei niedrigerem Stand bis zur Sollhdhe
auffullen. Dazu die Stopfen herausdre-
hen und jede Zelle bis zu den Markie-
rungen auffillen,

Achtung: Zum Nachfillen nur destil-
liertes Wasser verwenden.

Karosserie/Innenausstattung

W Tiirscharniere, Tlrschltsser: Olen.

W Front- und Heckklappenscharniere,
Deckelschlofiober- und -unterteil: Mit
Mehrzweckfett fetten.

® Unterbodenschutz und Hohlraumkaon-
servierung: Prifen.

W Sicherheitsgurte: Auf Beschadigungen
priifen.

B Schiebedach: Gleitschienen und Gleit-
backen reinigen und leicht mit Silikan-
spray einsprihen.

B Scheibenwischer: Wischgummis mit
harter Nylonburste reinigen, bei Alte-
rung und schlechtem Wischbild erset-
zen.

Sichtkontrolle
Karosserie

Unterboden/

Bei der regelmaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackschaden legen und diese beseiti-
gen, da auf diese Weise Rostschaden und
groBere Reparaturen vermieden werden,
Fur kleine Kratzer und Steinschlage, die
lediglich den Decklack abgesplittert ha-
ben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, genigt im allgemeinen
der Lackstift.

Im Schleuderbereich der Rader kbnnen
sich am Unterboden Staub, Lehm und
Sand ablagern. Das Aussplilen des ange-
sammelten Schmutzes, der wahrend der
Winterzeit auch noch mit Salz angerei-
chert sein kann, ist besonders wichtig.
Wird der angesammelte Schmutz nicht
restlos beseitigt (am besten mit einem
Dampfstrahlgerét), so besteht die Gefahr,
daf diese Stellen nicht austrocknen und
die Karosserie von unten durchrostet. Vor
der kalten Jahreszeit und nach einer Un-
terbodenwasche sollte der Unterboden-
schutz kontrolliert werden. Beschadigte
Stellen saubern und nach Trocknung mit
ginem Unterbodenschutzwachs bestrei-
chen.

Sichtpriifung aller Sicherheits-
gurte

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen
des Gurtbandes entstehen, sind funk-
tionsbedingt. Bei stdrenden Gerduschen
kann nur der Sicherheitsgurt ausge-
tauscht werden. Auf keinen Fall darf zur
Behebung von Gerduschen Ol oder Fett
verwendet werden. Der Aufrollautomat
darf nicht zerlegt werden, da hierbei die
vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

® Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fasern
prifen. Beschadigungen kénnen zum
Beispiel durch Einklemmen des Gurtes
oder durch brennende Zigaretten ent-
stehen. In diesem Fall Gurt austau-
schen.

® Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
dafl Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

® Schwergéangigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaule ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

® Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Losungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.
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Der Umgang mit dem Schaltplan

einem Personenwagen werden bis zu 1000 Meter Leitungen
egt, um alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer, Radio
mit Strom zu versorgen.

man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufsplren
er nachtrglich ein elektrisches Zubehdér montieren, kommt
man nicht ohne Schaltplan aus, anhand dessen der Stromver-
und damit die Kabelverbindungen aufgezeigt werden.
ndsatzlich muB der betreffende Stromkreis geschlossen
In, sonst kann der elektrische Strom nicht flieBen. Es reicht
ielsweise nicht aus, wenn an der Plusklemme (+) eines
Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig Gber
nMasseanschiuB (—) der Stromkreis geschlossen ist.

alb ist auch das Massekabel (=) von der Batterie mit der
iserie verbunden. Die Masseverbindung der Bauteile wird
malerweise direkt Uber die Karosserie hergestellt oder aber
eine zusatzliche, meist braun eingefarbte Leitung von
em an der Karosserie angebrachten Massepunkt.

Inden einzelnen Stromkreisen kénnen Schalter, Relais, Siche-
ungen, MeBgeréte, elektrische Motoren oder andere elektri-
che Bauteile integriert sein. Damit diese Bauteile richtig ange-
lossen werden kdnnen, haben die einzelnen Kontakte ent-
iende Klemmenbezeichnungen.

Im das Kabelgewirr zumindest auf dem Schaltplan Gbersicht-
zu ordnen, ist das gesamte elektrische System des Fahr-
ges in einzelne Schaltkreise aufgeteilt. Elektrische Bau-
teile, die zusammenwirken, sind auf einem gemeinsamen Plan
dargestellt.

iihzelne Schaltplane sind als normgerechte Stromlaufplane
‘ausgefilhrt. Hier sind oben die plusseitigen Anschliisse (+) des
Stromkreises aufgefiihrt, wahrend unten die Masseanschllsse
(~) gezeichnet sind. Die Strompfade sind senkrecht nebenein-
‘ander angeordnet und durchnumeriert.

‘Achtung: Die Darstellung der Bauteile und Kabel erfolgt nicht
‘mafstabsgerecht. So erscheint zum Beispiel ein Kabel von
- ber 1 m Lange nicht anders, als ein Kabel, das nur wenige cm
lang ist.

- Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird, in
dem eine Zahl steht, weist die Ziffer auf den Strompfad hin, in
dem der Stromkreis weitergefahrt wird,

|

Am sinnvollsten geht man bei der Benutzung des Strom-
laufplanes folgendermaBen vor:

Zuerst sucht man in der Legende das betreffende Bauteil, zum
Beispiel den Schalter fir das Frischluftgeblédse. In der linken
Spalte steht das Kirzel fir dieses Bauteil, das im Stromlaufplan
verwendet wird. Falls vorhanden, steht in der rechten Spalte
neben der Bauteil-Benennung die Nummer des entsprechen-
den Strompfades, die im Stromlaufplan unten auf der waage-
rechten Linie wieder auftritt.

Um den Stromlaufplan lesen zu kénnen, ist die Kenntnis einiger
Bauteil-Bezeichnungen erforderlich, auferdem sollte man die
wichtigsten Schaltzeichen kennen.

Relais und Hilfsschiitze sind mit dem Buchstaben K gekenn-
zeichnet. Die darin eingezeichneten Linien sind interne Ver-
drahtungen. Sie zeigen, wie Relais und andere elektrische/
elektronische Bauteile zueinander verschaltet sind. Direkt am
eingezeichneten Relais befindet sich die Kontaktbezeichnung.
Die Bezeichnung der einzelnen Klemmen ist nach DIN
genormt. Die wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind:

Klemme 15 wird iiber das Zindschio gespeist. Die Leitungen
fuhren nur bei eingeschalteter Zindung Strom. Die Kabel sind
meist griin oder mit farbigem Streifen.

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan-
nung an. Die Kabel sind meist rot oder rot mit farbigem Streifen.

Klemme 31 filhrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in der
Regel braun.

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Ziffern und
dahinter Buchstabenkombinationen eingeflgt.

Beispiel: 2,5 GNRT

Die Ziffern geben an, welchen Leitungsquerschnitt (in mm?) die
Leitung hat. Die Buchstaben weisen auf die Leitungsfarben hin.
Besteht die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen, wie
im Beispiel, dann nennt die erste Buchstabenfolge die Lei-
tungsgrundfarbe: GN = Griin und die zweite: RT = Rot — die
Zusatzfarbe. Da es vorkommt, daf gleichfarbige Leitungen fir
verschiedene Stromkreise verwendet werden, empfiehlt es
sich, die Farbkombination an den betreffenden AnschluBklem-
men zu kontrollieren.
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Legende zu Schaltplan 3

B3 Temperaturfihler Innenraum
(Lenksaulenverkleidung/Unterteil)

B4 Steuergerat (Heizungsbetatigung)

B5 Temperaturfihler Heizgerat (am
Heizgerat)

E30  Beleuchtung Heizungsbetatigung

F8 Sicherung-Radio, Instr., Abfrage
F11  Sicherung-Signalhorn, Wisch-Wasch-
Anlage

H18  Signalhorn links

H19  Signalhorn rechts

H20  Empfangsgerat

H21  Blinklicht-vorn links

H22  Zusatzblinkleuchte links
H23  Blinklicht-hinten links
H24  Blinklicht vorn rechts
H25  Blinklicht hinten rechts
H26  Zusatzblinkleuchte rechts

K14 Relais-Fanfaren (Stromverteiler)
K15  Wisch-Wasch-Intervallsteuergerat
(am Stromverteiler)
K16  Relais-Warnblinkanlage (in Lenksaule)

M3 Motor-Wischer

M4 Pumpe-Scheinwerfer-Reiniger

Ms Pumpe-Wasch-Wasser

M6 Motor-Heizungsgeblase

M7 Motor-elektr. verstellb. Spiegel

M8 Motor-elektr. verstellb. Zusatzspiegel
(nur SA)

S6.3 Fahrtrichtungsschalter

S26  Schalter-Signalhorn

S27  Zusammenbau Wischerschalter
5271 Wischerschalter

§27.2 Schalter-Waschpumpe

§27.3 Schalter-Scheinwerfer-Reinigerpumpe
S28  Warnblinkschalter

S$29  Schalter-Geblase

S30 Zusammenbau Spiegelschalter

S30.1 Spiegelschalter-Fahrertur

$530.2 Spiegelschalter-Beifahrarseite (nur SA)

V1 Leuchtdiode 11l
V2 Leuchtdiode 11
V3 Leuchtdiode |

W1 Stromschiene im Stromverteiler

X1 Steckverbindung Teilstick vorn-
Teilstick Mitte 7pol. (im Strom-
verteiler)

X2 Steckverbindung Teilstuck Mitte-
Teilstck hinten 29pal. (links van
Lenkséaule)

194, 195
195-199

200

190

185

165

151
152
185
76
177
178
179
180
181

152, 153

157-159
176-181

158, 159
161
165
203-206
222-225

222-225

178-180
153

162-164
165, 166
167, 168
172-174
207-209

212-216
212-216

190
190
180

164, 165

160, 165, 176, 179

178, 180, 185

X6

X7

X16

x17

xX22

X24

X25

X26

X30

X33
X34

Y1

Steckverbindung Teilstick Mitte-
Heizungsbetatigung 13pol.(am Heiz-

gerat links) 189, 191, 195-197, 200, 201, 208
Steckverbindung Wischerschalter 6pol.
(an Lenksaulenverkleidung Oberteil)
Steckverbindung ZundanlaBschalter 9pol.
(an Lenksdulenverkleidung Oberteil) 153
Steckverbindung Fahrtrichtungs-
Abblendschalter 13pol.

163-167

(an Lenksaulenverkleidung Oberteil) 176-182
Steckverbindung Blinklicht-varn links

(Bereich Scheinwerfer) 176
Steckverbindung Blinklicht-vorn rechts

(Bereich Scheinwerfer) 179
Anschlufl Zusatzblinkleuchte links

2pol. (links von Lenksaule) 177
Steckverbindung Teilstick hinten-

Fahrertur 6pol. (SchlieBblech A-Saule) 211,23

AnschiuBl Zusatzblinkleuchte rechts

2pol. (SchlieBblech A-Saule) 181
AnschluB Scheinwerfer-Reinigungsanlage
(Bereich AbschluBwand rechts)

AnschluB Wischermolor 6pol.

(am Wischermotor)

Steckverbindung Fahrertur-Verbindungs-
leitung Spiegel (Schliefblech A-Saule,
unter Lautsprecher)

Steckverbindung Beifahrertir-Ver-
bindungsleitung Spiegel (Schlieblech
A-Saule, unter Lautsprecher) 212-2186
Anschlufl elektr. verstellbarer Spiegel 218
AnschiuB elektr, verstellbarer

Zusatzspiegel 218

160, 161

156, 161

212-216

Wasserventil 202, 203
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