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Band 68:
BMW 5er Reihe 9/72 bis 7
518 1,81/ 66KW( 90PS) o.?4—78
520 201/ B5kWI(115P5) 9/72 — B/7
520/6 2,01/ 90kW(122PS) 8/77 —7/8
5200 2,01/ 92kW(125PS) 8/75 — 7/77
5200 2,0/ 96kW(130PS) 9/72 — 7/75
525 2,51/106 kW (145PS) 9/73 — 7/76
525 2 51/110kW (150PS) 8/76 — 7/81
528 2.81/121 kW (165PS) 1/75 — 7/76
528 2.81/125KW (170PS) B/76 — 8/77
5281  2,81/130kW (177 PS) 8/77 — 8/78
5281  2,81/135kW(184PS) 9/78 — 7/81
BMW 5er Reihe 7/81
518 1,81/ BEKW( 90PS) 7/81 — 8/84
518i 1,81/ 77kW(105PS) 9/84 — 8/87
520i 2,01/ 92kW(125PS) 7/81 — B/87
5200 2,01/ 95kW(129PS) (Kat.) 12/85
2,51/110kW (150PS) 7/81 — 8/87
2,71/ 95kW (129PS) 3/83 — 8/87
2,71/ 95kW (129PS)  (Kat.) 12/85 -
2.81/136kW (184PS) 7/81 — 8/87
3,51/160kW (218 PS) 9/84 — 8/87
3.51/136kW (185PS) (Kat) 9/84 —
241/ 63kW( B6PS) (Diesel)9/85
241/ 85kW(115PS) (Diesel) 9/83
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Der Motor

Typentwicklung des
S5er BMW bis 8/87

Die BMW 5er-Reihe, werksintern »E12« genannt, wurde im
September 1972 als Nachfolger der viertlrigen Baureihe 1800/
2000 vorgestellt. Die luxuriose Limousine mit Hinterradantrieb
war anfangs nur mit Vierzylindermotor erhéltlich. Die starkere
Version besall eine mechanische Einspritzanlage. Ein Jahr
nach der Premiere, 1973, kam der 525 mit Sechszylindermotor
hinzu, duBerlich erkennbar an einer leichten Ausbeulung der
Motorhaube.

Im Zug kontinuierlicher Modellpflege lief im September 1976
eine verbesserte Ser-Serie im Werk Dingolfing von den Bén-
dern, Uber 40 Detailanderungen wurden durchgefiihrt, darun-
ter unter anderem: Hohergesetzte BMW-Niere an der Vorder-
front, einheitliche Motorhaube mit Sicken, die auf die BMW-
Niere zulaufen, groBere Heckleuchten, Tankeinflllstutzen vom
hinteren Abschlublech in den rechten hinteren Kotfllgel ver-
legt, verbesserte Tankentliftung, neues Lenkrad, Schiebedach
auch hinten hochstellbar, runder Luftfilter mit nur noch einem
Filtereinsatz, der 528 erhielt vorn innenbellftete Scheiben-
bremsen.

Im September 1977 erhalt der 520 anstatt des Vierzylindermo-
tors ein neu entwickeltes Sechszylindertriebwerk. Die Nocken-
welle wird bei diesem Motor von einem Zahnriemen angetrie-
ben. Eine elektronische Benzineinspritzung, die L-Jetronic,
kommt im 528i zum Einsatz. Der AuBenspiegel wird bei allen
Modellen ins vordere Fensterdreieck verlegt. Seit September
1978 gibt es unter anderem serienmafig eine Verschleifan-
zeige fir die vorderen Scheibenbremsbelage sowie neue Lenk-
stockschalter. Im Mai 1980 wird die Produktion des 5er-Modells
»E12« gingestellt und im darauffolgenden Monat ein neuer 5er
vorgestelit.

Der intern »E28« genannte Nachfolger basiert zwar auf der
gleichen Grundkarosserie, die aber optisch und konstruktiv
Uberarbeitet wurde. Der neue 5er wurde, je nach Modell, durch
Einsatz neuartiger Werkstoffe und konstruktiver Feinarbeit zwi-
schen 60 und 90 kg leichter.

Die Motoren sind mit verbesserten Zund- und Kraftstoffanlagen
gegenilber dem Vorganger ausgestattet. Alle Sechszylinder
sind mit Kraftstoff-Einspritzanlagen versehen. Der Tank liegt
aus Sicherheitsgrinden vor der Hinterachse.

Bei dem neuen Fahrwerk wird das Prinzip der Doppelgelenk-
Vorderachse mit schragstehenden Federbeinen und kleinem
positivem Lenkrollradius aus dem 7er BMW tbernommen. Eine
neue Radlagergeneration vermindert den Wartungsaufwand.
GroR dimensionierte Faustsattel-Scheibenbremsen sorgen fiir
eine bessere Verzogerung. Beim 528 sorgen spezielle Zusatz-
lenker an der Hinterachse fur ein neutrales Fahrverhalten unter
allen Bedingungen.

Eine Check-Control in den Modellen 525i/528i Uberwacht die
wichtigsten Flissigkeitsstande sowie die Fahrzeugbeleuch-
tung. Uberdies legt eine neuartige Service-Intervallanzeige den
nachsten Wartungstermin anhand der Fahrzeugbelastung fest.

Die Fahrgestellnummer

Beim Bestellen von Ersatzteilen und zur genauen Identifizie-
rung des Fahrzeuges ist die Angabe der Motor- und Fahrge-
stellnummern sowie des Baujahres erforderlich.

® Das Typenschild —1—, die Fahrgestellnummer —2— sowie
die Farbbezeichnung der Lackierung befinden sich im
Motorraum hinten rechts.

® Die Motornummer ist hinten links im Kupplungsgehéuse-
flansch des Motors eingeschlagen. Bei einigen Modellen ist
die Motornummer auch beim Ansaugkrimmer am Motor-
block eingeschlagen.
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5er BMW 8/72 bis 7/81 (»Modell E12«):

Motordaten |

Modellbezeichnung BMW 518 BMW518 BMW 518 BMWS520 | BMW520i | BMW 520i BMW 520
Motorbezeichnung M10 M10 M10 M10 M10 M10 M10
Bauart"/Nockenwellenantr, | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette
Fertigung von — bis 6.74—-7.75 |8.75—-8.80 [ 9.80—-7.81 |9.72-7.76 |9.72~7.75 | 8.75~7.77 [ 8.76 —8.77
Hubraum cecm 1766 1766 1766 1990 1990 1990 1990
Leistung kW bei 1/min. 66/5500 66/5500 66/5500 85/5800 96/5800 92/5700 85/5800
PS bei 1/min. 90/5500 90/5500 90/5500 115/5800 130/5800 125/5700 115/5800
Drehmoment Nm bei 1/min 145/3500 143/3500 140/4000 165/3700 181/4500 175/4350 165/3700
Bohrung @ mm 89 89 89 89 89 89 89
Hub mm 71 71 71 80 80 80 80
Verdichtung 86 83 9.5 9,0 9,5 9.3 9.0
Kraftstoff ROZ Super 98 Normal 91 Super 98 Super 98 Super 98 Super 98 Super 98
Vergaser/Einspritzaniage Solex Solex Solex 2 Stromberg Kugel- K-Jetronic Solex
38PDSI |32/32DIDTA 2B4 175CDET fischer 4A1
Zundfolge 1-3—4-2 | 1-3—-4-2 | 1-3—4-2 | 1-3—4-2 | 1-3—-4-2 | 1-3—-4-2 | 1-3-4-2
Zindanlage? 5Z 52 TSZ-i SZ sz 4 sz
Flllmenge Motordl Liter 4,25 4,25 425 4,25 4,25 4,25 4,25
Kuhimittel Liter 7.0 7.0 7.0 7.2 7,2 7.2 7.2
Motordaten Il
Modellbezeichnung BMW520/6 | BMW 525 BMW 525 BMW 528 BMW528 | BMW528i | BMW 528i
Motorbezeichnung M20 M30 M30 M30 M30 M30 M30
Bauart'/Nockenwellenantr, | OHC/Zahnr. | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette | OHC/Kette
Fertigung von — bis 8.77—7.81|9.73—-7.76 | 8.76—7.81 | 1.75—-7.76 |8.76 —8.77 | 8.77—8.78 | 9.78 = 7.81
Hubraum ccm 1990 2494 2494 2788 2788 2788 2788
Leistung kW bei 1/min. 90/6000 106/6000 110/5800 121/5800 125/5800 130/5800 135/5800
PS bei 1/min. 122/6000 145/6000 150/5800 165/5800 170/5800 177/5800 184/5800
Drehmoment Nm bei 1/min 163/4000 212/4000 218/4000 258/4000 258/4000 240/4300 240/4200
Bohrung @ mm 80 86 86 86 86 86 86
Hub mm 66 71,6 71,6 80 80 80 80
Verdichtung 9.2 9,0 9,0 9.0 9,0 9,0 9.3
Kraftstoff ROZ Super 98 Super 98 Superd8 Super 98 Super98 Super98 Super 98
Vergaser/Einspritzanlage Solex 2Zenith Solex 2Zenith Solex L-Jetronic L-Jetronic
4A1 32/40 INAT 4A1 35/40 INAT 4A1
Zindfolge 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4
Zindanlage® sz sz sz Sz sz TSZ-i TSZ-i
Fullmenge Motordl Liter 4,75 5,75 5,75 5,75 575 875 575
Kidhimittel Liter 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0

" OHC (Over Head Camshaft) - Motor = Motor mit obenliegender Nockenwelle; ? SZ = Spulenziindung; TSZ-i = Transistor-Spulen-

zlndung mit induktiver Auslosung.

12

T T R T -



5er BMW ab 7/81 bis 8/87 (»Modell E28«):

Motordaten Il

Modellbezeichnung BMW 518 BMW 518 BMW 520i BMW 525i BMW 525e BMW 528i
Motorbezeichnung M10 M10 M20 M30 M20 M30
Bauart'/Nockenwellenantrieb OHC/Kette OHC/Kette | OHC/Zahnr. | OHC/Kette | OHC/Zahnr. | OHC/Kette
Fertigung von — bis 7.81-8.84 | 9.84—-8.87 | 7.81—8.87 | 7.81—-8.87 | 3.83-8.87 | 7.81-8.87
Hubraum ccm 1766 1766 1990 2494 2693 2788
Leistung kW bei 1/min. 66/5500 77/5800 92/5800 110/5500 95/4250 135/5800
PSbei 1/min. 90/5500 105/5800 125/5800 150/5500 129/4250 184/5800
Drehmoment Nm bei 1/min 140/4000 148/4500 165/4500 215/4000 240/3250 240/4200
Bohrung @ mm 89 89 80 86 84 86
Hub mm 71 71 66 716 81 80
Verdichtung 9.5 9,5 9.8 9.6 10,2 9,3
Kraftstoff ROZ Super 98 Super 98 Super98 Super98 Super98 Super 98
Vergaser/Einspritzanlage Solex LE-Jetronic K-Jetronic/ L-Jetronic Motronic L-Jetronic
2B4% L—Jetronic®
Zindfolge 1-3-4-2 1—3-4-2 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
Zindanlage® TSZ-i TSZ-i TSZ-i TSZ-i Motronic TSZ-i
Fallmenge Motordl Liter 4,25 4,25 4,25 5,75 4,25 575
Kiihimittel Liter 7.0 7.0 10.5 12,0 10,5 12,0
Motordaten IV
Modellbezeichnung BMW 535i 520i KAT 525e KAT 535i KAT 524d 524 td
Motorbezeichnung M30 M20 M30 M30 M21 M21
Bauart"/Nockenwellenantrieb OHC/Kette OHC/Zahnr, OHC/Kette OHC/Kette OHC/Zahnr. | OHC/Zahnr.
Fertigung von — bis 9.84—-8.87 | 12.85-8.87 | 9.84—-8.87 | 9.84—-8.87 | 9.85-8.87 | 9.83-8.87
Hubraum ccm 3430 1990 2693 3430 2443 2443
Leistung kW bei 1/min. 160/5500 95/6000 95/4800 136/5400 63/4600 85/4800
PS bei 1/min. 218/5500 129/6000 129/4800 185/5400 86/4600 115/4800
Drehmoment Nm bei 1/min 310/4000 164/4300 230/3200 290/4000 152/2500 210/2400
Bohrung & mm 92 80 84 92 80 80
Hub mm 86 66 81 86 81 81
Verdichtung 10,0 8.8 8,5 8.0 22,0 220
Kraftstoff ROZ Super98 N bleifrei 91 N bleifrei 91 N bleifrei 91 Diesel Diesel
Einspritzanlage Motronic Motronic Motronic Motronic VE-Pumpe VE-Pumpe
Zindfolge 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
Zindanlage® Motronic Motronic Motronic Motronic - -
Katalysator - ja ja ja - -
Fillmenge Motordl Liter 5,75 575 5,75 5,75 5,25 575
Kihimittel Liter 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0

" OHC (Over Head Camshaft) - Motor = Motor mit obenliegender Nockenwelle; ? TSZ-i = Transistor-Spulenziindung mit induktiver
Auslésung; Motronic = Elektronische Kennfeld-Ziindung; * Von 9/83 bis 8/84 auch mit 2BE-Vergaser (Ecotronic); *' L-Jetronic seit 9/

82.
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Motorbeschreibung

Der 5er BMW wird von einem fliissigkeitsgekiihiten Reihenmo-
tor angetrieben, der je nach Hubraum 4 oder 6 Zylinder auf-
weist, Der Hubraum ist aus der Modellbezeichung ableitbar:
Die beiden letzten Ziffern geben den Hubraum in Litern an,
wenn man ein Komma zwischen die Endziffern setzt. So besagt
zum Beispiel die Bezeichung BMW 518: BMW der 5Ser-Reihe
mit 1,8 Liter-Motor. (Die einzige Ausnahme bildet hierbei das
Modell 525e.)

Das Triebwerk ist im Motorraum l&ngs zur Fahrtrichtung einge-
baut und kann nur mit einem geeigneten Kran nach oben her-
ausgehoben werden.

Bei den Benzinvarianten kommen drei grundlegend unter-
schiedliche Motorkonstruktionen zum Einsatz. Sie werden mit
M 10, M 20 und M 30 bezeichnet, siehe Tabellen »Motorda-
tene.
M10 = 4-Zylinder-Motor
M20 = »kleiner« 6-Zylinder-Motor

(2,01 Hubraum; 2,7 | im 5258)
M30 = »groBer« 6-Zylinder-Motor

(ab 2,5 | Hubraum, auBer 525&)
Den Dieselmotor M 21 kann man als Abkémmling des M 20-
Motors bezeichnen.

In den aus GrauguB bestehenden Motorblock sind die Zylinder-
bohrungen eingelassen. Bei hohem Verschleil oder Riefen an
den Zylinderwanden kénnen die Zylinder von einer Fachwerk-
statt gehont, also ausgeschliffen werden. Anschliefend mus-
sen dann allerdings Kolben mit Ubermaf eingebaut werden. Im
unteren Teil des Motorblocks befindet sich die Kurbelwelle, die
von den Kurbelwellenlagern abgestitzt wird. Uber Gleitlager
sind die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben herstellen,
mit der Kurbelwelle verbunden. Den unteren AbschluB des Mo-
tors bildet die Olwanne, in der sich das filr die Schmierung und
Kuhlung erforderliche Motordl sammelt. Oben auf den Motor-
block ist der Leichtmetall-Zylinderkopf aufgeschraubt. Er be-
steht bei allen Motoren aus Aluminium, weil dieses Metall eine
bessere Warmeleitfahigkeit und ein geringeres spezifisches
Gewicht gegentiber GrauguB aufweist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprinzip
aufgebaut. Das bedeutet, daf3 das frische Kraftstoff-Luftge-
misch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstromt, wah-
rend die verbrannten Gase auf der gegeniiberliegenden Seite
ausgestoBen werden. Durch die Querstrom-Anordnung ist ein
schneller Gaswechsel sichergestellt. Oben im Zylinderkopf be-
findet sich die Nockenwelle. Angetrieben wird die Nockenwelle
beim 4-Zylinder-Motor M 10 sowie beim 6-Zylinder-Motor M 30
von der Kurbelwelle Uber eine Einfachrollenkette. Beim 6-
2Zylinder-Motor M 20 und dem Dieselmotor M 21 wird die Nok-
kenwelle Gber einen Zahnriemen angetrieben. Die Nocken-
welle betatigt bei den Benzinmotoren lber Kipphebel die V-for-
mig angeordneten Ein- und AuslaBventile. Beim Dieselmotor
M 21 stdBt die Nockenwelle die Ventile Uber Schlepphebel auf.
Das Ventilspiel muB bei allen Motoren gemaB Wartungsplan
eingestellt werden.
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Fur die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe in der Olwanne,
die beim 4-Zylinder-Motor M 10 sowie dem Motor M 30 Uber
eine zusatzliche Rollenkette von der Kurbelwelle angetrieben
wird. Beim Motor M 20 wird die Olpumpe (iber eine Verzahnung
durch eine Nebenwelle angetrieben, die ihrerseits vom Zahn-
riemen angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte Ol ge-
langt (ber Bohrungen und Leitungen zu den Lagern der Kurbel-
und Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die Kiihimittelpumpe ist vorn am Motorblock angeflanscht. Der
Antrieb der Pumpe erfolgt Uber den Keilriemen, der auch den
Generator antreibt. Ein zusétzlicher Keilriemen sorgt fur den
Antrieb der Lenkhilfpumpe. Zu beachten ist, daB der Kihimittel-
kreislauf ganzjahrig mit einer Mischung aus Kuhlerfrost- und
Korrosionsschutzmittel sowie kalkarmem Wasser beflllt sein
muf.

Fur die Aufbereitung eines zindféhigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches steht ein Vergaser beziehungsweise eine Kraftstoffein-
spritzung zur Verflgung, die in der Regel wartungsfrei arbeitet.

Der Zundfunke wird bei den neueren Modellen durch eine Tran-
sistorziindanlage erzeugt, die den Zindzeitpunkt praktisch
konstant hait, Bei den Modellen mit Spulenzindung muf} der
Unterbrecherkontakt im Rahmen der Wartung gewechselt wer-
den.
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4-Zylinder-Motor M10 (518, 518i)

Kipphebel Kraftstoffpumpe
Nockenwelle Zlundverteiler
Kolben
o Zylinderkopf
Kihimittelpumpe
EinlaBventil
Anlasser
Kurbelwellen-
Riemenscheibe
Steuerkette Schwungrad
Olpumpe
Olwanne
W-10113
Motor M20 (520/6, 520i seit 8/77)
Ansaugkrimmer

Hachspannungsverteiler

Leerlaufsteller
Einspritzventil

EinlaBventil

Viscokupplung

Schwungrad
Zahnriemen Plevel
Keilriemen Kolben
Olpumpe Kurbelwelle

]
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Motor M30 (525, 525i, 525e, 528, 528i, 535i)

Kipphebel Luftmengenmesser

Zindverteiler

Steuerkette Luftsammiler
Anlasser

Viscokupplung

Olstandgeber
Kihimittelpumpe

W-10117
Dieselmotor M21 (524d, 524 td)
Nockenwelle 2 Vakuumpumpe
Einspritzventil
? Glihkerze
Zahnriemen : R nE ' ‘ | ' e ._
Thermostat .-_ e V 3 ~a ”
' = y CHE ? =l - nlasser
Viscokupplung
Schwungrad
Nebenwelle
Generator

Einspritzpumpenrad
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Motor aus- und einbauen

Der Motor wird ohne Getriebe nach oben ausgebaut. Abgas-
und Ansaugkrimmer sowie Vergaser beziehungsweise Ein-
spritzanlage und Generator bleiben am Motor angebaut. Zum
Ausbau des Motors wird ein Kran bendétigt. In keinem Fall darf
der Motor mit einem Rangierheber nach unten abgesenkt wer-
den, da der Heber am Motor schwere Schéden verursachen
wirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen geldst
werden muissen, werden vier Unterstellbocke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt. Vor der Mon-
tage im Motorraum soliten die Kotflligel mit Decken geschiitzt
werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen Lei-
tungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittelschlau-
che unterschiedlich im Motarraum verlegt sein. Da im einzelnen
nicht aufjede Variante eingegangen werden kann, empfiehlt es
sich, die jeweilige Leitung mit Tesaband zu kennzeichnen, be-
vor sie abgezogen wird. Beschrieben wird der Ausbau der 4-
und 6-Zylinder-Motoren im neueren Ser (Typ E28).

Ausbau

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 212,

® Massekabel (—) und Pluskabel von der Batterie abklem-
men.

® Getriebe ausbauen, siehe Seite 148.
® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 140.

® Fahrzeuge mit Servolenkung: Keilriemen ausbauen,
Hydraulikpumpe abschrauben und mit angeschlossenen
Leitungen zur Seite legen. Achtung: Wenn die Hydraulik-
leitung gedffnet wird, muB} das System nach dem Einbau
entliftet werden, siehe Seite 288.

® Fahrzeuge mit Klimaanlage: Kéltekompressor abschrau-
ben und mit angeschlossenen Leitungen zur Seite legen.
Achtung: Der Kaltemittelkreislauf darf nicht gedffnet wer-
den.

® Luftfiter ausbauen, siehe Seite 80, 82.
@ Kiihimittel ablassen, siehe Seite 276.
@ Kuhler ausbauen, siehe Seite 71.

Achtung: Falls die Kihlmittelschlauche durch Quetschschel-
len gesichert sind, Schellen mit Seitenschneider durchkneifen
und beim Einbau Schraubschellen verwenden.

Schutzkappe —A— von der Zindspule abziehen. Hoch-
spannungskabel —C— herausziehen und die Niederspan-
nungskabel —B— und —D— abschrauben. Kabelbinder am
Federbeindom aufschneiden.

Stecker am Drehstromgenerator abziehen.

Deckel vom Sicherungskasten abnehmen und Kabelstek-
ker abziehen: Dazu Schutzhille nach oben ziehen, dann
Stecker vom Sicherungskasten trennen.

Relais neben dem Sicherungskasten ausheben.
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@ Steckverbindung —G— trennen und Stecker —H— vom
® Stecker —2— sowie Unterdruckschlauche —1— und —=3— Steuergerat fur Einspritzanlage abziehen, siehe auch Seite
vom Elektro-Umschaltventil abziehen. 120.

® AnschlieBend Kabelstrang fir Steuergerat zum Motarraum
herausschieben.

® Gaszug ausbauen, siehe Seite 89, 117.
® Falls vorhanden, Seilzug fir Tempomat ausbauen.

@ Samtliche Unterdruckschlauche, die vom Motor wegfiihren,
mit Tesaband kennzeichnen und abziehen.

® Stecker —2— vom Ziind-Schaltgerat abziehen.

W-1005

® Vergasermotoren: Kraftstoffschlauch —E— von der Kraft-
stoffpumpe abziehen und am Halter —F— aushangen. Vor-
her Schlauchschelle I6sen und zurlickschieben.

® Einspritzmotoren: Handschuhfach offnen und obere Ab-
deckung abnehmen. Dazu Kern aus beiden Spreizclips mit
Nadel herausdricken, Clips herausnehmen.
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6-Zylinder-Motoren:

W-10118

® Unterdruckschiauch -5-— fir Heizungsregelung und
Schlauch —6— abbauen. Kabelband —7— ldsen.

. ® Heizungsschldauche an der Spritzwand abziehen, vorher
® Stecker —U— vom Luftmengenmesser abziehen. Schellen ganz &ffnen und zuriickschieben.
® Lluftansaugschlauch am Luftmengenmesser abbauen, P

4-Zylinder-Motoren: MotorstoBdampfer am linken Motortré-
dazu Schlauchschelle I6sen und zurickschieben.

ger abschrauben und herausnehmen.

® Halter fir Luftmengenmesser abschrauben und Luftfilter-
gehduse zusammen mit Luftmengenmesser herausneh-
men.

® Beide Motorlager (links und rechts) losen, dazu Mutter
—G— abschrauben. Beim 4-Zylinder-Motor beide Motorla-

@ Kraftstoffleitung am Druckregler abziehen und mit Stopfen ger auch von unten am Motortrager abschrauben.

verschiieBen, damit kein Kraftstoff ausiduft. Halter fiir Kraft-
stoffleitung am Motor abschrauben.

@ Kihimittel-Ausgleichbehalter ausbauen. Dazu 2 Kihimit-
telschliduche und einen Entlliftungsschlauch abziehen,
Stecker flir Kuhlmittelstandsanzeige abziehen und Aus-
gleichbehéiter mit 2 Schrauben abschrauben.
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Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette an
den Aufhangedsen —Pfeil— des Motors einhangen. Motor
mit Werkstattkran leicht anheben.,

Prifen, ob samtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau fiihren, abgezogen sind. AnschlieBend
Motor herausheben.

Achtung: Der Motor muf3 beim Herausheben sorgfaltig geflihrt
werden, um Beschédigungen am Aufbau zu vermeiden.,

Einbau

Motorlager, Kiihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf Po-
rositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

MotorstoBdampfer prifen. Dazu StoBdampfer in Einbau-
lage halten, auseinanderziehen und zusammendriicken.
Der Dampfer muB sich dabei Uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen. Bei star-
kem Olverlust StoBdampfer austauschen.

Rillenkugellager in der Kurbelwelle und Kupplungsausrick-
lager auf leichten Lauf und Ausriickhebel auf Leichtgangig-
keit prifen.

Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen.

Motor vorsichtig in den Motorraum einflhren, Beim Absen-
ken darauf achten, daf3 der Motor sorgféltig gefihrt wird, um
Beschadigungen an Antriebswelle, Kupplung und Aufbau
zu vermeiden.

Muttern fiir Motorlager anschrauben, nicht festziehen.
Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140,

Getriebe einbauen, siehe Seite 148.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 140.

Motor durch Schittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten. AnschlieBend Motorlager mit 45 Nm festziehen.

Falls ausgebaut, MotorstoBdampfer einsetzen und an-
schrauben.

® Masseband an der Olwanne anschrauben.

Heizungsschlduche an der Spritzwand aufschieben und mit
Schellen sichern.

Kuhlimittel-Ausgleichbehélter einsetzen und anschrauben.
Entliftungsschlauch und Kidhimittelschlauche aufschie-
ben, Stecker am Geber fir Kihimittelstandanzeige aufstek-
ken.

Einspritzmotor: Luftfilter-Einsatz prifen, gegebenenfalls
ausklopfen oder erneuern. Luftfilter mit Luftmengenmesser
anschrauben. Luftschlauch mit Schelle sichern.

Gaszug einbauen und einstellen, siehe Seite 89, 117,
Falls vorhanden, Seilzug fir Tempomat einbauen.

Einspritzmotor: Kabelstrang fur Steuergeréat in den Innen-
raum durchschieben und am Steuergerat aufstecken. Zwei-
fach-Steckverbindung zusammenstecken. Verkleidung
einsetzen und anschrauben.

Beide Stecker am TSZ-Schaltgerat aufschieben.

Umschaltrelais in den Zusatz-Relaishalter einsetzen, Stek-
ker aufschieben.

Elektrische Leitung am Elektro-Umschaltventil aufschie-
ben. Unterdruckschlauche —1— zum Verteilerund —3— zur
Drosselklappe aufschieben

Elektrische Leitungen (Klemme 1, 15 und 4) an der Ziind-
spule aufstecken beziehungsweise anschrauben. Schutz-
kappe Uber die Zindspule stilpen.

Stecker am Generator aufschieben.
Kihler einbauen, siehe Seite 71.

Falls ausgebaut, Kaltekompressor und Servopumpe an-
schrauben. Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite
42,

Samtliche elektrischen Leitungen, Unterdruck-, Kihimittel-
und Kraftstoffschlauche entsprechend den angebrachten
Markierungen anschlieBen. Schlduche mit Schellen si-
chern. Elektrische Leitungen mit Kabelbindern fixieren.

Olstand in Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls auf-
fullen.

Kihimittel auf Gefrierschutz prifen und auffillen, siehe
Seite 276.

Luftfiltereinsatz reinigen, gegebenenfalls Einsatz erneuern,
siehe Seite 279.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 80, 82.



® Motor anseilen. Dazu geeignetes Seil oder eine Kette an
den Aufhangedsen —Pfeil— des Motors einhdngen. Motor
mit Werkstattkran leicht anheben.

@ Prifen, ob samtliche Schlduche und Leitungen, die vom
Motor zum Aufbau fihren, abgezogen sind. AnschlieBend
Motor herausheben.

Achtung: Der Motor muB beim Herausheben sorgfaltig gefiihrt
werden, um Beschadigungen am Aufbau zu vermeiden.

Einbau

® Motorlager, Kihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf Po-
rositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

® MotorstoRdampfer priifen. Dazu StoBdampfer in Einbau-
lage halten, auseinanderziehen und zusammendriicken.
Der Dampfer muf3 sich dabei Uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen. Bei star-
kem Olverlust StoBdampfer austauschen,

@ Rillenkugellager in der Kurbelwelle und Kupplungsausriick-
lager auf leichten Lauf und Ausriickhebel auf Leichtgangig-
keit priifen.

® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie Belagzustand prifen.

® Motor vorsichtig in den Motorraum einflhren. Beim Absen-
ken darauf achten, dai der Motor sorgfaltig gefihrt wird, um
Beschadigungen an Antriebswelle, Kupplung und Aufbau
zu vermeiden.

Muttern fir Motorlager anschrauben, nicht festziehen.
Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 140.

Getriebe einbauen, siehe Seite 148.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 140.

Motor durch Schiittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten. Anschliefend Motorlager mit 45 Nm festziehen.

@ Falls ausgebaut, MotorstoBdéampfer einsetzen und an-
schrauben.

Masseband an der Olwanne anschrauben.

® Heizungsschlduche an der Spritzwand aufschieben und mit
Schellen sichern.
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Kihimittel-Ausgleichbehalter einsetzen und anschrauben.
Entliftungsschlauch und Kihimittelschlauche aufschie-
ben, Stecker am Geber fur Kihimittelstandanzeige aufstek-
ken.

Einspritzmotor: Luftfilter-Einsatz priifen, gegebenenfalls
ausklopfen oder erneuern, Luftfilter mit Luftmengenmesser
anschrauben, Luftschlauch mit Schelle sichern.

Gaszug einbauen und einstellen, siehe Seite 89, 117.
Falls vorhanden, Seilzug fiir Tempomat einbauen.

Einspritzmotor: Kabelstrang fir Steuergerat in den Innen-
raum durchschieben und am Steuergerat aufstecken. Zwei-
fach-Steckverbindung zusammenstecken. Verkleidung
einsetzen und anschrauben.

Beide Stecker am TSZ-Schaltgerat aufschieben.

Umschaltrelais in den Zusatz-Relaishalter einsetzen, Stek-
ker aufschieben.

Elektrische Leitung am Elektro-Umschaltventil aufschie-
ben. Unterdruckschlauche —1—zum Verteiler und —3— zur
Drosselklappe aufschieben

Elektrische Leitungen (Klemme 1, 15 und 4) an der Zind-
spule aufstecken beziehungsweise anschrauben. Schutz-
kappe Ober die Zlindspule stilpen.

Stecker am Generator aufschieben.
Kihler einbauen, siehe Seite 71.

Falls ausgebaut, Kaltekompressor und Servopumpe an-
schrauben. Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite
42.

Samtliche elektrischen Leitungen, Unterdruck-, Kiihimittel-
und Kraftstoffschliauche entsprechend den angebrachten
Markierungen anschlieBen. Schlauche mit Schellen si-
chern. Elektrische Leitungen mit Kabelbindern fixiaren.

Olstand in Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls auf-
flllen.

Kihimittel auf Gefrierschutz prifen und auffillen, siehe
Seite 276.

Luftfiltereinsatz reinigen, gegebenenfalls Einsatz erneuern,
siehe Seite 279.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 80, 82.
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® Zuerst Pluskabel, dann Massekabel an die Batterie anklem- ® Muttern —1— bis —6— und Schraube —7— herausdrehen
men. und Zylinderkopfdeckel abnehmen. Die Abbildung zeigt
® Zindzeitpunkt prifen, falls erforderlich einstellen, siehe den 4-Zylinder-Motor. Beim 6-Zylinder-Motor 8 Befesti-
f gungsmuttern und 1 Schraube herausdrehen.
Seite 47.
® Leerlauf prifen, gegebenenfalls einstellen. Einbau

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kihimittelstand
(iberprifen und sdmtliche Schlauchanschllsse auf Dicht-
heit prifen.

® Dichtung fir Zylinderkopfdeckel auf Beschadigungen pri-
fen, gegebenenfalls ersetzen.

i 5 : ; ® Zylinderkopfdeckel auf Zylinderkopf setzen und ganz leicht
® \Ventilspiel prifen, siehe Seite 272, arsaiaibon

@ Motorhaube einbauen, siehe Seite 212. ® Muttern und Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 7 mit 9

Nm festziehen. Dabei das Massekabel und die ausgebau-

e ) ten Halter mit anschrauben. Beim 6-Zylinder-Motor die 8
zyllnderkopfd90k9| aUS” Und EIHbauen Muttern von innen nach auBen Uber Kreuz mit 9 Nm festzie-

hen.
@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 80, 82.

@ Motor warmfahren und Zylinderkopfdeckel auf Dichtheit
prufen.

Ausbau M10- und M30-Motor
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80, 82,

Ausbau Motor M 20

@ Schlauch —E - fir Kurbelgehauseentliftung am Deckel ab-
zighen.

® Entliftungsschlauch —Pfeil— abziehen.

® 8 Muttern und Schrauben herausdrehen und Zylinderkopf-
deckel abnehmen.
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Einbau

@ Dichtung fir Zylinderkopfdeckel auf Beschadigungen pri-
fen, gegebenenfalls ersetzen.

® Zylinderkopfdeckel auf Zylinderkopf setzen und ganz leicht
anschrauben. Dabei Zindkabelleiste mit anschrauben.

® Muttern in der Reihenfolge von 1 bis 8 mit 9 Nm anschrau-
ben.

® Motor warmfahren und Zylinderkopfdeckel auf Dichtheit
prifen.

Ausbau Motor M21

® Ladeluftschlauch zwischen Luftfilter und Turbolader aus-
bauen, vorher Schellen |6sen und zurlickschieben.

@ Schlauch fur Bremskraftverstarker vom Anschlufstutzen
—8— abziehen.
Zusétzlich abgebildete Teile: 1 — Zylinderkopfdeckel, 2 —
VerschluBdeckel, 3 — Dichtung, 4 — O-Ring, 5 — Dichtring,
6 = Hutmutter, 7 — Warmeschutzblech, 9 — Vakuum-
pumpe

@ 3 Schrauben flir Zahnriemendeckel lockern, nicht ab-
schrauben.

Luftschlauch =7 = ausbauen, vorher Schelle —8— lésen.

Schlauch —9— am Olabscheider —1— abziehen, vorher
Schelle —10— lésen.

Olabscheider —1— abschrauben —3/4—. Zusétzlich abge-
bildete Teile: 2 — O-Ring, 5 — Schlauch, 6/10 — Schellen.

4 Hutmuttern herausdrehen und Zylinderkopfdeckel abneh-
men.

Einbau

Deckeldichtung und Gummiring —4— in Abbildung W-1085
auf Beschadigung und Porositét priifen, gegebenenfalls er-
setzen.

Gummiring einsetzen und eindlen.
Deckeldichtung ansetzen, Zylinderkopfdeckel ansetzen.

Schraubenhiilsen mit neuen Dichtringen einsetzen und
Uber Kreuz mit 15 Nm festziehen.

Dichtring fiir Olabscheider priifen, gegebenenfalls erset-
zen. Olabscheider einbauen.

Schrauben fir Zahnriemenschutz festziehen. Achtung:
Erst Zylinderkopfdeckel, dann Zahnriemenschutz festzie-
hen.

Sechlauche aufschieben und mit Schellen sichern.




Zylinderkopf aus- und einbauen

Zylinderkopf nur bei abgekiihltem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkrommer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an folgenden Merkmalen
erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihiflissigkeitsverlust. WeiBe Abgaswolken bei warmem
Motor.

B Olverlust.

B Kihlfliissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, sondern
zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumbldschen am Peil-
stab, Ol diinnfliissig.

B Motordl in der Kihlflissigkeit.
B Kihlflissigkeit sprudelt stark.
B Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Achtung: Da im Lauf der Zeit sehr unterschiedliche Kraftstoff-
systeme eingebaut wurden, empfiehlt es sich, vor dem Ausbau
die betreffenden Kapitel ebenfalls durchzulesen. Zudem ist es
sinnvoll, jede abgeklemmte Leitung mit entsprechendem An-
schluB mit Tesaband oder Farbe zu markieren, damit beim Ein-
bau keine Verwechslungen auftreten. Besondere Hinweise flr
die Motoren M20 und M21 stehen am Ende des Kapitels.

Motor M10, M30

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80, 82.
@ Vorderes Abgasrohr abschrauben, siehe Seite 133.

Kihimittel ablassen, siehe Kapitel »Wartunge.

Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

Seilzug beziehungsweise Gasgestange am Drosselklap-
penhebel aushangen. Halter abschrauben.

Kihimittelschlduche am Thermostat abziehen.

® Kraftstoffschlauche mit Tesaband markieren und am Ver-
gaser oder der Einspritzanlage abbauen.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen.

Stdtze fir Ansaugkrimmer abschrauben.

@ BeiK-Jetronic: Einspritzleitungen am Kraftstoff-Mengentei-
ler reinigen und abschrauben. Leitungsenden sowie An-
schluBstutzen am Mengenteiler mit Schutzkappen verse-
hen.

L-Jetronic bzw. Motronic

® Stecker von den Einspritzventilen und vom Zusatzluftschie-
ber abziehen. Kurbelgehause-Entliftungsrohr nach unten
driicken und mit geeignetem Drahtbuigel arretieren.

® Stecker —U— vom Luftmengenmesser und Stecker —Q—

vom Leerlaufregelventi —R— abziehen. Regelventil ab-
schrauben.

@ Schlauch —S— vom Saugrohr abziehen, Schelle —T— 16-

sen.

® Luftmengenmesser abschrauben und zusammen mit Luft-

filter und Regelventil herausnehmen.

® Krafistoffleitung am Druckregler abschrauben.

® Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 54,

® Raderkastendeckel oben abschrauben.

® Kolben fir Kettenspanner ausbauen, siehe Seite 30.



® Kettenrad von der Nockenwelle abschrauben. Dabei
Schlussel ansetzen und durch einen leichten Schlag auf
den Schlisselarm Losemoment der Schrauben Uberwin-
den. Falls Sicherungsbleche eingebaut waren, diese vorher
aufbiegen. Beim spéteren Einbau werden keine
Sicherungsbleche mehr eingebaut.

® Motor M30: Fixierstifte —6— (BMW 111063) einsetzen, da-
mit sich beim Losen der Zylinderkopfschrauben die Kipp-
hebelachsen nicht verdrehen. Zusatzlich abgebildete Teile:
Feder —1—, Scheibe —2—, Kipphebel —3—, Anlaufring
—4—, Sprengring —5—. A = Kipphebelachse auf der Aus-
laBseite, E = Kipphebelachse auf der EinlaBseite.
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W-1082

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 10 nach 1
(Vierzylindermotor), beziehungsweise 14 nach 1 (Sechszy-
lindermotor) zuerst 2 Umdrehung loésen, dann heraus-
schrauben.

® Zylinderkopf abheben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-
flache absetzen, dabei kénnten voll gedffnete Ventile bescha-
digt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten legen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf und Zylinderblock mit geeig-
netem Schaber von Dichtungsresten freimachen. Darauf
achten, daB keine Dichtungsreste in die Bohrungen fallen.

® Bohrungen mit Lappen verschlieBen.

® Dichtflachen von Zylinderkopf und Motorblock mit Stahlli-
neal in Langs- und Querrichtung auf Planheit prifen. Die
Unebenheiten dirfen 0,1 mm nicht iberschreiten, gegebe-
nenfalls nacharbeiten lassen (Werkstattarbeit). Die Zylin-
derkopfhdhe darf die Tabellenwerte nicht unterschreiten.

Motor Zylinderkopfhdhe
Normalman Bearbeitungsgrenze

M20, M30" 125,1+0,1mm 124, 7 mm

M10, M30% 129,0+0,1 mm 128,6 mm

M21 148+0,1 mm 148+0,1%mm

") Nur 525, 5251, %) AuBer 525, 525i
%) Zylinderkopf darf nicht nachgeplant werden.
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® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen tber-
priifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben sorgfaltig von Ol
und anderen Rickstanden reinigen. Achtung: inden Sack-
l6chern darf sich kein Ol befinden, da sonst die Schrauben
nicht den vollen Druck auf den Zylinderkopf austiben, ob-
wohl sie mit dem richtigen Drehmoment angezogen wur-
den. AuBerdem kann der Motorblock reiien.

@ Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen.

® Neue Dichtung ohne Dichtmittel so auflegen, daB keine
Bohrungen verdeckt werden.

Achtung: Bei nachgeplantem Zylinderkopf kann, je nachdem
welche Hohe der Zylinderkopf nach der Bearbeitung aufweist,
eine Zylinderkopfdichtung in Originalstarke oder eine um 0,3
mm stérkere Dichtung eingebaut werden. Durch die dickere
Dichtung wird eine Verkleinerung des Brennraumes vermie-
den.

@ Vor Aufsetzen des Zylinderkopfes priifen, ob sich die Nok-
kenwelle in OT-Stellung fir Zylinder 1 befindet, siehe Seite
54,

W-10118

® 4-Zylinder-Motor M10: Falls vorhanden, Uberstand der
beiden Flhrungshulsen fir den Zylinderkopf kontrollieren.
Der Uberstand » A« darf maximal 5 mm betragen.

® Zylinderkopf aufsetzen. Zur Filihrung kénnen 2 alte Zylin-
derkopfschrauben verwendet werden, vorher Kopfe abséa-
gen und Schlitze fiir Schraubendreher anbringen.

® Zylinderkopfschrauben immer ersetzen.

® Neue Zylinderkopfschrauben gedlt einsetzen und handfest
anziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben solte der Drehmomentschlilssel auf seine Genauigkeit
Uberprift werden. AuBerdem wird zum Anziehen der Zylinder-
kopfschrauben eine Winkelscheibe, zum Beispiel HAZET
6690, benttigt. Steht die Winkelscheibe nicht zur Verfligung,
Sechlussel ansetzen, Winkelmesser-Lineal am Schlisselarm
anlegen und mit Kreide den entsprechenden Winkel anzeich-
nen. AnschlieBend Schilisselarm in einem Zug bis zur ange-
zeichneten Markierung drehen,

M30-Motor:

Achtung: Zylinderkopfschrauben jeweils in der Reihenfolge
von 1 bis 14 in 2 Stufen anziehen:

1. Stufe Schrauben 1 bis 6 mit 60 Nm
Fixierstifte abnehmen
Schrauben 7 bis 14 mit 60 Nm

AnschlieBend 20 Minuten Setzzeit abwarten

2. Stufe mit Drehmomentschlissel 80 Nm

M10-Motor:

Achtung: Zylinderkopfschrauben jeweils in der Reihenfolge
von 1 bis 10 in 2 Stufen anziehen:

1. Stufe Schrauben 1 bis 10 mit 60 Nm
AnschlieBend 15 Minuten Setzzeit abwarten

2. Stufe mit starrem Schlissel 33° + 3° weiterdrehen

Hinweis: Die Schrauben missen spater nachgezogen wer-
den, nachdem der Motor warmgelaufen ist.

® Kettenrad an Nockenwellenflansch mit 7 Nm anschrauben.
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Achtung: Beim Motor M10 Kette so auflegen, daB sich der
PaBstift wie in der Abbildung am Kettenrad unten befindet,
wenn die Gewindebohrungen senkrecht zum Motor stehen.
Beim Motor M30 soll der PaBstift beim Einbau links unten lie-
gen.

® Kolben fur Kettenspanner einbauen. VerschluBschraube
mit 35 + 5 Nm festziehen.

A

W-1020 '

® Vor der Montage des Raderkastendeckels Bohrungen
—Pfeil— in der Zylinderkopfdichtung mit Dichtungsmasse
(zum Beispiel Curil) ausfillen.

19

@ Raderkastendeckel oben einbauen. Dabei zuerst die senk-
rechten Schrauben —1— und —2~ leicht anziehen. Danach

die anderen Schrauben festziehen und zuletzt die beiden
senkrechten Schrauben festziehen. Halteblgel fiir Kabel-
baum vorher unter den entsprechenden Schrauben zwi-
schenlegen. Schrauben M6 mit 10 Nm und Schrauben M8
mit 22 Nm festziehen.

@ Stitze flr Ansaugkrimmer anschrauben.

® Heizungsschlauch am Zylinderkopf aufschieben und mit
Schelle sichern.

® Fihrungsrohr fiir Olmefstab anschrauben, MeBstab ein-
schieben.
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® Vorwarmschlauch einbauen.

Kabelleiste ansetzen und festschrauben.

® Kihlmittelschlauche am Gehéause flr Kihimittelregler auf-
schieben und mit Schellen sichern.

® Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 42.

® Samtliche Kihimittel-, Kraftstoff- und Unterdruckschlauche
aufschieben und mit Schellen sichern.

® Elektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen anklemmen.

Seilziige am Drosselklappenhebel einhdngen, Halter an-
schrauben.

Vorderes Abgasrohr an Abgaskriimmer anschrauben.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Kuhlmittel auffillen, siehe Kapitel »Wartung«.

Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Wourde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekten
Zylinderkopfdichtung, empfiehit sich ein vorgezogener OI-
wechsel einschlieBlich eines Olfiterwechsels, da sich im
Motordl Kihlifiissigkeit befinden kann.

® Motor starten und ca. 25 Minuten warmlaufen lassen.

Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 21,

@ Siamtliche Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1
bis 10, beziehungsweise 1 bis 14 mit starrem Schlissel
beim Motor M10 um 25° + 5°, beim Motor M30 um 35° + §°
nachziehen.

® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 21.

Motor M20
® Motorkabelbaum abschrauben und zur Seite legen.
® Lifter ausbauen, siehe Seite 72.

® Vorwarmschlauch unterhalb des Leerlaufstellers vom
Drosselklappenstutzen abziehen, vorher Schelle ganz 16-
sen und zurlckschieben.

@® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 31.

® Zylinderkopfschrauben in umgekehrter Reihenfolge der
Numerierung, also von 14 nach 1, herausdrehen.



Einbau

@ Zylinderkopfschrauben immer ersetzen. Dabei kdnnen
Schrauben mit Sechskantkopf durch neue Torxschrauben
(seit 9/87) ersetzt werden. Allerdings darfen die unter-
schiedlichen Zylinderkopfschrauben keinesfalls gemischt
verbaut werden.

@ Neue Zylinderkopfschrauben gedlt einsetzen und handfest
anziehen.

® Die Zylinderkopfschrauben in jeder Stufe jeweils in der Rei-
henfolge von 1 bis 14 anziehen. Dabei unterschiedliche An-
zugsvorschrift je nach Schraubenart beachten.

2Zylinderkopfschrauben mit Sechskantkopf:
1. Stufe mit Drehmomentschliissel 40 Nm
AnschlieBend 15 Minuten Setzzeit abwarten

2. Stufe mit Drehmomentschlissel 60 Nm

Nach 25 Minuten Warmlauf:

3, Stufe mit starrem Schltissel 25° weiterdrehen

Torx-Zylinderkopfschrauben:

1. Stufe: mit Drehmomentschlilissel 30 Nm
2. Stufe: mit starremn Schi(ssel 90°
3. Stufe: mit starrem Schilssel 90°

Achtung: Zwischen den einzelnen Stufen ist keine Setzzeit
und kein Warmlauf erforderlich.

® Zahnriemen einbauen, Motor komplettieren.
® Motor starten und ca. 25 Minuten warmlaufen lassen,

® Motoren mit Sechskant-Zylinderkopfschrauben: Samt-
liche Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 14
mit starrem Schlissel und 25” nachziehen. Achtung: Bei
Motoren mit Torx-Zylinderkopfschrauben dirfen die Kopf-
schrauben nicht nachgezogen werden.

Motor M 21

Ausbau

® Motordl ablassen, siehe Kapitel »Wartunge«.
Ausgleichbehalter ausbauen.

Falls vorhanden, Turbolader ausbauen, siehe Seite 41.

Stitze am Luftsammler abschrauben und am Motorblock
lockern.

Halter vom Zylinderkopf abschrauben.
Leitungen far Glihkerzen abschrauben.
Olabscheider abschrauben.

Uberwurfmuttern fiir Einspritzleitungen von Einspritzdiisen
und Einspritzpumpe abschrauben. Dazu wird der Spezial-
schilissel HAZET 4550 bendtigt.

Offnungen mit Schutzkappen verschliefen.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen.

® Motor auf OT Zylinder 1 stellen. Dazu Getriebe in Leerlauf-

stellung bringen, Handbremse anziehen. Kurbelwellen-
Riemenscheibe mit StecknuB in Motordrehrichtung (im Uhr-
zeigersinn) drehen, bis die OT-Marke auf der Riemen-
scheibe gegeniber der Kerbe an der Zahnriemenverklei-
dung steht. Gleichzeitig missen sich die Ventile for Zylinder
6 Uberschneiden. Die Zylinder werden von 1 bis 6 von vorn
nach hinten gezahit. Die Ventile (berschneiden sich, wenn
die Nockenwelle so steht, daf die beiden Nocken fiir Zylin-
der 6 links und rechts gleichmaBig nach oben zeigen.
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W-1057

® In OT-Stellung Kurbelwelle mit geeignetem Dorn arretieren.

Dazu Dorn durch die Bohrung —Pfeil— im Motorblock in die
Bohrung des Schwungrades einsetzen.

® Zahnriemenschutzdeckel abschrauben, vorher Kihimittel-

schlauch ausbauen.

@ Zahnriemen entspannen und vom Nockenwellenrad ab-

nehmen.

@® Schraube fiir Nockenwellenrad lockern, dabei Nockenwelle

fixieren (BMW-Werkzeug 113090). Achtung: Zahne vom
Nockenwellenrad nicht durch scharfkantige Werkzeuge be-
schadigen, gegebenenfalls weiche Zwischenlage verwen-
den.

® Mutter und Schraube fir Spannvorrichtung lockern.

Ansaugkrummer

WOOREE®
WOEOOO®

Abgaskrummer

W-1087

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 14 nach 1
zuerst Y2 Umdrehung ldsen, dann herausschrauben.



Einbau
@ Neue Zylinderkopfdichtung auflegen.

Achtung: Je nach Kolbeniberstand werden drei in der Dicke
unterschiedliche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Er-
setzen der Dichtung Kennzeichnung beachten und nur eine
neue Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen. Als Kenn-
zeichnung besitzt die Zylinderkopfdichtung 1, 2 oder 3 Markie-
rungslécher.

® Untersuchen, ob sich bei einemn Zylinder Kolben und Ventile
beriihrt haben (Schleif-Spuren) und wenn nétig austau-
schen. Sind die Spuren nur gering, so gentigt es, eine dik-
kere Dichtung einzusetzen. Dazu muB mit einer MeBuhr der
Kolbeniberstand gemessen werden.

Zylinderkopfdichtung 1 Loch — Stérke 1,55 mm
2 Loch — Stéarke 1,68 mm
3 Loch — Starke 1,87 mm

Achtung: Zylinderkopfschrauben jeweils in der Reihenfolge
von 1 bis 14 in 3 Stufen anziehen:

1. Stufe mit Drehmomentschliissel 55 Nm

AnschlieBend 15 Minuten Setzzeit abwarten

2. Stufe mit starrem Schlussel 73°

Nach 25 Minuten Warmlauf:

3. Stufe mit starrem Schliissel 90°

@ Ventilspiel einstellen, siehe unter » Wartung«.

® Forderbeginn der Einspritzpumpe priifen, siehe Seite 130.
® Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 31,
®

Zahnriemenschutz locker anschrauben. Schrauben erst
festziehen, nachdem der Zylinderkopfdeckel eingebaut ist.

® Zylinderkopfdeckel einbauen.
Achtung: Absteckdorn fir Motor-Arretierung herausziehen.

® Kraftstoffleitungen ansetzen, Uberwurfmuttern mit 20 Nm
festziehen. Bei Undichtigkeiten Muttern bis 25 Nm nachzie-
hen.

@ Olabscheider mit 17 Nm anschrauben, vorher Dichtring auf
Beschadigung prufen, gegebenenfalls ersetzen.

@ Halter am Zylinderkopf anschrauben.
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Kabel fir Gluhkerzen anschrauben.

Stltze an Luftsammler und Motorblock anschrauben.
Falls vorhanden, Turbolader einbauen, siehe Seite 41,
Ausgleichbehalter einbauen.

Motord! auffalien.



Die Motorsteuerung

Motor M30
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1 — Nockenwelle
2 - Scheibenfeder
3 - Zylinderschraube
4 - Kupferdichtring
5 — Adapter
6 = Zylinderstift
7 = Sechskantmutter
8 — Sechskantschraube
9 - Kettenrad
10 = Zylinderstift
11 — Federring
12 - Flansch
13 — Filihrungsplatte
14 — Sechskantschraube
15 — Spannschiena
16 — Steuerkette

17 - Gleitschiene
18 — Verschlufschraube

19 - Dichtring
20 - Druckfeder
21 - Kugel

22 - Kolben

23 - Lagerbolzen

24 - Sicherungsscheibe
25 — Sicherungsscheibe
26 — Lagerbolzen

27 — Bellagscheibe

28 — Buchse

29 - Olleitung

29 - Hohlschraube

29 - Dichtring

29 - Schelle

Motor M10
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W-10121

1 — Nockenwelle

2 — Scheibenfeder

3 — Zylinderstift

4 — Fuhrung

5 — Sechskantschraube
6 — Steuerkette

7 — Kettenrad

8 — Sicherungsblech

9 — Sechskantschraube

10 — Kolben

11 — Kugel

12 — Druckfeder
13 — Dichtring

14 — Verschlufischraube
15 — Lagerbolzen

16 — Beilagscheibe

17 = Gleitschiene

18 = Sicherungsscheibe
19 — Lagerbolzen

20 — Sicherungsscheibe
21 — Spannschiene




Kettenspanner
aus- und einbauen/prifen
Motor M10, M30

Bei Kettengerauschen, die auf einen nicht exakt arbeitenden
Kettenspanner schlieBen lassen, ist der Kettenspanner auszu-
bauen und zu prifen.

Der Kettenspanner ist auf der rechten Seite in das Kurbelge-
hause eingeschraubt. Er spannt die Steuerkette durch die Fe-
derkraft der Druckfeder sowie durch den Oldruck im Ketten-
spanner, der vom Motordldruck abhangig ist.

Ungewohnliche Kettengerdusche kénnen folgende Ursachen
haben:

B Kolben schiecht entluftet.

Kolben hat gefressen.

|

W Entluftungsschlitze verstopft.

M Kugelventil im Kolben arbeitet nicht.
&

Federdruck zu gering oder zu groB.

Ausbau

@ \VerschluBschraube —E- herausdrehen. Achtung: Die
Schraube steht durch die Druckfeder unter starkem Druck.

® Druckfeder und Kolben fir Kettenspanner herausnehmen.

Priifen

® Lange der entspannten Druckfeder messen, Sollwert:
155,5 mm.
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$ F W-1024

® Kolben —K— schitteln und dadurch Freigangigkeit der Ku-
gel —H— priifen.

® Ventilwirkung prifen. Dazu mit Pressluft von der Seite 1 in
den Kolben blasen, dabei mul3 das Ventil offen sein. An-
schlieBend in Richtung 2 hineinblasen, das Ventil mufl nun
geschlossen sein.

@ Falls nicht, Ventil —F— aus der Hiilse —G— austreiben und
reinigen. Dabei darauf achten, daB die Entliftungsschiitze
—|— frei sind.

Einbau

® Mit Olspritzkanne ca. 100 cm® Motordl in die Bohrung am
Motorblock einfillen.

@ Kolben mit Feder und neuem Dichtring einsetzen und Ver-
schluBschraube ganz leicht (nur wenige Umdrehungen) an-
schrauben. Achtung: Das konisch gewickelte Federende
muf zur Verschlufischraube zeigen.

® Zylinderkopfdeckel und Deckel fur Nockenwellen-Zahnrad
abschrauben,
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W-1020 '

@ Spannschiene —1— so lange hin- und herbewegen, bis an
der VerschluBschraube Ol austritt und ein Widerstand splr-
bar wird.

® VerschluBschraube mit 35 Nm festziehen.

® Zylinderkopfdeckel und Deckel fir Nockenwellen-Zahnrad
anschrauben, siehe Seite 21,




Zahnriemen aus- und einbauen

Motor M20

o 1 = Obere Zahnriemenabdeckung
2 — Untere Zahnriemenabdeckung
3 — Sechskantschraube M6
4 — Sechskantschraube M6

B 5 — Sechskantschraube M6
6 — Gummiabdeckung
7 — Motorauthdngehaken
4- 8 — Impulsgeber

9 — Halter
10 — Sechskantschraube M8
11 — Federscheibe
12 = Zylinderschraube M6
| 13 — Halter

14 13———@[@ “ [ 14 — Kabelschacht

W-10839

Achtung: Der Zahnriemen ist im Rahmen der Wartung alle 4
Jahre zu ersetzen. Ein gelaufener Zahnriemen darf nicht wie-
derverwendet werden, sondern ist, wenn er einmal entspannt
wurde, grundsétzlich zu ersetzen, und zwar unabhangig von
der Laufleistung.

Ausbau

Achtung: Die Zahnriemenabdeckung kann beim Vergasermo-

torvon der hier gezeigten Abdeckung abweichen, da der Z(ind-

verteiler nicht am Ende der Nockenwelle angeflanscht ist.

® Abdeckhaube fir Zindverteiler abnehmen. Dazu Laschen
oben und unten mit Schraubendreher Uber die Rastnase
anheben.

® Kabelschacht mit Schraubendreher abhebeln.

® Verteilerlaufer —2— abziehen. Falls er angeschraubt ist, mit
Innensechskant-Winkelschraubendreher SW 3 abschrau-
ben und mit Abdeckring —3— herausnehmen.

® Obere Zahnriemenabdeckung abschrauben —4—,
® Gummiabdeckung ausclipsen.

® Kabelschacht unterhalb des Verteilers abhebeln und zur
Seite legen.

® 520i mit Katalysator (Motronic): Ziindverteilerkappe —1—
abschrauben und mit ZUndkabeln abnehmen. Hierzu wird
ein Winkelschraubendreher SW 8 bendtigt, zum Beispiel
HAZET 850-8 mit 865.
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W-1081

Zylinder 1 auf OT (oberen Totpunkt fir Zylinder 1) stellen.
Dazu Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse
anziehen. Kurbelwelle an der Riemenscheibe rechtsherum
(in Motordrehrichtung) verdrehen. Zum Verdrehen des Mo-
tors kann auch der 5. Gang eingelegt und das Fahrzeug bei
geloster Handbremse auf einer ebenen Flache verschoben
werden.

Die OT-Stellung ist erreicht, wenn die Kerbe —1— am Nok-

kenwellenzahnrad auf die Markierung —2— am Zylinder-
kopf zeigt. Gleichzeitig muB die OT-Markierung am Schwin-
gungsdampfer der Bezugsmarke gegeniiberstehen.

W-10106 3
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® Schwingungsdampfer —1— von der Kurbelwelle abschrau-
ben. Dabei 1. Gang einlegen, Handbremse anziehen und
dadurch Riemenscheibe gegenhalten. Zusétzlich abgebil-
dete Teile: 2 — Riemenscheibe, 3 — Sechskantschraube, 4
— Beilagscheibe, 5 — Zentralschraube, 6 — Zahnriemen-
rad, 7 — Pafistift, 8 — Scheibenfeder, 9 — Keilriemen.

@ Stecker flr Bezugsmarkengeber unter dem Ansaugrohr ab-
ziehen.

® Stecker vom Oldruckschalter abziehen, siehe Seite 62.

® Befestigungsmutter fir Spannbigel des Generators am
Motorblock Iosen.

@ Obere Zahnriemenabdeckung nach oben abnehmen.

@® Spannbigel ganz abschrauben und untere Abdeckung ab-
nehmen.

® Schrauben —E— und —F— lockern und Spannrolle —R—
mit Schraubendreher —S— nach innen driicken.

® Schraube —E— festziehen.

@ Zahnriemen abnehmen. Achtung: Bei ausgebautem
Zahnriemen Motor moglichst nicht verdrehen, sonst kon-
nen an Kolben und Ventilen schwere Schaden entstehen.

Einbau

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellenstellung noch die Zwischenwellenstellung oder
die der Kurbelwelle verandert werden. Sonst kénnen schwer-
wiegende Schaden am Motor entstehen, beziehungsweise der
Motor gibt nicht mehr seine volle Leistung ab. Nachdem der
Zahnriemen gespannt wurde, empfiehlt es sich, die Einstellung
Nockenwelle und Kurbelwelle nochmals zu kontrollieren.
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1 = Kurbelweite
2 - Zwischenwelle

3 — Nockenwelle
4 — Spannrad

® Neuen Zahnriemen auflegen. Dabei am Kurbelwellenzahn-
rad —1— beginnen und Zahnriemen —Z— entsprechend
der Numerierung in der Abbildung auflegen.

Spannen
@ Schrauben —E— so weit lockern, dafi sich die Spannrolle
durch die Federkraft bewegen laB1.

@ Motorin Drehrichtung einmal bis OT durchdrehen. Dadurch
spannt sich der Zahnriemen durch die Federkraft der
Spannvorrichtung.

@ Steuerzeiten berpriifen. Bei OT-Stellung der Kurbelwelle
muB die Markierung am Nockenwellenzahnrad —N— mit
der Markierung auf dem Zylinderkopf Ubereinstimmen
—Pfeile—. Gleichzeitig muB sich die Markierung am Kurbel-
wellenflansch —K— mit der Nase auf der Abdeckung dek-
ken.

® Andernfalls Zahnriemen nochmal abnehmen, Rader auf

Markierung stellen und Zahnriemen neu auflegen und
spannen.

® |In dieser Stellung zuerst Schraube —E—, dann Schraube
—F- festziehen, siehe Abbildung W-1040.

Achtung: Die Markierungen missen bei gespanntem Zahnrie-
men unbedingt gleichzeitig (bereinstimmen, sonst kénnen
schwerwiegende Schaden am Motor entstehen.

® Untere Zahnriemenabdeckung und Spannbigel fir Gene-
rator einbauen, nicht festschrauben,

® Obere Zahnriemenabdeckung mit Motoraufhangehaken
anschrauben.

@® Gummiabdeckung hinten einhdngen, nach vorn ziehen und
Uiber die Kante der oberen Verkleidung einrasten.

Spannbilgel fiir Generator anschrauben.
Kabelschacht unter Verteiler einclipsen.

Stecker fir Oldruckschalter aufschieben.

L ]
®
@
@ Stecker fiir Bezugsmarkengeber aufstecken.
® Schwingungsdampfer ansetzen und mit 23 Nm festziehen.
@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 42.

® Abdeckungin Verteiler einsetzen.

®

Verteilerlaufer und Verteilerkappe anschrauben, in umge-
kehrter Reihenfolge wie beim Ausbau.

® Abdeckung fur Verteiler ansetzen und einclipsen.

Achtung: Fiir die Uberwachung der Zahnriemen-Wechselin-
tervalle am Zylinderkopfdeckel einen Aufkleber anbringen mit
Datum und Kilometerstand des Zahnriemenwechsels.

Nockenwelle aus- und einbauen
Motor M10/M30

Ausbau

Achtung: Beschrieben wird nur der Ausbau bei den Motoren
ohne Zahnriemen.

® Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 23.

® Hohischraube —E— herausdrehen, dabei auf Lage der
Dichtringe achten, damit sie an der gleichen Stelle wieder
eingebaut werden.

® Olrohr —F— aus den Haltefedern herausziehen.



® Vergasermotor: Kraftstoffpumpe —G— abschrauben und
mit Isolierflansch —H— sowie Dichtungen abnehmen. Sté-
el etwas herausziehen,

® \entilspiel bei allen Ventilen auf gréBtes Spiel einstellen,
siehe auch Seite 272.

® Druckrahmen (4-Zylinder-Motor: BMW-Werkzeug 111040;
6-Zylinder-Motor: BMW-Werkzeug 111060) auf den Zylin-
derkopf setzen, dabei Spannblgel so aufsetzen, dai die

kurze Seite zum Abgaskriimmer zeigt.

® Spannschraube reindrehen, dadurch Ventilfedern vorspan-
nen und gleichzeitig Nockenwelle entlasten. Achtung:
Spannschraube nicht zu weit spannen, damit sich die Ven-
tilteller der Ein- und Auslafiventile nicht berthren.

@ Fixierstifte —1— einsetzen und Flhrungsblech —3— an der
Stirnseite des Zylinderkopfes abschrauben —Pfeile—.

® Nockenwelle vorsichtig nach vorn herausziehen.

Einbau

® Samiliche Einbauteile sorgtaltig mit Waschbenzin reinigen,
Dichtflachen saubern.

® Nockenwelle leicht eintlen und vorsichtig in den Zylinder-
kopf einfihren. Achtung: Dabei dirfen die Lagerlauffla-
chen nicht beschadigt werden.

W-1027

@ Fihrungsblech anschrauben, Lose VerschluBstopfen —2-
ersetzen und mit Sicherungsmittel, zum Beispiel Loctite
270, einsetzen.

Achtung: Nach der Montage des Fihrungsbleches muB sich
die Nockenwelle leicht drehen lassen.

Nockenwelle so drehen, daBl die Kerbe am Nockenwellen-
flansch mit der Guinase am Zylinderkopf Gbereinstimmt.
Die Nockenwelle befindet sich dann in OT-Stellung fir
Zylinder 1.

@ Kipphebel entspannen und Druckrahmen abnehmen.
@® Vergasermotor: Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 78.

@ Olleitung einsetzen, dabei Dichtringe in der gleichen Lage
wie vor dem Ausbau einlegen. Hohischraube reindrehen
und festziehen. Anzugsdrehmoment Motor M10: 10 Nm;
Motor M30: 8 Nm.

® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 23.




Kipphebel/Kipphebelachsen
aus- und einbauen

Besonders laute Ventilgerausche konnen durch lose Gleit-
steine der Kipphebel verursacht werden. Die Kipphebelachsen
missen unter anderem auch zum Ausbau der Ventile entfernt
werden.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, miissen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden.
Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich,
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

Motor M10, M30

® Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 33.

® Motor M10: Zandverteilerflansch abschrauben —Pfeile—.
Beim Motor M30 hinteren AbschluBdeckel fir Kipphebel-
achsen abschrauben.

® Kipphebel und Anlaufringe zurtckschieben. Sprengringe
—5— heraushebeln und Fixierstifte —6— abnehmen.

W-1031

Achtung: Beim Motor M10 ist die Kipphebelachse auf der Ein-
laBseite —1— hinten offen. Die Kipphebelachse auf der AuslaB-
seite =2= muf mit einem Stopfen verschlossen sein. Beim Mo-
tor M30 sind beide Achsen mit einem Stopfen versehen.

® Kipphebelachsen vorsichtig mit Dorn heraustreiben. Die
BMW-Werkstatt schraubt zum Ausziehen ein Schlag-Aus-
ziehgerat (Nr. 113060) in die Kipphebelachsen ein.

® Kipphebel mit Federn, Scheiben und Anlaufringen abneh-

men.

T
S é 78

Einbau

W-1032

® Kipphebel prifen: Eingelaufene Kipphebel oder Kipphebel
mit losen Gleitsteinen —Pfeil— ersetzen.

® Falls der Kipphebel ersetzt wird, Palschraube —5—, Ex-
zenter —6=, Scheibe =7= und Mutter —=8= auf neuen
Kipphebel umbauen. Dabei muB die dicke Seite des Exzen-
ters nach unten gerichtet sein und die Bohrung nach aufen.
PaBschraube so drehen, daB die abgeschragte Seite zur
Nase am Kipphebel zeigt. AnschlieBend Mutter anschrau-
ben. Achtung: Die PaBschraube und die Mutter haben
Feingewinde M 6x0,75.

Achtung: Kipphebelachsen priifen, eingelaufene Achsen er-
setzen.



® Kipphebelachsen eintreiben und so ausrichten, daf die
2Zylinderkopfschrauben in die Aussparungen passen. Ein-
baureihenfolge fir die Teile der Ventilsteuerung: Feder
—1=, Scheibe —2—, Kipphebel —3—, Anlaufring —4—,
Sprengring —5—. A = Kipphebelachse auf der Auslafiseite,
E = Kipphebelachse auf der EinlaBseite.

Achtung: Neuere, kiirzere Federn kénnen mit den |angeren
Federn gemischt eingebaut werden.

® VerschluBstopfen an den Kipphebelachsen mit Siche-
rungsmittel, zum Beispiel Loctite 270, einsetzen, siehe un-
ter »Ausbau«,

® Fixierstifte —6— einsetzen.

® Zindverteilerflansch —1— mit neuer Dichtung —2- und
neuem Dichtring —3— anschrauben.

® Nockenwelle einbauen, siehe Seite 33.
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Motor M20

@ Zylinderkopf ausbauen und auf 2 Holzleisten legen, siehe
Seite 23.

@ Olrohr —1— abschrauben und herausnehmen.
® Zahnriemenrad abschrauben.

® \entilspiel aller Ventile auf groBtes Spiel einstellen, siehe
im Kapitel »Wartungs.

® VerschluBstopfen —2— fir Kipphebelachsen vorn und hin-
ten heraushebeln.

@ Fixierblech —3— fiir Kipphebelachsen vorn im Zylinderkopf
herausziehen.

@® Federklammern von den Kipphebeln abziehen.

® Kipphebelachse fir AuslaBventile ausbauen. Darauf ach-
ten, daf die Nocken fir Zylinder 6 von den Kipphebeln weg-
zeigen. Kipphebel fir Zylinder 1 nach innen verschieben
und Mockenwelle zur EinlaBseite hin verdrehen, bis alle
Kipphebel entlastet sind. AnschlieBend Kipphebelachse
herausziehen.

® Kipphebelachse fir Einlalventile ausbauen. Nockenwelle
zur AuslaBseite drehen und Kipphebel verschieben, bis alle
Kipphebel entspannt sind. Kipphebelachse herausziehen.

® Kipphebel herausnehmen.




Kipphebelachsen priifen, eingelaufene Achsen und
ersetzen, in gleicher Weise, wie bei den Motoren

; elachsen so einbauen, daB die groBen Olbohrun-
2n zur Ventilfihrung nach unten, die kleinen Olbohrungen
die Nuten fur das Fixierblech nach innen zeigen.

l ] Mhsbel’ phebel aufschieben.
@ Federklammern so auf die Kipphebel aufdriicken, daB die
\ M Flache der Kiammer in die Nut der Kipphebelachse

® Fixierblech in die Nuten der Kipphebelachsen einsetzen.
' VerschluBstopfen eindriicken.
‘ Zahnriemenrad mit Abdeckung sowie Adapter und 70 Nm
- anschrauben.
@ Olleitung anschrauben.
@ Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 23,
~ @ Ventilspiel einstellen, siehe Kapitel »Wartunge.

Ventile/Kipphebel

W-10107

1 ~ Kipphebelachse
2 — Halteblech
3 — Federteller
4 — Ventilfeder
5 ~ Ventilfeder
6 — Ventilschaftabdichtung
7 — Federteller oben
8 — Ventilkegelstick
9 — Stopfen
10 - Klammer
11 — VerschiuBstopfen

12 — Kipphebel
13 — Schraube
14 — Exzenter

15 — Beilagscheibe

16 — Sechskantmutter
17 — EinlaBventil

18 — Auslafiventil
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Motor M 21

1 = Nockenwelle
2 - Gleitlager
3 - Schwinghebel
4 — Exzenter
5 — Randelschraube
6 — Sechskantmutter
7 = Haltefeder
8 = Kugelbolzen
9 — EinlaBventil
10 — AuslaBventil
11 - Federteller
12 — Ventilfeder

A 13 — Ventilschaftabdichtung
14 - Federteller
12 15 — Ventilkegelstiick
16 — Olleitung
17 - O-Ring

W-10108

Ventil aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle wieder eingebaut werden.
Damit keine Verwechslungen vorkemmen, empfiehlt es sich,
ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 23.
® Kipphebelachsen ausbauen, siehe Seite 35.

W-1033 " $

® Ventilfeder mit BMW-Werkzeug 111040 herunterdriicken
und Ventilkegelsticke —C— abnehmen.

38

Achtung: Zum Spannen der Ventilfedern kann auch ein han-
delsiblicher Ventilspanner eingesetzt werden. Je nach ver-
wendetem Werkzeug missen dann aber Ansaug- beziehungs-
weise Abgaskrimmer abgeschraubt werden.

® Feder entspannen und Federteller oben, Ventilfeder sowie
Federteller unten abnehmen.

@ Ventilschaftabdichtung mit Spezialzange abziehen. Hierzu
eignen sich beispielsweise die Ventildichtringzange 791-5
oder der Schlagauszieher 791-2 von HAZET.

® Ventil zur Brennraumseite aus dem Zylinderkopf herauszie-
hen.

® Néichstes Ventil ausbauen.

Einbau

Vor Einbau der Ventile Ventilfuhrungen priifen, eventuell Ven-
tilsitze nacharbeiten, siehe Seite 39.

Achtung: Wird ein neues Ventil eingebaut, auf jeden Fall vor-
her Ventilsitz nacharbeiten.

® Ventilschaft an der Anlageflache der Ventilkegelstiicke ent-
graten.

® \Ventilschaft und Ventilfihrung mit Motordl leicht eindlen
und Ventil einsetzen.




'@ \Ventilschaft-Abdichtung —A— leicht eindlen und mit geeig-
netem Treibdorn —D~ bis zum Anschlag aufdriicken. Ach-
tung: Um Beschadigungen der Ventilschaft-Abdichtung zu
vermeiden, vor dem Einbau Montagehiilse —H— Uber den
Ventilschaft schieben. Steht die Montagehilse nicht zur
Verfiigung, Ventilschaft an den Anlageflachen der Ventilke-
gelstiicke mit glattem Klebeband abkleben. Nach dem Ein-
bau Klebeband entfernen.

'@ Ventilteller unten einsetzen.

@ \Ventilfeder und Ventilteller oben einsetzen. Nur Ventilfe-
dem gleicher Farbmarkierung, Drahtdicke und Lange ein-
bauen. Progressive Ventilfedern (ungleichmafig gewun-
den) sind mit den engen Windungen gegen den Zylinder-
kopf zu montieren.

Achtung: Beim Mator M10 sind seit 9/82 Ventilfedern mit einer
‘Hohe von 38+1 mm eingebaut, vorher 37+1 mm. Wird ein
_neuerer Zylinderkopf bei einem Motor vor 9/82 eingebaut, und
‘werden gleichzeitig die alten Ventilfedern umgebaut, dann
‘mussen unter die Ventilteller jeweils 1 mm starke Unterleg-
scheiben gelegt werden. Ein neuerer Zylinderkopf ist mit einem
‘»S« auf der AuslaB- und auf der EinlaBseite gekennzeichnet.

@ Ventilfeder zusammendriicken und Ventilkegelstiicke ein-
sefzen. Ventilfeder langsam entspannen und dabei auf rich-
tigen Sitz der Kegelstiicke achten,

® AnschlieBend nachstes Ventil einbauen. Dabei Ein- und
AuslaBventil nicht verwechseln.

#® Kipphebelachsen einbauen, siehe Seite 35.
@ Zylinderkopf einbauen, siehe Saite 23.

Ventilfiihrungen priifen

BeiInstandsetzungsarbeiten an einem Zylinderkopf mit undich-
ten Ventilen gendigt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bear-
beiten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem drin-
gend erforderlich, die Ventilfuhrungen auf Verschleid zu prafen.
Besonders wichtig ist die Priifung an Motoren mitlangerer Lauf-
- zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fihren zu hohem Olverbrauch. Ist der
VerschleiB zu groB, sind die Ventilfuhrungen zu erneuern
- [Werkstattarbeit).

@ Ventil ausbauen.

@ Ventilfthrung innen gegebenenfalls von Ablagerungen rei-
nigen, dabei nicht verkratzen.

@ Ventil von der Brennraumseite her in die Ventilfihrung ein-
fiihren, bis die Oberkante vom Ventilschaft mit der Ventil-
fuhrung abschliet, und Spiel durch seitliches Hin- und Her-
bewegen des Ventils prifen.

® Zum Prifen Stahllineal am Ventilteller anlegen. Das Spiel
darf héchstens 0,8 mm betragen.

® Gegebenenfalls Ventilfiihrungen erneuern lassen (Werk-
stattarbeit).

Ventilsitz im
Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen
bei allen Motoren nachgearbeitet werden, solange die Korrek-
turwinkel und Sitzbreiten eingehalten werden. Andernfalls muf3
der Zylinderkopf ersetzt werden. Ventilsitzringe kbnnen mitden
tblichen Werkstattmitteln erneuert werden. Flur das Nacharbei-
ten wird ein Ventilsitz-Drehgerat bendtigt. Diese Arbeiten solite
man von einer Fachwerkstatt durchfiihren lassen.

%
7
%

B — Ventilsitzbreita
F — VentillGhrung
H — Hohe Ventilrand

S — Ventilsitzring
WV = Ventil
Z — Zylinderkopt

@ Ventil auf einer Ventilschleifmaschine mit einem Winkel von
45°20' schleifen. Ventile mit zu geringer Hohe —H— am
Ventilrand missen ersetzt werden. Mindestranddicke bei
den Benzinmotoren: Auslaventil: H = 2,0 mm; EinlaBven-
tiltH=13mm.




? W-1089

® Beim Nacharbeiten des Ventilsitzes zuerst 45°-Winkel
nacharbeiten, dann Ventilsitzbreite durch Nacharbeiten der
Korrekturwinkel herstellen.

Nacharbeitungsmafle:

—

Motor M20 M21 M10/M30

Ventilsitzbreite B
EinlaBventi mm |[165+035(1,75+0,25| 14+0,4
AuslaBventi mm [165+035|2,75+025| 1,7+04

Ventilsitzwinkel « 45° 45° 45
Korrekturwinkel  fi 156° 0 15°
75" 65° 75°

® AnschlieBend Ventile einschleifen.

Ventilsitz einschleifen

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen Venti-
len ist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf nicht
unbedingt erforderlich.

w-1048

@ Die Ventile dirfen nur mit feinkérniger Schleifpaste einge-
schiiffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzflichen beim Einschleifen 18t sich
durch haufiges Anheben und gleichmaBiges Weiterdrehen
des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.
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Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfailtic
Zu entfernen.

® Geprift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff: Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraur
einflllen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfihrung auslau
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

Vakuumpumpe prifen/aus- und ein:
bauen
Motor M21

Die Vakuumpumpe befindet sich beim Dieselmotor unter den
Zylinderkopfdeckel und wird von der Nockenwelle angetrieben
Die Pumpe erzeugt den nétigen Unterdruck fir den Bremskraft
verstarker, da beim Dieselmotor im Gegensatz zum Benzinmo
tor kein ausreichender Unterdruck im Saugrohr vorhanden ist.

Achtung: Der Motor darf nicht ohne Vakuumpumpe laufen.

Priifen

@ Unterdruckmanometer an die Vakuumpumpe anschlieRer
und Motor laufen lassen.

® Die Vakuumpumpe muf einen Unterdruck von mindesten:
530 mbar erzeugen, sonst Pumpe erneuern.

Ausbau
@ Zylinderkopfdeckel ausbauen.

® Kurbelwelle drehen und dadurch Nockenwelle so verdre
hen, bis der Nocken fur die Vakuumpumpe nach unter
zeigt. Achtung: Nockenwelle nicht am Nockenwellenzahn
rad verdrehen. Zum Verdrehen der Kurbelwelle Stecknulf
an der Kurbelwellen-Riemenscheibe ansetzen und rechts
herum drehen.

® Vakuumpumpe mit 4 Muttern abschrauben und herausneh
men.



5 - Vakuumpumpe so ansetzen, daB der Rohrstutzen hinten ist
~ und der Nocken in der Aussparung des StoBels lauft.

 Dichtring —4— einsetzen. Vorher auf Beschadigung priifen,
- gegebenenfalls ersetzen, siehe auch Abbildung W-1095
- aufSeite 22.

iZ)ﬁnderkopfdeckel einbauen, gegebenenfalls Deckeldich-
- lung emeuem, siehe Seite 21.

Abgasturbolader

Der Dieselmotor des BMW 524 td ist mit einern Turbolader aus-
tet. Beim Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbi-
‘nenrader, die in zwei voneinander getrennten Gehdusen unter-
cht sind. Fir den Antrieb der Turbinenrader sorgen die
iehin vorhandenen Abgase. Sie bringen die Laderwelle auf
biszu 120000 Umdrehungen in der Minute. Und de Abgas- und
fischluftrotor auf gleicher Welle sitzen, wird mit gleicher Dreh-
il Frischluft in die Zylinder gedrlckt. Bei zu hohem Lade-
offnet das Wastegateventil am Turbolader, der Druck
entweichen, damil keine Motorschaden entstehen.

Turbolader ist ein duBerst prazise hergestelltes Bauteil. Es
ehlt sich deshalb, eine Reparatur nur von einem Fach-
ausflhren zu lassen. In der Regel wird der Turbolader bei
Defekt komplett ausgetauscht.

Abgasturbolader wird vom Motorélkreislauf mit Ol versorgt.
eine ausreichende Schmierung des Laders sicherzustel-
sind folgende Punkte zu beachten:

B Nur vorgeschriebenes Motordl verwenden, vorschriftsma-
~ Bigwechseln.

B Molor nicht bei hoher Drehzahl abstellen, da der Lader
nachlduft,

"B Nach dem Olwechsel Motor nicht sofort starten, sondern
_" erst mit dem Anlasser einige Male durchdrehen, damit das
- 0l an die Schmierstellen gefordert wird. Damit der Motor

nichtanspringt, Kabelverbindung zum Abschaltventilan der
- Einspritzpumpe trennen. Das gleiche gilt auch, wenn der

Motor (iber einen l&ngeren Zeitraum abgestellt war.
J

B Da bereits kleinste Schmutzpartikel zur Zerstérung des
Laders fihren kénnen, Motor niemals ohne Luftfilter laufen
lassen.

M Ein abgezogener Schlauch am Regelventil kann bei Voll-
gas zur Uberladung und damit zur Zerstérung des Motors
fuhren.

Abgasturbolader aus- und einbauen

W-10122

1 = Turbolader

2 — Stiftschraube

3 - Ol-Vorlaufleitung
4 - Dichtring

5 — Anschluistick

6 — Ol-Riicklaufleitung
7 - O-Ring

8 — Zylinderschraube
9 — Beilagscheibe
10 — Schlauchschelle
11 = Schlauch
12 — Schlauchschelle
13 — Rohrschelle
14 — Wastegateventil

Ausbau

® Luftregelschlauch zum Luftsammler ausbauen, dazu
Schellen Iésen und zuriickschieben.

® Luftschlauch zum Luftfilter abziehen, dazu Schelle l6sen
und zuriickschieben.

@ Muttern fiir Abgasrohr von den Stehbolzen —2— abschrau-
ben.

@ Einbaulage der Rohrschelle —13— mit Filzstift kennzeich-
nen und Schelle abschrauben.

@ Olleitungen —3— und —6— abschrauben und verschlieBen.

® 4 Befestigungsschrauben fiir Turbolader herausdrehen
und Lader vom Abgaskrimmer abnehmen.
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Einbau
® Planheit der Dichtflache zum Abgasrohr priifen.

® Turbolader ansetzen und mit neuen Schrauben und 25 Nm
am Abgaskriimmer anschrauben.

® O-Ringe —4/7— fir Olleitungen auf Beschadigungen prii-
fen, gegebenenfalls ersetzen.

® Olleitung —3— oben und unten mit 22 Nm anschrauben.

@ Olleitung —6— mit Innensechskantschraube —8— und 40
Nm anschrauben.

® Rohrschelle entsprechend der angebrachten Markierung
anschrauben.

® Abgasrohr mit neuen selbstsichernden Muttern
anschrauben. Vorher Gewindestifte mit Kupferpaste
bestreichen, damit sie spater leichter geldst werden kén-
nen. Muttern zunéchst mit 30 Nm anziehen, dann mit 50 Nm
nachziehen.

® Luftschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.

Keilriemen fiir Generator aus-
und einbauen/Keilriemen spannen

Ausbau

® Motor M10: Mutter —1— am Generator losen und Spann-
rad —2— nach links drehen.
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@® Motoren M20/M21/M30: Schraube —1— ldsen, Muttern fir
die Schrauben —2- und —3-— l6sen. Schraube —3— in
Pfeilrichtung drehen und dadurch Keilriemen entspannen.

® Keilriemen fiir Servopumpe auf dieselbe Weise entspan-
nen und abnehmen. AnschlieBend Keilriemen fiir Genera-
tor abnehmen.

Einbau

® Vor dem Einbau Keilriemen (iberprifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse oder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men in jedem Fall ersetzen.

@ Keilriemen auflegen und spannen.

Keilriemen spannen

@ Mit Drehmomentschliissel Spannschraube —2— entgegen
der Pfeilrichtung mit 7 Nm anziehen.

@® Mutter fir Schraube —3— festziehen.

® In der Werkstatt wird die Spannung des Keilriemens
anschlieBend mit einem speziellen Prifgerat fur Keilrie-
menspannung kontrolliert.

W-5411

® Der Zughaken —2— des Priifgerates muB in der Mitte der
Verzahnung aufliegen. Der MeBzeiger muB3 sich dann auf
der Skala iber dem grinen beziehungsweise dem gelben
Feld fir den betreffenden Motor befinden. AuBerdem wird



‘ob ein neuer, beziehungsweise gelaufener
gespannt wird. Falls der Zeiger des MefRgerétes
dem betreffenden Skalenwert steht, Keilriemen-
korrigieren.

Priifgerat nicht zur Veerfligung, Daumenprobe
Keilriemen mit dem Daumen zwischen den Rie-
en eindriicken. Dabei darf sich der Keilriemen
 mm eindricken lassen, sonst Spannung Korri-
ieBend maglichst die Einstellung mit dem
Igerdt Gberprilffen und die Riemenspannung
lls korrigieren.

=1- und Mutter —2— festziehen.
fir Servopumpe auflegen und spannen, siehe

ife mit einem Starthilfekabel sind einige Punkte

hnitt der Starthilfekabel soll bei Ottomo-
2 5| Hubraum mindestens 16 mm? (Durchmes-
.5mm) betragen. Bei Dieselmotoren oder Ottomoto-
.2,5|Hubraum soll der Leitungsquerschnitt min-
ns 25 mm” betragen. MaBgebend ist dabei jeweils das
eug mit der entladenen Batterie. Der Leitungsquer-
itist in der Regel auf der Packung der Starthilfekabel
en. Beim Neukauf ist grundsatzlich ein Starthilfe-
mit isolierten Kabelzangen und 25 mm? Querschnitt
swert, da es sich auch fir Motoren mit geringe-
aum eignet.

Batterien milssen eine Spannung von 12 Volt haben.

entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrieren.
nschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene Batte-
bedingt aufgetaut werden.

entladene Batterie muB ordnungsgeman am Bordnetz
lemmt sein.

puge so weit auseinanderstellen, daB kein metalli-
er Kontakt besteht. Andernfalls konnte bereits beim Ver-
der Pluspole (+) ein Strom flieBen.

@ Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe in Park-
stellung » P« schalten.

@ Alle Stromverbraucher ausschalten.

@ Motor des stromgebenden Fahrzeuges —A— im Leerlauf
laufen lassen.

@ Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen: 1.
FRotes Kabel an den Pluspol (+) der entladenen Batterie
anklemmen. 2. Das andere Ende des roten Kabels an den
Pluspol (+) der stromgebenden Batterie anklemmen. 3.
Schwarzes Kabel an den Minuspol (—) der stromgebenden
Batterie anklemmen. 4. Das andere Ende des schwarzen
Kabels an eine gute Massestelle (=), zum Beispiel den
Motorblock des Empfangerfahrzeuges, anschliefen.
Dadurch werden Masseverluste vermieden. Unter ungtn-
stigen Umstanden kénnte beim AnschlieBen des Kabels an
den Minuspol (—) der leeren Batterie, durch Funkenbildung
und Knallgasentwicklung, die Batterie explodieren.

® Polzangen nochmals auf festen Sitz prufen. Darauf achten,
daB die Starthilfekabel nicht durch sich drehende Teile, wie
etwa durch den Kihlerventilator, beschadigt werden kon-
nen.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel durfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen (+) dirfen keine Masse-
stellen (—) wie Karosserie oder Rahmen beriihren.

® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
15 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch die
hohe Stromaufnahme Palzangen und Kabel erwarmen.
Deshalb zwischendurch eine »Abklhlpause« von minde-
stens 1 Minute einlegen.

® Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend des
Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine eventuelle Beschadigung des Genera-
tors durch Spannungsspitzen beim Startvorgang vermie-
den. Sinkt die Leerlaufdrehzahl stark ab, kann etwas Gas
gegeben werden.

® Wahrend des Starthilfevorganges offene Flammen in der
Nahe der Batterie vermeiden, weil aus der Batterie brenn-
bare Gase austreten kénnen.

Achtung: Bevor die Starthilfekabel abgeklemmt werden, am
Empfangerfahrzeug —B~— die Beleuchtung, heizbare Heck-
scheibe und Heizgeblase einschalten, um eine Uberspannung
vom Regler zu den Verbrauchern zu vermeiden.

@ Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen.

Achtung: Werden die vorgeschriebenen AnschluBhinweise
nicht genau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretende Batteriesaure. AuBierdem konnen Verlet-
zungen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entstehen.
Zudem konnen Defekte an den elektrischen Anlagen beider
Fahrzeuge auftreten.



Stérungsdiagnose Niotor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor (iberhaupt anspringen kann, milssen immer zwei
Grundvoraussetzungen erfillt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen, und der Zindfunke muf3 an den
Zindkerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb immer zu prufen, ob Uberhaupt Kraftstoff gefordert wird. Wie man dabei vorgeht,
steht im Kapitel » Kraftstoffanlage«.

Um festzustellen, ab ein Ziindfunke vorhanden ist, Zindkerzen herausschrauben, in Ziindkerzenstecker stecken und einzeln gegen
Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Zlindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen. Von
Hilfsperson Motor starten lassen. Wenn kein Ziindfunke Uberspringt, Fehler entsprechend dem Kapitel »Zlindanlage« aufspuren.
Achtung: Sicherheitshinweise fiir elektronische Ziindanlagen beachten.

Beim Dieselmotor zuerst Vorgliihanlage, dann Kraftstoffanlage priifen.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten Vergasermotor: M Beikaltem Motor: Gaspedal einmal, bei strengem
Frost zweimal langsam ganz durchtreten.
Kupplung treten, Ziindung einschalten, starten, kein Gas geben.
Sofort losfahren, nur bei strengem Frost Motor ca. 30
Sekunden warmlaufen lassen. Wenn der Motor nach mehreren
Startversuchen trotz einzelner Z{indungen nicht anspringt,
nochmals mit etwas niedergetretenem Gaspedal starten.

B Bei warmem Motor: Wahrend des Anlassens Gaspedal
langsam niedertreten. Nach dem Anspringen Gaspedal
loslassen.

B Bei heiBem Motor: Vor dem Anlassen Gaspedal ganz nieder-
treten und Vollgas-Stellung beibehalten — nicht pumpen.

Einspritzmotor: M Ziindschliissel drehen und starten bis der Motor anspringt.
Dann erst Zindschllssel loslassen. Nur bei K-Jetronic
dabei etwas Gas geben. Kupplung beim Starten durchtreten.

B Nur bei heiBem Motor nach dem Anspringen etwas
Gas geben.

Dieselmotor: M Bei kaltem Motor: Ziindung einschalten, bis die Kantroll-
lampe erlischt. Kupplung durchtreten.
Sofort nach Verléschen der Kontrollampe Motor anlas-
sen, kein Gas geben.

B Beiwarmem Motor: Es braucht nicht vorgegliint zu werden,
Motor kann sofort angelassen werden.,

Zindanlage defekt, verschmutzt oder verstelit B Zindanlage entsprechend Stérungsdiagnose Gberprifen
Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt B Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose tberpriifen
Anlasser dreht zu langsam W Batterie laden. Falls Einbereichs-Motordl eingefiilitist,

inder kalten Jahreszeit Winterdl einfullen. Anlasser Gberprifen

Kompressionsdruck zu niedrig B Ventilspiel einstellen, Motor Uberholen
Langung der Steuerkette/Zahnriemenspannung falsch W Steuerzeiten priifen, Zahnriemenspannung kontrollieren
Zylinderkopfdichtung defekt B Dichtung ersetzen




ie Zlindanlage

ndanlage erzeugt flr jeden Zylinder des Motors im richti-
Augenblick den Ziindfunken. Dieser setzt das angesaugte
off-Luftgemisch in Brand. In der Zindspule wird hierzu
ig Batteriespannung von 12 Volt auf (ber 15000 Volt (elektro-
Zindanlagen: dber 25000 Volt) umgeformt.

Im Lauf der Zeit kamen im Ser BMW drei Generationen von
lagen zum Einsatz, die sich grundlegend unterschei-
:Je nach Modell besitzt der BMW eine unterbrechergesteu-
Spulenzindung (SZ), eine Transistorziindanlage (TSZ)
eine in die Motronic integrierte Kennfeldziindung. Modell-
jordnung, siehe Tabellen »Motordaten..

Zindanlage besteht aus

W der Ziindspule

den Ziindkerzen

dem Ziindverteiler, je nach Zindanlage mit Unterbrecher-
‘kontakten beziehungsweise Induktivgeber sowie automati-
scher Zindzeitpunktverstellung

‘dem TSZ-Schaltgerat

Fahrzeugen mit Motronic wird der Zindfunke durch fol-
de Teile bestimmit:

B dem Hochspannungsverteiler
B den Positionsgebern

B dem DME-Steuergerit (DME = Digitale Motorelektronik =
Motronic)

on der unterbrechergesteuerten
anlage

er Ziindverteiler hat die Aufgabe, mit Hilfe des Unterbrecher-
ontaktes die Zindspannung in der Zindspule zu induzieren.
Ein Kondensator vermindert dabei die Funkenbildung am
Unterbrecherkontakt und verringert dadurch den Abbrand an
Kontaktflachen, Die in der Zindspule erzeugte Zindspan-
g wird Uber den Zindverteiler-Laufer im richtigen Moment
2z dia_rjeweiligen Ziindkerze geleitet.

Funktion der elekironischen
Zundanlagen
Die TSZ-Anlage

Die Transistorziindanlage (TSZ) ist ein kontaktloses Zundsy-
stem. Anstelle des Unterbrecherkontaktes ist der Zindverteiler
mit einem wartungsfreien Induktivgeber ausgestattet. Ein
Zindkondensator ist nicht erforderlich. Der Induktivgeber
besteht aus einem Dauermagneten, einer Magnetspule und
einem mit der Verteilerwelle verbundenen Verteileranker.

Der Induktivgeber steuert das TSZ-Schaltgerat an und
bestimmt somit den Aus- und Einschaltpunkt des Zundspulen-
stromes. Die Zundverstellung wird wie bei der unterbrecher-
kontaktgesteuerten Zindanlage durch Unterdruck und Flieh-
kraft an der Verteilerwelle vorgenommen.

1]s 2
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Da sich der Verteileranker —4— mit der Verteilerwelle dreht,
andert sich der Abstand —3~— zwischen Verteileranker und den
Statorpolen standig. Dadurch wird in die Magnetspule —2—
eine Wechselspannung induziert. Entsprechend den Span-
nungsanderungen lést das Schaltgerat zusammen mit der
Zindspule den Zandfunken aus. Die Zindung erfolgt immer
dann, wenn sich die Pole des Verteilerankers gerade wieder
vonden Statorpolen entfernen. Weitere in der Abbildung darge-
stellte Teile sind: —1— Dauermagnet, —S— Siidpol und —N—
Nordpol des Dauermagneten.




Um das Schaltgerat und die Zindspule vor hoher Erwérmung
zu schiitzen, schaltet das Schaltgerat bei eingeschalteter Zin-
dung und stehendem Motor die Spannungsversorgung der
Zindspule ab.

Aus Sicherheitsgriinden hat die Zindspule eine 5,5 mm grofie
Offnung mit VerschluBstopfen. Sie dient dazu, die VerguB-
masse der Zlndspule im Falle eines Schaltdefektes im TSZ-
Schaltgerat gezielt austreten zu lassen.

Achtung: Die Arbeitswarme des TSZ-Schaltgerates wird tber
die Grundplatte abgeleitet. Deshalb darf der Motor nur laufen,
wenn das Schaltgerat fest installiert ist.

Funktion der kennfeldgesteuerten
Zindanlage (Motronic)

Bei der Bosch-Motronic, auch DME (= Digitale Motorelektro-
nik) genannt, wird die Zindanlage ebenso wie die Einspritzan-
lage Gber sogenannte Kennfelder durch eine gemeinsame
Zentralelektronik gesteuert.

Bei der kennfeldgesteuerten Zindanlage wird der optimale
Zindzeitpunkt vom jeweiligen Betriebszustand des Motors
bestimmt. Als MefBgréBen dienen die Motordrehzahl, die Motor-
temperatur, die Ansauglufttemperatur und der Lastzustand
(Saugrohrunterdruck, Drosselklappenstellung). Darunter ver-
steht man die momentane Belastung des Motors. Denn es ist
ein Unterschied, ob das Fahrzeug beispielsweise mit 4000/min
einen Berg rauf- oder runterfahrt.
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Das erforderliche Kennfeld fir die Ziindanlage wird fiir jeden
Motortyp durch Versuche auf dem Motorpriifstand ermittelt und
anschlieBend in Fahrversuchen so abgestimmt, daf sich die
giinstigsten Werte fiir Verbrauch, Abgas und Fahrverhalten
ergeben. Die ermittelten Werte werden im Steuergeréat gespei-
chert.

Wahrend der Fahrt werden aus den Funktionen Motordrehzahl,
Motortemperatur und Lastzustand Signale an das Steuergerat
gegeben, dessen Mikroprozessor dann aus dem gespeicher-
ten Zundkennfeld fir den momentanen Betriebszustand den
richtigen Zundzeitpunkt (zum Beispiel 10° vor OT oder 0°)
bestimmt.

Bei Ausfall der Informationen Uber Motortemperatur, Lastzu-
stand usw. kénnen Méngel im Fahrverhalten auftreten, und
zwar durch verringerte Motorleistung. Eventuell kann sich auch
der Verbrauch erhéhen. Langfristige Schaden am Motor sind
nicht zu befirchten, wenn der Defekt alsbald behoben wird.

Der Zundverteiler hat bei der kennfeldgesteuerten Ziindanlage
nur noch die Aufgabe, die Zindspannung durch den Verteiler-
laufer auf die einzelnen Ziindkerzen zu verteilen. Der Verteiler-
laufer wird direkt von der Nockenwelle angetrieben. Fliehge-
wichte, Unterdruckdose und Induktivgebersystem werden nicht
bendtigt, da deren Funktionen vom Steuergerat Gbernommen
werden.

SicherheitsmaBnahmen zu den
elektronischen Ziindanlagen

Bei elektronischen Ziindanlagen betragt die Zindspannung bis
zu 30 kV (Kilovolt). Unter unginstigen Umstanden, zum Bei-
spiel Feuchtigkeit im Motorraum, kénnen Spannungsspitzen
die Isolation durchschlagen, was bei Berilhrung zu Elektro-
schocks flhrt.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstorung der
elektronischen Zlndanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit elektronischer Zindanlage folgendes zu
beachten:

B Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Arbei-
ten an der elektronischen Ziindanlage durchflhren.

B Leitungen der Zindanlage nur bei ausgeschalteter Zun-
dung abklemmen. Bei eingeschalteter Ziindung kann durch
Erschutterung des Verteilers ein Hochspannungsstol aus-
gelost werden.

B MeBgerateleitungen  (Drehzahimesser/Zindungstester)
nur bei ausgeschalteter Zindung an- und abklemmen.

B An Klemme 1 (=) dilrfen kein Entstérkondensator und
keine Pruflampe angeschlossen werden.

B Klemme 1 der ZUndspule darf nicht gegen Masse kurzge-
schlossen werden. Klemme 1 darf nicht mit B+ verbunden
werden. Beim nachtraglichen Einbau einer Alarmanlage
darf somit die Leitung zur Klemme 1 nicht zur Startblockie-
rung verwendet werden,



sionsdruckpriifung) oder von Hand durchgedreht wird,
jung ausschalten und Stecker vom TSZ-Schaltgerat
en, Bei Fahrzeugen mit DME Hauptrelais fir Ein-
llage (Relais 2) abziehen. Auf keinen Fall darf der
bei abgebauter Verteilerkappe sowie abgezogenem
von der Zindspule (Klemme 4) gestartet werden,

! Ziindspule darf nicht durch eine andere Ausfiihrung
1zt werden. Auf keinen Fall darf eine fur unterbrecher-
guerte Zindanlagen vorgesehene Ziindspule einge-
it werden.

Bei Erhitzung auf mehr als +80° C (z. B. Lackieren, Dampf-
‘slrahlen) darf der Motor nicht unmittelbar nach der Aufheiz-
phase gestartet werden.

Die Motorwasche ist nur bei Motorstillstand durchzufihren.

W Bei Elektro- und PunkischweiBen ist die Batterie komplett
abzuklemmen.

indzeitpunkt priifen/einstellen

Priifen und Einstellen werden ein Drehzahlmesser mit
Bwinkelanzeige und eine Zindblitzpistole bendtigt.

ung: Bei Fahrzeugen mit Motronic kann der Zindzeit-
Zwar gepruft, aber nicht eingestellt werden. Falls der
flindzeitpunkt nicht mit dem Sollwert (ibereinstimmt, missen
defekten Teile der Zindanlage ausgetauscht werden.

@ Bei unterbrechergesteuerter Ziindanlage (5er BMW bis 7/
81 auBer 528i): SchlieBwinkel einstellen.

‘® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Die Betriebstempe-
ratur ist erreicht, wenn der Kihimittelschlauch unten am
Kihler gerade warm wird.

Batterieanschluf—
der Ziindblitzlampe

Zindblitzlampe

g
- Zindkabel
> fiir Zylinder 1

Ziindkerze
fiir Zylinder 1

Kapazitive
! Klemme

¥ von der 1
Zindblitzlampe

- @ Drehzahimesser und Ziindblitzpistole nach Bedienungsan-
- leitung anschliefen.

- ® Molor starten, und im Leerlauf drehen lassen.
Achtung: Der SchliefBwinkel ist bei den elektronischen
Ziindanlagen (TSZ, Motronic) konstruktiv festgelegt und
kann nur Uberpriift, aber nicht eingestellt werden.

Je nach Modell 1 oder 2 Unterdruckschlauche an der Unter-
druckdose —1— des Zindverteilers abziehen. Achtung:
Fahrzeuge mit Automatik-Getriebe besitzen nur einen
Unterdruckschlauch, obwohl eine Doppeldose eingebaut
ist. In diesem Fall bleibt der 2. Stutzen offen.

Durch Gasgeben Motordrehzahl auf Prifwert erhdhen,
siehe Ziindzeitpunkttabelle.

w1212

Durch das Schauloch in der Kupplungsglocke das Motor-
schwungrad anblitzen. Der Ziindzeitpunkt ist richtig einge-
stellt, wenn bei Prifdrehzahl die Markierung am Schwung-
rad (eingepreBte Kugel) in der Mitte vom Schauloch schein-
bar stillsteht. Diesist auch eine Gewahr dafir, daB die Flieh-
kraftverstellung des Verteilers arbeitet. Bei Automatikge-
triebe ist an gleicher Stelle ein Stift sichtbar.
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Fahrzeuge ohne Markierung am Schwungrad (BMW 520
bis 7/81): Bei Prifdrehzahl Kurbelwellen-Riemenscheibe
anblitzen. Die Zindung ist richtig eingestellt, wenn beim
Anblitzen die Markierung »Z« unterhalb der Bezugsmarke
—[E— scheinkar stillsteht, siehe Zindzeitpunkttabelle.

Unterdruckschlauche am Zindverteiler aufstecken, Motor
dreht im Leerlauf.

Bei Leerlaufdrehzahl (Drehzahl max, 1000/min) Schauloch
erneut mit Ziundblitzlampe anblitzen. Jetzt muB die »OT«-
Markierung am Schauloch scheinbar stillstehen, bezie-
hungsweise bei Automatik-Fahrzeugen ein kurzer Stift im
Schauloch sichtbar sein. Beim 520 bis 7/81 mug die »OT «-
Marke des Riemenrades an der Bezugsmarke stillstehen.

Motor M10/M30: Stimmen die Ziindzeitpunktmarkierungen
nicht Uberein, Klemmschraube —2— (siehe Abbildung W-
1201) am Verteiler etwas l6sen und Zindverteiler verdre-
hen, bis sich der Einstellwert mit der Bezugsmarke deckt.
Zum Drehen des Verteilers kann mit einem Schraubendre-
hergriff in Drehrichtung leicht gegen die Unterdruckdose
geklopft werden.

W-1211]

Motor M20: Zur Korrektur die Schraube —4— 16sen und den
Zindverteiler an der Verzahnung —5— entsprechend ver-
drehen, dazu Schraubendreher durch Bohrung —6— am
Haltewinke! stecken.

Befestigungsschraube festziehen.
Leerlaufdrehzahl prifen.
AnschlieBend Zindzeitpunkt nochmals prifen.

MeBgerate entfernen, Unterdruckleitung(en) aufstecken.
Bei der Doppeldose werden die schwarze Leitung (fir Frih-
verstellung) auf den dinneren AnschluBstutzen, die weifie
oder weill/schwarze Leitung (fir Spatverstellung) auf den
dickeren AnschluBstutzen aufgesteckt. Bei Fahrzeugen mit
Autornatik-Getriebe bleibt der dickere AnschluBstutzen fur
Spatverstellung offen.



odelle bis 7/81 (»E12«)
I Fir die Prifung des Ziindzeitpunktes werden alle vorhan-
‘denen Unterdruckleitungen an der Unterdruckdose des
- Zindverteilers abgezogen.

‘W Bei der Prifung des CO-Wertes miissen die Unterdruck-
- schiduche an der Unterdruckdose des Zundverteilers auf-

~ gesteckt sein.

eitpunkt / CO-Gehalt / Leerlaufdrehzahl

Verteiler-Nr. Ziundzeitpunkt Leerlauf- CO-Gehalt
Zindwinkel | Priifdrehzahl drehzahl Vol.-%
A vor OT 1/min 1/min
| 518bis 7775 (Superbenzin) 0231180004 25° 1400 900+50 35+05
' 0231168022
i
| 518ab8/75 — 8/80 (Normalbenzin) 0231181017 25° 2000 900+50 1,56+05
518ab9/80 0237011004 25° 2500 850+50 05-1,0
0227100111’
| 520bis8/77 ohne Unter- o5° 2400 950+50 30+05
druckdose
| 520bis8/77 1-fach Unter- 25° 1800 950+50 30105
! druckdose
| 520bis8/77 2-fach Unter- a5° 2300 950+50 3005
) druckdose
| 520ibis 7/75 (Kugelfischer) 25° 2400 925+75 25405
| 520iab8/75 (K-Jetronic) 0231168017 25° 1750 900+50 05-3,0
y 0231181022'
| 520/6.ab8/77 0231309007 2w 1500 850+50 10+05
525 bis 7/76 (Zenith-Vergaser) 0231169007 22° 1700 900+50 1,5-20
r 0231309005 1,0+0,5°
| 525ab8/76 (4A1-Vergaser) 0231309006 22° 1500 900+50 1,0+0,5
528 bis 7/76 (Zenith-Vergaser) 0231169007 22° 1700 900+50 35+05
0231309005 1,0+0,5°
528ab8/76 (4A1-Vergaser) 0231309006 22° 1700 900+50 1,0+0,5
528i 0237302001 by 1800 900+50 05+20

') T8Z-Steuergerat-Nummer; %) Vergaser mit TN-Starter




S5er Modelle ab 7/81 (»E28«)

B Fir die Prifung des Ziundzeitpunktes werden die Unter-
druckleitungen an der Unterdruckdose des Zlndverteilers
abgezogen.

B Bei der Prifung des CO-Wertes missen die Unterdruck-
schlauche an der Unterdruckdose des Zundverteilers und
bei Schweden/Schweiz-Modellen der SLS-Schlauch am
Luftfilter aufgesteckt sein.

Modell Verteiler-Nr. Ziindzeitpunkt Leerlauf- CO-Gehalt |SLS-Schlauch
Ziindwinkel | Priifdrehzanl | drehzahl Vol.-% aufgesteckt
vorOT 1/min 1/min

518 0237011004 25° 2500+50 850+50 05-1,0 -
0227100111'

518i/520i K-Jetronic 0237011006 25° 2750+50 900+50 03-0,7 X
0227100111"

518 0237005010 25° 2900+50 850+50 max. 1,0 -

520i 0237302028 22° 2000+50 850+50 max. 1,5 -
0227100111"

520i 0237302035 26° 3000+50 800+50 04+02 X
0227100111’

520i 0237302037 26° 3000+50 800-+50 max. 1,5 -
0227100111'

520i 0237302039 23° 5000+50 B800+50 max. 1,5 -
0227100111'

520i 0237302042 26° 3000+50 800+50 04+02 X

525i 0237302026 22° 1800+50 850+50 max. 1,5 -
0227100111°

525i 0237302033 22° 2150450 850+50 1,0+0,5 -
0227100111'

525e 0261200007' 8+4° 700+50 700+50 07+0,5 -

525e 0261200007" 10 +3° 700+50 700+50 max. 1,5 -

525e 0261200045’ 10+3° 700+50 700+50 max. 1,5 -

528i 0237302029 22° 2150+50 850+50 max. 1,5 -
0227100111"

528i 0237302030 22° 3250+50 850+50 0,4+0,1 X

Schweden/Schweiz 0227100111'

") TSZ-Steuergeréte-Nummer




- Der Ziindverteiler

Unterbrechergesteuerte Ziindung (Modelle bis 7/81 auBer 518 seit 9/80, 528i)

6 — Unterdruckdose fiir Ziindverstellung
7 - Kabel zur Ziindspule Kiemme 1
8 — Halteklammer fiir Verteilerkappe
9 - Kondensator
10 — Unterbrecherkontakt
11 = Verteilerlaufer 5 k2 (entstdrt)
12 — Verteilerkappe
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TSZ-Zindverteiler (mit Induktionsgeber)

1 - Verteilerkappe

2 = Verteilerlaufer, 1k
3 — Staubschutzkappe
4 — Impulsgeber

5 = Zylinderstift

6 = Sicherungsring

7 — Tellerfeder

8 — Impulsgeberrad

9 — Impulsgenerator
10 — Zylinderschraube
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11 — Unterdruckdose

12 - Halter

13 — Schraube
14 — Buchse
15 — Dichtung
16 — Haltefeder
17 — Hailter

18 — Antriebszahnrad
19 — Stift
20 — Gummidichtring

Unterbrecherkontakt ersetzen
Nur unterbrecherkontaktgesteuerte Ziindanlagen

Zlindanlagen mit Unterbrecherkontakt sind in alle Fahrzeuge
bis 7/81 (auBer 518i seit 9/80 sowie 528i) eingebaut.

Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontaktfla-
chen Abbrandstellen, die sich als kleine Hocker und Krater be-
merkbar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoffgleit-
stick ab. Dadurch verringert sich der Kontaktabstand. Die
Folge: schwache Zindfunken. Daher istim Rahmen der War-
tung der Unterbrecherkontakt spatestens alle 15000 km zu er-
setzen.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2 Hal-
tebligel —2= an der Verteilerkappe mit einem Schrauben-
dreher nach aufen hebein,

® Verteilerlaufer mit der Hand nach oben von der Verteiler-
welle abziehen.

® Staubschutzkappe von der Verteilerwelle abnehmen.

FI22i53

® Niederspannungskabel —A— abziehen.

® Befestigungsschraube —B— herausdrehen und Kontakie
abnehmen.

Achtung: Die Schraube —B— darf nicht in den Verteiler fallen,
sonst muf der Ziindverteiler ausgebaut werden.



) Unterbrecherkontakt einsetzen und Befestigungsschraube
reindrehen, nicht festziehen,

Kabel aufstecken.

@ Nockengleitbahn und Kunststoffgleitstick hauchdinn mit
- Hochtemperalurfett schmieren. Das Fett liegt in der Regel
~ dem Kontaktsatz bei, sonst BOSCH-Ziindverteilerfett ver-
wenden,

tung: Versehentlich auf die Kontaktflachen gelangtes Ol
Fett sorgsam entfernen, sonst springt der Motor nicht an.
im Entfernen kann saugfahiges Papier, zum Beispiel Losch-
verwendet werden.

- Kontaktabstand (SchlieBwinkel) einstellen. siehe unten.
# Staubschutzkappe einsetzen,

. Verteilerlaufer aufstecken. Durch leichtes Hin- und Herdre-
hen des Laufers priifen, ob er in die Verteilerwelle eingera-
stetist,

) Vertellerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
aufdriicken.

#® Balterie-Massekabel anklemmen.
- ® Zindzeitpunkt einstellen.

‘SchlieBwinkel priifen/einstellen
 Unterbrechergesteuerte Ziindanlagen

Fﬂralne exakte Einstellung des Unterbrecherkontaktes benut-
 zen die Werkstatten ein SchlieBwinkel- -MeRgerat. Dieses Gerat
 bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abgebrannten Kontaktfla-
. chen der SchlieBwinkel dennoch genau eingestellt werden
 kann. Bei Verwendung eines SchlieBwinkel-MeBgerates, Gerat
f nach Bedienungsanweisung des Herstellers anschlieen. Der
. Kontaktabstand kann jedoch auch (ungenauer) mit einer Fiih-
'.tertﬂatﬂehra eingestellt werden.

 Priifen mit SchlieBwinkel-MeBgerit

. @ Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen, Kiihimit-
, teltemperatur ca. +80° C. Erkennbar ist das Erreichen der
- Betriebstemperatur am Warmwerden des unteren Schlau-
~ chesamKiihler, das heiBt der Thermostat hat gerade geoff-
et

@ SchlieBwinkel-MefBgerat nach Herstellerangabe anschlie-
Ben.

~ @ Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
SchlieBwinkel ablesen.

@ Gemessenen Wert mit Sollwert vergleichen:
Sollwert 4-Zylinder-Motor: 59° bis 657;
6-Zylinder-Motor: 35° bis 41°.

#® Gegebenenfalls SchlieBwinkel einstellen.

Einstellen mit SchlieBwinkel-MeBgerat

® SchlieBwinkel-MeBgerat nach Herstelleranweisung an-
schlieBen.

® \Verteilerkappe ausbauen, dazu seitliche Halteklammern
mit Schraubendreher abhebeln.

® Verteilerlaufer von der Verteilerwelle nach oben abziehen.

@® Schraube —B-— am Unterbrecherkontakt etwas lésen,
damit er verschoben werden kann, siehe Abbildung
Ff22/53.

® Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen. Motor von Helfer mit Anlasser durchdrehen lassen und
SchlieBwinkel durch Verschieben des Unterbrecherkon-
takts einstellen.

® Zum Verstellen des Unterbrecherkontaktes wird der
Schraubendreherin der Kerbe am Unterbrecher angesetzt.

Einstellen mit Fiihlerblattlehre

Steht kein SchlieBwinkel-MeBgerat zur Verfiigung, kann der
SchlieBwinkel auch mit einer Flhlerblattiehre eingestellt wer-
den. Es empfiehlt sich jedoch, den Schlielwinkel mit einem
SchlieBwinkelmeBgerat einzustellen, da die Einstellung dann
exakter ist.

® \erteilerkappe abnehmen, Verteilerlaufer abziehen.

® 4. Gang einlegen und Fahrzeug auf einer ebenen Flache
verschieben, oder Motor an der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe verdrehen, bis das Kunststoffgleitstiick des Unter-
brecherkontaktes am héchsten Punkt des Ziindverteiler-
nockens anliegt.
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@ Bei abgehobenem Unterbrecherkontakt Kontaktabstand
mit einer Flhlerblattlehre messen. Die Lehre muB sich bei
richtig eingestelltem Abstand stramm zwischen die Kon-
taktflaichen schieben lassen. Bei einem Kontakt mit Ab-
brand nur am Rand messen — in der Mitte wirde der Ab-
stand durch die Hockerbildung zu grof3.

Sollwert Kontaktabstand: 4-Zylinder-Motor: 0,40 bis
0,45 mm; 6-Zylinder-Motor: 0,35 bis 0,40 mm. Dabei ist
jeweils der kleinere Wert anzustreben.

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist: Feststell-
schraube —B— am Unterbrecherkontakt leicht lésen. Mit
Schraubendreher unteren Teil vom Unterbrecherkontakt
verschieben, bis die Fihlerblattlehre stramm zwischen die
Kontaktflachen paft.

® |Indieser Stellung Schraube —B— wieder festziehen.

® Fahrzeug nochmals verschieben, bis der Unterbrecherhe-
bel voll abhebt. Kontaktabstand nochmals priifen, gegebe-
nenfalls einstellen.

® Verteilerlaufer auf die Zliindverteilerwelle aufstecken, dabei
muB die innere Nase des Verteilerlaufers in die Aussparung
der Welle eingreifen. Verteilerlaufer beim Aufsetzen leicht
hin- und herdrehen.

@ Zindverteilerkappe aufsetzen und mit den Haltelaschen
beziehungsweise Halteschrauben befestigen.

® Zindzeitpunkt einstellen.

Ziundverteiler/Verteilerlaufer
aus- und einbauen

Ausbau SZ- und TSZ-Ziindverteiler

Achtung: Vor dem Ausbau Stellung von Verteiler zu Motor-
block mit Filzstift oder ReiBnadel markieren. Dazu Strich Uber
Verteiler und Motorblock ziehen. Die Markierungen erleichtern
den Einbau.

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmmen.

® M20-Motor: Luftfiltergehduse mit Luftmengenmesser aus-
bauen, siehe Seite 82.

® Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2 Si-
cherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schraubendre-
her von der Kappe abhebeln, beziehungsweise 2 Schrau-
ben links und rechts an der Verteilerkappe 4 Umdrehung
nach links drehen.
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® 4. Gang einlegen. Fahrzeug bei eingelegtem Gang ver-
schieben oder Motor an der Kurbelwelle verdrehen, bis der
Verteilerlaufer von oben gesehen in Zylinderstellung 1
steht. Diese Stellung ist durch eine Markierung far Zylinder
1 (Kerbe) am Verteilergehause oder auf der Staubschutz-
kappe gekennzeichnet.

@ Gleichzeitig muB die Markierung am Schwungrad mit der
»OT«-Markierung am Kupplungsgehduse (bereinstim-
men.

® Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose abziehen.




Lgitung zum Unterbrecherkontakt, beziehungsweise bei
ktloser Zindung Leitung —3— zum Zind-Schaltgerat
Kabelstecker trennen.

0/M30-Motor: Befestigungsschraube —4— am FuB des
gilers abschrauben. Beim M20-Motor an dieser
Befestigungsschraube herausdrehen und mit
mme abnehmen.
erieiler aus dem Motorblock herausziehen. Ach-
Kurbelwelle bei ausgebautem Verteiler nicht mehr
hen.

gilerlaufer nach oben von der Verteilerwelle abziehen.

gilerldufer aufsetzen, dabei muf die innere Nase in die
arung der Zindverteilerwelle eingreifen. Verteilerlau-
leicht hin- und herdrehen.

) Zindverteilerwelle so drehen, daB der Verteilerlaufer auf
" die Markierung am Zlndverteiler fir Zylinder 1 zeigt.
. AnschlieBend Verteilerlaufer ca. 30° entgegen dem Uhrzei-
- gersinn verdrehen.

dieser Stellung Verteiler einsetzen. Beim Motor M20 Ver-
ledlerwelle beim Einsetzen etwas hin- und herdrehen, damit
\der Olpumpenantrieb einrastet,

) Prilfen, ob der Verteilerlaufer wie vor dem Ausbau gegen-
ber der Kerbe fir Zylinder 1 steht und die angebrachten
f’ﬂarkiewngen am Verteilergehduse/Motorblock fluchten.
Falls nicht, Verteiler wieder herausnehmen und nochmals
ginsetzen,

# Befestigungsschraube am ZiindverteilerfuB anziehen, nicht

festziehen.

b Batterie-Massekabel anklemmen.

® Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut
am Rand des Verteilers eingreifen. Sicherungsklammern
fir Verteilerkappe aufdriicken, beziehungsweise Befesti-
gungsschrauben festziehen.

# Stecker am Zindverteiler aufschieben.

® Falls ausgebaut, Luftfiltergehduse mit Luftmengenmesser
einbauen.

# Batterie-Massekabel anklemmen.
# Zindzeitpunkt prifen, gegebenentalls einstellen.

® Halteschraube fiir Verteiler festziehen, Unterdruckschldu-
che aufschieben.

Ausbau Motronic-Ziindanlage

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

Abdeckhaube fur Hochspannungsverteiler abnehmen.
Dazu Laschen oben und unten mit Schraubendreher (ber
die Rastnase anheben. Haube seitlich abziehen.

Zindkabel aus der Verteilerkappe herausziehen.

Verteilerkappe abschrauben, Hierzu wird ein Winkel-
schraubendreher SW 8 bendtigt, zum Beispiel HAZET 850-
8 mit 865.

Modell 535i: Verteilerlaufer mit Innensechskant-Winkel-
schraubendreher SW 3 abschrauben. Bei den anderen
Motoren Verteilerlaufer abziehen.

Abdeckring herausnehmen.

Einbau

Verteilerlaufer ansetzen und aufdricken, beziehungsweise
wenn Schrauben vorhanden, mit 3 Nm anschrauben.

Verteilerkappe ansetzen und festschrauben. Achtung:
Numerierung der Kabel und Anschlisse auf der Verteiler-
kappe mussen Ubereinstimmen: ZS = Zlindspule.

Abdeckhaube so lber die Verteilerkappe schieben, da die
vorderen Schiitze in die entsprechenden Nasen eingreifen.
Haube oben und unten einrasten.




Kondensator priifen
Unterbrechergesteuerte Ziindanlage

Der Kondensator sitzt auBen am Zindverteiler und ist zum Er-
reichen der erforderlichen Zindspannung von wesentlichem
EinfluB. Er vermindert gleichzeitig die Funkenbildung beim Off-
nen des Unterbrecherkontakts und damit den vorzeitigen Ab-
brand.

Ein defekter Kondensator macht sich durch einen stark ver-
brannten Unterbrecherkontakt, durch schwache Zindfunken
oder durch Startschwierigkeiten bemerkbar. Defekte Konden-
satoren sind auBerordentlich selten.

Sichtpriifung

@ Zindverteilerkappe abnehmen. Unterbrecherkontaktfla-
chen mit Schraubendreher abheben. Wenn die Kontaktfla-
chen blaue Abbrandstellen aufweisen, deutet dies auf ei-
nen defekten Kondensator hin. Grauer oder schwarzer Ab-
brand ist normal,

® Motor bei abgenommener Zindverteilerkappe von Hilfs-
person starten lassen. Wéhrend des Startens den Unter-
brecherkontakt beobachten. Wenn sténdig starke Funken
auftreten, ist dies ein Hinweis auf einen defekten Konden-
sator. Schwache, nicht stdndig auftretende Funken sind
normal.

Zindanlage prifen

Eine genaue Priifung der Zindspule ist nur mit einem Zundspu-
len-Priifgerét mdglich. Steht kein Priifgerat zur Verfiigung,
kann folgendermafen gepruft werden:

Achtung: Prifung in der angegebenen Reihenfolge durchfiih-
ren. Zindkabel wahrend des Startens nicht mit der Hand hal-
ten. Hierzu gut isolierte Zange verwenden oder Kabel in der an-
gegebenen Lage mit Tesaband am Motorblock befestigen.

Priifung der unterbrechergesteuerten Ziindanlage

S/22B/178B

® Hochspannungskabel von der Zindspule aus der Mitte des
Verteilerkopfes herausziehen und mit isolierter Zange in
einer Entfernung von etwa 10 mm gegen Masse halten. Von
Hilfsperson Motor mit dem Anlasser durchdrehen lassen.
Es missen Funken vom Leitungsende tberspringen. Kabel
wieder auf den Verteilerkopf aufstecken.

Kl. 15
K. 1
:E—!Iln-
S/22B/17C @

@ Springt kein Funke (ber, zunachst Spannung mit Voltmeter
an Klemme 15 (+) der Zindspule bei eingeschalteter Zun-
dung tberpriifen. Sie muB mindestens 9 Volt betragen.

@ Liegt die Spannung (ber dem genannten Wert, mit einem
Voltmeter oder einer einfachen Priflampe prifen, ob bei
geschlossenem Unterbrecherkontakt an Klemme 1 (-)
der Ziindspule keine Spannung vorhanden und bei gebff-
netem Kontakt Spannung vorhanden ist. Der geschlossene
Kontakt (Motor mit Anlasser durchdrehen) kann mit einem
Schraubendreher abgehoben werden. Vor der Prifung
Kabel an Klemme 1 von der Zlndspule abziehen.

® Wenn bei gedffnetem Unterbrecherkontakt das Voltmeter
nicht ausschlagt oder die Priflampe nicht aufleuchtet,
Zindspule austauschen.

TSZ-Ziindanlage priifen

Achtung: Das Verbindungskabel zwischen dem Hochspan-
nungsanschluB der Zindspule und dem Zindverteiler darf
nicht abgezogen werden, da sonst das Zlind-Schaltgerat beim
Starten des Motors zerstort werden kann.

@ Beim Prifen immer nur ein Hochspannungskabel von einer
Ziindkerze abziehen, Kabel aus dem Kerzenstecker her-
ausziehen und mit isolierter Zange ca. 5 mm gegen Masse
halten.

® Motor von Helfer starten lassen. Dabei mlssen Funken
vom Leitungsende Uberspringen.

@ Zindkabel an die Zindkerze anschliefien.

® Prifung nacheinander an allen Zindkerzen durchfiihren,
gegebenenfalls defektes Ziindkabel ersetzen.

@ Springt kein Funke iber, Zindspule, TSZ-Schaltgerat und
Zindverteiler Uberprifen.

® Spannung der Zindspule und des TSZ-Schaltgerates pro-
fen. Dazu Zindung einschalten und mit Voltmeter an
Klemme 15 der Ziindspule Spannung Uberprifen. Sie muB
mindestens 9 Volt betragen. Liegt keine oder weniger
Spannung an, Zuleitung gemaB Stromlaufplan Gberpriifen
und instandsetzen.

@ Wurde kein Fehler gefunden, Anschliisse vom Zundvertei-
ler abziehen.




® An beiden Steckerkontakten Ohmmeter anschlieen.
Widerstand zwischen beiden Kontakten und Verteilerge-
héuse (Masse) messen. Sollwert: = (unendlich) Q.

0‘ Ohmmeter zwischen die beiden Steckerkontakte anschlie-
Ben und Widerstand der Wicklung des Impulsgebers mes-
- sen. Sollwert: ca. 1,1 kQ.

® Werden die Werte nicht erreicht, Zindverteiler instandset-
zen lassen (Werkstattarbeit).

Ziindverteilerlaufer/Verteilerkappe
 prifen

Fir einen einwandfreien Ziindfunken darf der Widerstand im
Verteilerlaufer nicht zu hoch sein.

Priten
- @ Zindverteilerkappe ausbauen.

@ Verteilerlaufer ausbauen.

@ VerguBmasse des Verteilerldufers auf Risse und Brand-
Spuren untersuchen, gegebenenfalls Laufer ersetzen.

@ Die Kappe mufd innen trocken sein.

'@ AnschluBkontakte auf Verschleif und Korrosion priifen,
gegebenenfalls mit Schmirgelleinen reinigen.

- ® Mittleren Kohlekontakt auf Leichtga@ngigkeit und VerschleiB
priifen. Dazu Kontakt mit dem Finger eindriicken.

'@ Verteillerkappe auf Kriechstrdme untersuchen. Kriech-
strome zeigen sich durch dinne, unregelmaBige Spuren
auf der Oberfidche der Verteilerkappe.

'@ Vertellerkappe mit sauberem, trockenem Lappen auswi-

~ sohen und auf Haarrisse untersuchen, gegebenenfalls Ver-
teilerkappe auswechseln. Anschliefend Kappe innen mit
Kontaktspray einspriihen.

- Motronic-Ziindanlage

W-1206

SZ- und TSZ-Anlage

@

vizor |

® Widerstand des Verteilerlaufers prufen, Sollwert 0,7 bis 1,1
k€. Achtung: Bei Fahrzeugen bis 7/81 gibt es auch ent-
storte Verteilerlaufer mit 5 kQ Widerstand.

Ziindspule priifen

Die Ziundspule kann mit einem Ohmmeter geprift werden.
® Massekabel von der Batterie abklemmen.

® Abdeckkappe flr Zindspule abziehen.

® AnschlUsse an der Zindspule abklemmen.

¥-1202

® Wenn der Stopfen —Pfeil— an der Zindspule herausge-
druckt ist, Zindspule ersetzen.

® Zindspule auf Haarrisse prifen, gegebenenfalls ersetzen.

® Primarwiderstand der Zundspule prifen, dazu Ohmmeter
an die Klemmen 1 und 15 anschlieBen.

® Sekundarwiderstand prifen, dazu Ohmmeter an die Klem-
men 15 und 4 anschlieBen. Die Zindspule sollte nur dann
ersetzt werden, wenn die gemessenen Werte erheblich von
den Tabellenwerten abweichen und Zindstdrungen auftre-
ten.
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Zindanlage Zindspulenwiderstand
primar sekundar
SZ 1,9Q 9,2kQ
T5Z 0,82 Q 8,25 kQ
Motronic (DME) 0,5Q 6,0 kQ

@® Elektrische Leitungen an Zundspule anklemmen.
@® Abdeckkappe aufdriicken.
® Massekabel an Batterie anklemmen.

Achtung: Wird die Zlindspule ersetzt, auf keinen Fall Zindspu-
len fir unterbrechergesteuerte und elektronische Ziindanlagen
verwechseln. Dadurch wiirde das Steuergerat zerstort.

Zindkabel prifen

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

® \Verteilerkappe abnehmen und Kerzenstecker abziehen.
Achtung: Dabei am Stecker und nicht am Kabel ziehen.

® Widerstand zwischen den einzelnen Kontakten in der Ver-
teilerkappe und den entsprechenden Kontakten der Zind-
kerzenstecker pri]fan. Sollwert: 6+1,2 k.
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Wird der Sollwert nicht erreicht, Kerzenstecker vom Zind-
kabel abschrauben. Der Widerstand des Steckers muf
5 k€2, der des Winkelsteckers 1 k<2 betragen. Falls nicht,
entsprechenden Stecker ersetzen, andernfalls Zindkabel
beziehungsweise Verteilerkappe erneuern.

Bei zu hohem Widerstand Kabelanschlilisse reinigen und
Prifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.

Zundleitungen im Bereich der Kerzenstecker in engem
Radius biegen und auf Risse kontrollieren, gegebenenfalls
alle Ziindkabel ersetzen.

Verteilerlaufer prifen.
Massekabel an Batterie anklemmen.



Die Ziindkerzen

Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
nit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
se verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
der Zindfunke (iber, der das Kraftstoff-Luftgemisch ent-
n soll. Von der Zindkerze héngen Startbereitschaft,
aufverhalten, Beschleunigung und Héchstgeschwindig-
. ab. Man solite deshalb nicht ohne Grund von dem vom
s Harivargeschrieben en Zlndkerzentyp abweichen, der durch
die Warmewert-Kennzah! bestimmt wird. Die Wéarmewert-
~ Kennzahl gibt den Grad der Wéarmebelastbarkeit einer Zind-
kerze im Motor unter bestimmten Betriebsbedingungen an. Die
Ziindkerzen fir den Motor sind so ausgewéhit, daB sie még-
lichstunter allen Fahrbedingungen die Selbstreinigungstempe-
. falur erreichen. Je niedriger die Warmewert-Kennzahl einer
Zindkerze ist, desto hoher ist inr Widerstand gegen Glihzn-
- dungen und desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Verschmut-
2ung. Je hoher die Warmewert-Kennzahl der Ziindkerze ist,
~ deslo kleiner ist ihr Widerstand gegen Glihzindungen und
~ desto hoher ist ihr Widerstand gegen Verschmutzung.

" Die Warmewert-Kennzahl ist im Ziindkerzencode enthalten.
Der Code schiiisselt sich wie folgt auf:

- Bosch-Ziindkerze

_Belspel W R 7 D C R

O e @ e ®
DW = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21;
F = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M =
Gewinde M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25: H = Gewinde
M 14 x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = Gewinde M 18 x
1,5 mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schlisselweite.
@R = Mit Widerstand zur Entstérung. Die Funktion der Ztind-
- anlage wird dadurch nicht beeinfluBt.
@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
- [skalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7 dem alten Warmewert 175 (frlhere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw.
@ A = Gewindelange 12,7 mm, narmale Funkenlage; B = Ge-
windelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C = Gewin-
delange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewindelange
18 mm, vorgezogene Funkenlage; DT = Gewindelange 19
mm, vorgezogene Funkenlage, 3 Masseelektroden; L =
Gewindelange 19 mm, weit vorgezogene Funkenlage.

® = Elektrodenwerkstoff der Mittelelektrode: Cr-Ni-Legierung,
C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Silber-Mittelelek-
trode, P = Platin-Mittelelektrode, O = Standard-Ziindkerze mit
verstérkter Mittelelektrode.

@ R = 1 kQ Abbrandwiderstand.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silber-Mittelelektrode wird die Warmeleitfahig-
keit und damit die Warmebelastbarkeit erhoht.

Beru-Zindkerze

14 K 7 D U R

D@ 6 6@

@ Gewindedurchmesser in mm, hier M 14 x 1,25.

@ Konstruktionsmerkmal, z. B. K fir Konussitz, R flr Entstorwi-
derstand.

@ Warmewert-Kennzahl (wie bei Bosch).

@ Gewindeldnge (wie bei Bosch).

® Elektrodenwerkstoff, z. B, U fir Kupferkern.

@& R = 1 k2 Abbrandwiderstand.

Beispiel

Von dem vom Werk empfohlenen Warmewert sollte nur abge-
gangen werden, wenn die Betriebsbedingungen erheblich ven
den normalen Bedingungen abweichen und Betriebsstérungen
auftreten. Sind die Kerzen standig verruBt, erreichen sie also
nicht die Selbstreinigungstemperatur (nur Kurzstreckenver-
kehr), ist eine ZUndkerze mit der néchsthéheren Warmewert-
Kennzahl empfehlenswert. Wenn der Motor ausschliefilich
Vollgas gefahren wird, kann eine Ziindkerze mit nachstniedri-
ger Warmewert-Kennzahl erforderlich werden.

Ziindkerzen einbauen

® Zindkerzen von Hand bis zur Anlage am Zylinderkopf ein-
schrauben. Achtung: Dabei Kerzen nicht verkantet anset-
zen.

® Zindkerzenmit25 Nm festziehen. Steht kein Drehmoment-
schlissel zur Verfugung, neue Kerzen um ca. 30" anziehen.
Gebrauchte Zindkerzen nur ca. 15° anziehen.

® Kerzenstecker aufstecken, Durch Hin- und Herbewegen
festen Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel prifen.
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Die richtige Ziindkerze fiir den 5er BMW bis 7/81 (»E12«) Die richtige Ziindkerze fiir den 5er BMW ab 7/81 (»E28«)

Modell Bosch Beru |Champion| EA' Modell Bosch Beru |Champion| EA’
518bis7/75 W6DC | 14-6DU | N7YC |07-08 518 bis 8/84 (90 PS), WaDC | 14-8DU | N11YC [0,7-08
(Superbenzin) s7 518iab9/84 (105PS), 85"

520i ohne Katalysator,

520bis877(115PS), | W7DC | 147DU | N9YC |07-08 5256 ohne Katalysator

520i(125/130 PS), s5° 525].
525bis 7/76 528i,
(INAT-Vergaser), 535i ohne Katalysator
528 bis8/77 (-170 PS)
525e mit Kat. bis 12/86, | W9LC - - 0,7-08
518ab8/75 W8DC | 14-8DU | N11YC |07-08 5351 mit Katalysator
(Normalbenzin), 85°
520/6 ab 9/77 (122 P3), 520i mit Katalysator, WBLCR = = 0,7-08
525 ab8/76 525e mit Kat. ab 1/87
(4 A 1-Vergaser), 4 y
528i(177, 184 PS) ) EA = Elektrodenabstand in mm,

%) Beru-Silverstone, Haltbarkeit ca. 50000 km,
') EA = Elektrodenabstand in mm,
2) Beru-Silverstone, Haltbarkeit ca. 50000 km.

Stérungsdiagnose Ziindanlage

Stdrung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache Abhilfe

Kein Zindfunke vorhanden W Verteilerkappe reinigen und trocknen,

Verteilerkappe feucht, verschmutzt innen mit Ziindspray einsprithen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanéle B Verteilerkappe erneuern

Schleifkohle in der ZUndverteilerkappe abgenutzt B Schleifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt, Widerstand zu hoch W Verteilerlaufer erneuern

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Ziindkerzensteckerzuhoch M Ziindleitung/Ziindkerzenstecker erneuern

Zindkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt B Stecker nach Zlndfolge 1-3-4-2 bzw. 1-5-3-6-2-4 aufstecken

Ziindkerzen wegen zu vieler Startversuche naB B Zindkerzen ausbauen und trocknen

Ziindkerzenstecker innen feucht und verschmutzt B Zindkerzen und Anschliisse trocknen

Leistung der Zundspule zu gering B Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

Ziindspule gerissen, Brandkanale B Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Berthrung elektrischer W Elektrische Leitungen richtig fiihren

Anschlisse bzw. Leitungen mit Schlduchen des Motors

Zlndzeitpunkt grob verstellt W Zindzeitpunkt korrigieren
TSZ-bzw. DME-Schaltgerat defekt B Schaltgerdterneuern
Unterbrecherkontakt abgebrannt, verschmutzt B Unterbrecherkontakt erneuern
Kondensator defekt B Kondensator erneuern




it

otor-Schmierung

eiten beim Benzinmotor

en die Zylinder ein kraftstoffiberreiches Gemisch, wer-
n einem Motor nur selten oder nie Hochstieistungen ver-
‘oder wird mit unterkiihitem Motor gefahren (Stadtver-
80 ist gine unvollkommene Verbrennung die Folge. RuB,
le und andere Produkte, der unverbrannte Kraftstoff
it und die Kondensation von Feuchtigkeit flhren zur Bil-
wn Schlamm, Séaure und Asphalt. Der unverbrannte
stoff schiagt sich an den kalten Zylinderwanden nieder und
tin das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder und
gn abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
migrung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdinnung,
he die Schmiereigenschaften des Oles je nach Kraftstoff-
alt beeintrachtigen.

2u hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger Ol-

vorzunehmen.

ki des Motordls
 Zahflissigeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der

eren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
ciety of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wie zum

SAE 30, SAE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisen auf

ke, niedrige auf diinne Ole hin. Die Viskositat gibt aber kei-
i AufschluB Ober die Schmiereigenschaften eines Oles.

wendungsbereich/Viskositatsklassen

C
50

40
30

SAE 4O

20W-50

15W-50

15W- 40

Leichtiaufdle

10W-50
10wW-40

‘Das Mehrbereichsol

Fir die BMW-Motoren kénnen sowohl Einbereichséle wie auch
Mehrbereichsole verwendet werden. Mehrbereichséle haben

den Vorteil, daB sie sich den Temperaturverhaltnissen (Som-
mer/Winter) anpassen. Wird ein Mehrbereichsdl verwendet,
sollte man zu den modernen Olen greifen, die eine hohe Visko-
sitatsspanne haben (z. B. 15 W-40, 15 W-50).

Das »We« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

Das Leichtlaufél

Bei Leichtlaufélen handelt es sich um Mehrbereichsdle, denen
unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden, so dafl
eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent moglich sein
soll. Leichtlauféle haben eine niedrige Viskositat (z. B. 10 W-
30). Sie erfordern unkonventionelle Grundéle (Synthetikdle).
Beim Kauf eines Leichtlaufdles sollte man darauf achten, daf
es von BMW freigegeben wurde.

Spezifikation des Motordls

Grundsétzlich sind nur HD-Ole fiir die modernen Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind legierte Ole, deren Schmiereigenschaften
durch Zusatz verschiedener chemischer Wirkstoffe erheblich
verbessert sind. Diese Zusétze bewirken ein glinstigeres Ver-
halten gegen Oxydationserscheinungen, insbesondere eine
geringere Neigung zur Schlammbildung im Kurbelgeh&use, ein
besseres Viskositatsverhalten, reinigende und lésende Eigen-
schatften.

Die Qualitat eines HD-Motordls wird durch das API-System ge-
kennzeichnet (API: American Petroleum Institut). Die Kenn-
zeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der erste
Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: S = Service, fur
Ottomotoren geeignet; C = Commercial, fir Dieselmotoren
geeignet.

Der zweite Buchstabe gibt die Qualitat in alphabetischer Rei-
henfolge an.

Von héchster Qualitat sind Ole der API-Spezifikation SG fir Ot-
tomotoren und CD fiir Dieselmotoren. Achtung: CD-Motoren-
ble, die vom Ol-Hersteller ausdriicklich als Ole filr Diesel-Moto-
ren bezeichnet werden, sind fur Otto-Motoren nicht geeignet.
Es gibt Ole, die sowohl fiir den Otto- wie auch fiir den Diesel-
Motor geeignet sind. In diesem Fall sind beide Spezifikationen
(Beispie! SF/CD) auf der Oldose vermerkt.

Fir den BMW mit Benzinmotor sind Motordle der API-Spezifi-
kation SF geeignet. Es konnen aber auch hdherwertige Ole der
Spezifikation SG verwendet werden. Spezifikation fir Diesel-
motoren: API-SF/CD. Bei Verwendung von Leichtlaufdlen dar-
auf achten, daB das benutzte Motoral von BMW freigegeben ist.
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Der Olkreislauf

Oldruckschalter
am Ende des Drucksystems

4

anf]

KurzschluBventil
offnet sich bei

verstopftem Olfilter Oliiberdruckventil

offnet sich bei zu
hohem Druck

>4 @

Die Olpumpe saugt das Motord! tiber den Olsaugkorb —6— aus
der Olwanne an und driickt es in den Hauptstromalfilter. An der
Druckseite der Olpumpe befindet sich ein Uberdruckventit
{Oldruckregelventil). Bei zu hohem Oldruck dffnet das Ventil,
und ein Teil des Ols kann in die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte Ol
in den Hauptdlkanal. Bei verstopftem Olfilter leitet ein Kurz-
schiuBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptélkanal,

Vom Hauptdlkanal zweigen Kanale ab zur Schmierung der Kur-
belwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbelwelle
wird das Ol an die Pleuellager geleitet und von dort gegen Kol-
benbolzen und Zylinderlaufbahnen gespritzt.

Vom Hauptélkanal gelangt auch Motordl Gber Steigleitungen in
den Zylinderkopf und versorgt dort Nockenwellenlager, Kipp-
hebelachsen und Ventilfihrungen.

Beim M10- und M30-Motor muf3 auBerdem noch die Steuer-
kette mit Kettenspanner und der Verteilerantrieb mit Ol versorgt
werden. Die Nebenwelle im M20-Motor (fir Olpumpen-/Ziind-
verteiler-/Benzinpumpenantrieb) wird ebenfalls mit Motordl
versorgt.
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Oldruck Uiberpriifen

@® Fahrzeug warmfahren, bis die Kihimittel-Temperaturan-
zeige etwa in der Mitte steht (Oltemperatur ca. +80°C).
Olstand kontrollieren.

"¢ @ 5‘ F

® Motoren M20, M30 (6-Zylinder): Der Oldruckschalter
befindet sich unterhalb vom rechten Motortréger.

Motor M10 (4-Zylinder): Der Oldruckschalter befindet
am Zylinderkopf in der Nahe vom Zindverteiler.

@ Kabel vom Oldruckschalter abziehen und Oldrucksch
herausschrauben.

Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer
schrauben.

Motor starten und im Leerlauf belassen. Der Oldruck soll
0.5 — 2 bar betragen.

® Drehzahl auf 5000/min bis 6000/min erhdhen. Der Oldru
mul nun mindestens 4 bar betragen.

Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit 38
Nm festziehen, Kabel anschlieBen.

Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe »Starungs-
diagnose Olkreislauf«.



ne aus- und einbauen

gichen der Olwannenschrauben zwischen Motor und
wird ein schmaler 10 mm-Steckschlissel mit Zwi-
elenk und Verlangerung, zum Beispiel HAZET-Nr. 880-
| Verlangerung 8821-20, bendtigt.

rie-Massekabel abklemmen.
zeug aufbocken, siehe Seite 140.

M30

| Zum Ausbau der Olwanne muf der Motor an beiden Auf-
.Jh_angungen abgeschraubt und etwas angehoben werden,
damit die Olwanne abgenommen werden kann.

# Molorlager rechts und links abschrauben, siehe Kapitel
sMotorausbaus«.

® Motor an einen Flaschenzug anseilen und ca. 5 cm von den
Motorlagern nach oben abheben. Steht die Aufhangevor-
fichtung nicht zur Verfligung, entsprechendes Seil durch
die Laschen am Motor ziehen und kraftiges Rohr durch das
Seil schieben und auf entsprechenden Bocken lagern oder
inden Kotfligelsicken. Achtung: Rohr nicht auf den Kotfli-

geln lagern.

® Bei Servolenkung: Spannbiigel fiir Fliigelpumpe abschrau-
ben und zur Seite schwenken.

@ Halter fiir Olleitungen an der Olwanne abschrauben.

® Bei Klimaanlage: Kaltemittelpumpe mit Lagerbock
abschrauben, damit die Olwannenschrauben erreicht wer-
den konnen,

# Motordl ablassen, siehe Kapitel »Wartunge.

#® Falls vorhanden, Steckverbindung fir Olniveau-Geber
trennen.

® Versteifungsschale hinter der Olwanne abschrauben.

- C 3096

@ Samtliche Schrauben fir Olwanne herausdrehen und
Olwanne nach vorn herausziehen, Gegebenenfalls Kurbel-
welle verdrehen, bis die Gegengewichte zur Seite zeigen,
damit die Olwanne geniigend Freigéngigkeit hat. Bei
Modellen bis 7/81 kann es nitig sein, den vorderen Stabili-
sator auszubauen, siehe Seite 157.

Einbau
® Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen.

@ Ubergange an der Olwannen-Dichtflache (Réderkasten-
deckel und AbschluBdeckel) mit Universaldichtung, z. B.
Curil K2 oder Atmosit, bestreichen.

® Neue Dichtung mit etwas Fett ankleben,

@ Olwanne ansetzen, anschlieBend richtigen Sitz der Dich-
tung priifen.

® Schrauben handfest anziehen. AnschlieBend alle Schrau-
ben mit 10 Nm, also leicht, festziehen.

L

Versteifungsschale anschrauben.

Falls vorhanden, Kabel fir Olniveau-Geber zusammen-
stecken.

Motorlager mit 45 Nm anschrauben.
Motordl aufflllen, siehe Kapitel »Wartung«.
Motar komplettieren.

Stabilisator einbauen.

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 140.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit priifen, eventuell
alle Schrauben vorsichtig nachziehen.
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Olpumpe aus- und einbauen/priifen
M10/M30-Motor

1 — Olpumpengehause
2 — Deckel

1

3 - Zwischenblech
4 — AuBenrotor

5 — Innenrotor

6 — Nabe

7 — Kolben

8 — Druckfeder

9 — Fihrungsrohr
10 — Beilagscheibe
11 — Sicherungsring
12 — Sechskantschraube
13 - Federscheibe

14 — Distanzblech
In Starken 0,1 und 0,3 mm lieferbar.

15 — Kettenrad

16 — Kette

17 — Sechskantschraube
18 = Druckleitung

19 — O-Ring

20 — Lagerbolzen

21 — Sechskantschraube
W-1210 22 — Federscheibe

Ausbau
@ Olwanne ausbauen.

® Befestigungsmuttern flr Antriebskettenrad abschrauben
und Kettenrad abnehmen. Pafischeibe abnehmen.

® Olpumpe abschrauben und herausnehmen —Pfeile—. Vor-
her gegebenenfalls Sicherungsbleche an den Schrauben
durch Umbiegen offnen.

® Antriebswelle der Olpumpe von Hand drehen und dadurch
Olpumpe auf Leichtgangigkeit priifen.

® Olsieb in Kraftstoff reinigen.
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® Olpumpendeckel abschrauben und Gehause sowie Re
ren auf Riefen und Abnutzung prilfen. Mit Filhlerblatii
Radialspiel zwischen AuBenrotor/Pumpengehause p
Sollwert: 0,1 — 0,15 mm.

® Axialspiel Rotor/Pumpengehause mit Lineal und Fihler
blattlehre priifen, Sollwert: 0,04 — 0,1 mm.

W-1218

® SpaltmaB zwischen Innen- und AuBenrotor wie in der Abbil-
dung gezeigt prifen. Sollwert: 0,12 — 0,20 mm.,

® Gegebenenfalls Olpumpe ersetzen.

® Ollberdruckventil aus der Olpumpe herausnehmen. Kol-
ben auf Leichtgangigkeit prifen und Lange der Druckfeder
messen. Sollwert in entspanntem Zustand: 68 mm.



antil mit neuem Dichtring einsetzen.

e ansetzen, dabei neuen O-Ring zwischen
aund Oldruckleitung einsetzen. Darauf achten, daf
lbohrung im Distanzblech mit der Olbohrung im Motor-
fluchtet.

rad in die Antriebskette einsetzen und auf die Pum-
e aufschieben.

cheibe auf die Pumpenachse aufschieben.

pumpe aus- und einbauen/priifen

Befestigungsmuttern fir Pumpenrad mit 9 Nm festziehen,
Pumpe mit 22 Nm festschrauben.

Spannung der Antriebskette durch Daumendruck prifen.
Bei leichtem Druck muf sich die Kette etwas eindriicken
lassen. Achtung: Die Kettenspannung wird durch Unterle-
gen mit entsprechender Anzahl Distanzbleche —14— zwi-
schen Pumpe und Motorblock eingestellt, siehe Abbildung
W-1216. Wenn die Spannung der Kette zu gering ist, dik-
kere Distanzbleche einbauen.

Olwannenunterteil einbauen.

1 — Olpumpengehéuse
2 — Deckel
3 - Olsieb
4 — Abschirmblech
5 = Federscheibe
6 — Sechskantschraube
7 — Zahnrad
8 — Zahnrad
9 — Welle
10 — Anschlagscheibe
11 — Federscheibe
12 — Sechskantschraube
13 — Ventil
14 — Druckfeder
15 - Beilagscheibe
16 — Sicherungsring
17 = Antriebszahnrad

W-1219




Ausbau

Olwanne ausbauen.

W-1606

® Olpumpe abschrauben —Pfeile—.
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W-1608

Deckel —1~ am Saugkorb abschrauben. Olsieb —2— her-
ausnehmen und in Kraftstoff reinigen.

Antriebswelle drehen und dadurch Leichtgéngigkeit der
Zahnrader priifen.

Olpumpendeckel abschrauben —Pfelle— und Zahnrader
herausnehmen.

Gehause und Deckel auf Riefen, Zahnréader auf Abniitzung
prifen.

T-1612

Das Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpenge-
hause darf hochstens 0,18 mm betragen, das Spiel zwi-
schen Zahnradstirnseite und Pumpendeckel maximal 0,10
mm betragen, sonst ganze Olpumpe ersetzen.

Uberlastungsventil ausbauen, dazu Sicherungsring mil
geeigneter Zange spannen und herausnehmen. Dabei Bei-
lagscheibe mit geeignetem Dorn oder Stecknuf3 gegenhak
ten. Ventil und Druckfeder herausnehmen.

Kolben durch Hin- und Herbewegen im Gehause auf Leicht-
gangigkeit prifen.

Lange der Druckfeder messen. Sollwert in entspanntem
Zustand: 44+0,2 mm.

Kolben einsetzen, Feder sowie Scheibe mit geeigneter
StecknuB hineindriicken und mit Schraubendreher festhal-
ten.

Sicherungsring mit Zange einsetzen.
Olpumpendeckel mit 9 Nm anschrauben,
Deckel am Saugkorb anschrauben.
Olpumpe einbauen.




erbrauch

ginem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Olver-
diejenige Olmenge, die als Folge des Verbrennungs-
ganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olverbrauch mit

ust gleichzusetzen, wie er durch Undichtigkeiten an OI-
, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

er Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils klei-
Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbrennungs-
anden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleift das Ol
¢h die hohen Temperaturen und die hohen Dricke, denen
8sim Motor fortwéhrend ausgesetztist.

er haben auch auBere Betriebsverhdltnisse, Fahrweise
ié Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olverbrauch.
Olverbrauch darf hochstens 1,5 1/1000 km betragen.

fibedingt muB Ol nachgefilit werden, wenn die »Nachfiill«-
derung erreicht ist (Nachfillmenge dann max. 11).

brungsdiagnose Olkreislauf

Ing Ursache

Abhilfe

licht leuchtet nicht Oldruckschalter defekt

inschalten der Zundung

Kontakte korrodiert
Kontrollampe defekt

Stram zum Schalter unterbrochen,

Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten
Wenn die Lampe aufleuchtet, Schalter
ersetzen

Elektrische Leitung und Anschiiisse priifen

B Kontrollampe ersetzen

Ol sehrwarm

HKantroflicht verlischt nicht
Anspringen des Motors

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gas-
geben verlischt

rollichtverlischt nicht beim  Oldruck zu gering B Olstand priifen, ggf. auffiillen;
ben bzw. leuchtet Oldruck nach Vorschrift pritfen
end der Fahrt Elektrische Leitung zum Oldruckschalter W Kabelam Schalter abziehen und isoliert
hat Kurzschlu3 gegenlber Masse ablegen (nicht gegen Masse legen), Ziindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe auf-
leuchtet, Leitung Oberpriifen
Oldruckschalter defekt B Schalter auswechseln
Uniedriger Oldruck im Zuwenig Olim Motor W Motordl nachflllen
ten Drehzahibereich Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt B Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen
Olpumpe verschlissen B Olpumpe ausbauen und prifen, gegebenen-
falls ersetzen
Lagerschaden B Motor demontieren

niedriger Oldruck im

teren Drehzahlbereich Zustand durch Verschmutzung

Oldruckregelventil klemmtin offenem

B Ventil ausbauen und priifen

Zuhoher Oldruck bei Dreh-

hlen lber 2000/min Verschmutzung

Oldruckregelventil 6ffnet nicht wegen

Ventil ausbauen und prifen
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Die Motor-Kuhlung

Der Kiihimittelkreislauf

Der Kihimittelkreislauf wird thermostatisch geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das Kihimittel nur im Zylinderkopf
sowie im Motorblock und — bei gedffneter Heizung — im War-
metauscher., Mit zunehmender Erwarmung 6ffnet der Kahimit-
telregler den groflen Kihimittelkreislauf. Das Kihlmittel wird
von der standig im Einsatz befindlichen Kihlmittelpumpe Uber
den Kihler geleitet. Die Kihlflissigkeit durchstrémt den Kihler
von oben nach unten und wird dabei durch die an den Kihlrip-
pen vorbeistreichende Luft gekuhit. Ein Lifterrad hinter dem
Kihler sorgt fir gentugend Luftdurchsatz, indem es zuséatzlich
zum Fahrtwind Luft durch den Kilhler saugt.

Kiihimittelkreislauf 4-Zylinder-Motor M10
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Im Lifterrad aller Fahrzeuge seit 5/82 (6-Zylinder-Modelle
schon friher) befindet sich eine Visco-Kupplung. Sobald die
vom Kihler kommende Luft eine Temperatur von ca. +82°C
erreicht, schaltet ein Bimetallstreifen in der Visco-Kupplung
den Lifter zu. Der Lifter dreht sich dann mit erhéhter Drehzahl
und sorgt so lange fur groBeren Luftdurchsatz, bis die vorbei-
streichende Luft unter ca. +60° C gesunken ist. Dann schaltet
die Visco-Kupplung ab und vermindert die Lifterdrehzahl.

Durch den nicht immer voll mitlaufenden Lifter ernoht sich die
nutzbare Motorleistung und der Kraftstoffverbrauch vermindert
sich. Vor 5/82 besitzen nicht alle Modelle die Visco-Kupplung.
Der Lifter wird hier (iber eine Reibkupplung zugeschaltet: Ein
Thermoelement sitzt in der Lifternabe und schlieft die Kupp-
lung bei Temperaturen oberhalb ca. +60° C.

1 — Kihimittelpumpe
2 — Motorblock

3 — Zylinderkopf

4 — Abzweigflansch

5 — zum Kihlmittelregler

6 — zum Kihler

7 — vom Kihler

8 — Kihimittelregler

9 — zur Drosselklappenvorwarmung
10 — von der Drosselklappenvorwarmung
11 — zum Warmetauscher
12 — vom Warmetauscher



ittelregler aus- und einbauen/

ittelregler offnet mit zunehmender Erwarmung des
den grofen Kihimittelkreislauf. Bleibt der Kuhlmittel-
einen Defekt geschlossen, wird der Motor zu hei3.
istdas an einer im roten Bereich stehenden Kihimit-
peraturanzeige, wahrend gleichzeitig der Kiihler relativ
Ein defekter Thermostat kann aber auch nach dem
der Kihlflissigkeit weiterhin gedffnet bleiben. Dies
man daran, daf der Motor nicht mehr seine Betriebs-
rerreicht bzw. daB der Zeiger der Kihimittel-Tempe-
ge langsamer ansteigt als bisher oder im Winter die
tung nachlant.

Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heifd wird,

auch daran liegen, daf sich der Kihler aufgrund von
agerungen zugesetzi hat.

M10 (4-Zylinder-Motor)

sekabel von der Batterie abklernmen.

mittel ablassen und auffangen.

| Schellen —1—, =2~ und —4— ganz dffnen und zuriick-
# Kihimittelschlduche abziehen und Kihlmittelregler —3—
herausnehmen,

Priiten

@ Mit StahimaB oder Schieblehre Stellung des Reglers —1—
im Gehéause gegeniber dem Rand des unteren Anschluf3-
stutzens —2— messen und als Maf »a« notieren.

® Kihimittelregler im Kuhimittelbad erwérmen. Temperatur
mit einem geeigneten Thermometer kontrollieren.

@ Bei einer Temperatur von ca. +80° bis +88° C beginnt die
Bimetallfeder —3— des Reglers sich auszudehnen. Nach
Uberschreiten der Offnungstemperatur Stellung des Reg-
lers messen, Maf3 »b«. Das Maf »b« muB gréBer als »a«
sein, sonst Regler ersetzen. Die Offnungstemperatur istam
Regler eingepragt.

® Die gréBte Ausdehnung erreicht der Kihimittelregler bei ca.
+95° C. Nach Erreichen der Offnungs-Endtemperatur Stel-
lung des Reglers messen, MaB »c«, Der Unterschied zu
Maf »a« mufB3 8+ 1 mm betragen, also »c«—»a«=8+1mm.

@ AnschlieBend prufen, ob sich der Regler beim Abkihlen
wieder schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

Einbau

® Regler einsetzen.

Schlduche aufschieben und mit Schellen sichern.
Kihimittel auffiillen, siehe Seite 276.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Motor warmlaufen lassen, bis die Visco-Kupplung den Luf-
ter zuschaltet. Priifen, ob der Kihler unten warm wird und
das Klhlmittelreglergehause dicht ist.




Motor M20/M21/M30 (6-Zylinder-Motoren) Einbau

@ Dichtflachen an Gehause und Deckel reinigen.
Ausbau

® Massekabel von der Batterie abklemmen.

® Etwas Kihimittel ablassen und auffangen.

W-1829

@ Kihimittelregler —5— so einsetzen, dafl3 der Bigel nach
auBen zeigt.

@ Neuen Dichtring —6— auflegen.

® Deckel vom Reglergehéduse abschrauben. Achtung: Beim ® Deckel —7— aufsetzen und gleichmaBig mit 9 Nm
Dieselmotor sind die Schrauben unterschiedlich lang, anschrauben —9—. Vorher Federscheiben —10— untere-
daher fir den leichteren Einbau Lage der Schrauben notie- gen. Die Abbildung zeigt den Kihlmittelregler beim Motar
ren. M20. Beim Dieselmotor Deckel mit neuer Dichtung

@ Kiihimittelregler herausnehmen. anschrauben. Achtung: Schrauben nicht zu fest anziehen.
Zusétzlich abgebildete Teile: 1 — Thermostatgehéuse, 2 -

Priifen Mutter, 3 = Federring, 4 — Gehé&usedichtung, 8 — Entlif-

tungsschraube, 11 — Temperaturfihler fir Einspritzanlage,
12 = Temperaturzeitschalter Einspritzanlage, 13 — Tem-
peraturgeber fir Anzeige Kihimitteltemperatur, 14 — Dicht-
ring, 15 — VerschluBschraube. Anschliisse beim M30-
Motor, siehe Kapitelende.

@ Kuhimittel auffiillen und Kiihisystem entliiften, siehe Kapitel
»Wartunge.

® Batterie-Masseband anklemmen.

@ Motor warmiaufen lassen, bis die Visco-Kupplung den Lif-
ter zuschaltet. Prifen, ob der Kihler unten warm wird und
das Kihimittelreglergehause dicht ist.

@ Kihimittelregler im Kihlmittelbad erwarmen. Dabei darf der
Regler nicht die Wande des Behditers beriihren. Tempera-
tur mit einem geeigneten Thermometer kontrollieren.

® Bei einer Temperatur von ca. +80° C beginnt die Bimetall-
feder des Reglers sich auszudehnen. Die grofite Ausdeh-
nung ist bei ca. +95° C erreicht.

® Prifen, ob sich der Regler ausdehnt und wieder schlieft
und ob der Offnungsbeginn mit dem Wert {ibereinstimmt,
der auf dem Regler eingepragt ist. Gegebenenfalis Regler
ersetzen.
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schiuBbelegung Thermostatgehause M30-Motor

ostatgehiuse, 3 — Dichtring,
entil, 5 — Unterdruckschlauch, schwarz, 6 — Tempe-
lter, 7 — Temperaturfiihler, Einspritzanlage, 8 — Tempe-
geber filr Anzeige Kiihimitteltemperatur, 9 — Temperatur-Zeit-

2 - Dichtung,

lter, 10 — VerschluBschraube, 11 — Kupferdichtring,
‘Sechskantmutter, 13 — Federscheibe, 14 — Schlauchschelle,
= Schlauch.

{ihler aus- und einbauen

fich langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die diin-
3N Kandle im Kdhler durch Ruckstande im Kihimittel und
agerungen zusetzen. Dadurch 148t die Kihlleistung
nachund der Motor wird zu warm. In diesem Fall hilft meist
Austauschen des Kiihlers. Es kann zuvor versucht wer-
den ausgebauten Kihler mit handelsiblichem Kessel-
er durchzuspllen, damit die Ablagerungen aufgeldst

 Massekabel von Batterie abklemmen.
) Kihimittel ablassen, siehe Kapitel »Wartungs.

) Oberen und unteren Kiihimittelschlauch am Kihler abzie-
 fien, vorher Schellen Idsen und ganz zuriickschieben.

® Motor M10 (4-Zylinder-Motor): Lifterabdeckung —3—
links und rechts abschrauben —Pfeil— und (iber den Lifter
legen.

® 6-Zylinder-Motoren: Halteklammern —5— fir Lifterab-
deckung mit Schraubendreher heraushebeln. Abdeckung
nach oben ziehen und Gber den Lifter legen. Entliftungslei-
tung —4— abziehen und zur Seite legen.

® Modelle mit Automatik-Getriebe: Olleitungen vom und
zum Kihler mit geeigneten Klammern abklemmen und am
Kiihler abschrauben. Dabei auf peinliche Sauberkeit ach-
ten, Anschlisse vor dem Abnehmen dulerlich mit Spiritus
reinigen. Anschliefend kleine Plastiktiten mit Gummirin-
gen auf die Leitungen schieben, damit kein Schmutz ein-
dringen kann.

® Klimaanlage: Stecker von den Temperaturschaltern fir
den Zusatzlufter abziehen.

@ Befestigungsschraube —1— abschrauben. Unterlegschei-
ben abnehmen und so ablegen, daf sie beim Einbau wieder
in der gleichen Reihenfolge eingesetzt werden kénnen.

® Kihler —2= nach oben herausheben.

Achtung: Die Kiihlerlamellen sind mitunter recht scharfkantia,
es empfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des Kiihlers
Arbeitshandschuhe zu verwenden,
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Einbau

Samtliche Kihimittelschlduche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschédigungen lberprifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummitiillen der Kahlerhalterung auf
einwandfreien Zustand prifen.

Kahler von aben so einsetzen, daB die Befestigungszapfen
des Kuhlers in die Gummittllen unten am Halter eingreifen.

Kihler anschrauben, dabei auf richtige Lage von Buchse
und Unterlegscheiben achten.

Lufterabdeckung ansetzen und festschrauben beziehungs-
weise mit Halteclips befestigen. Beim 6-Zylinder-Motor
Abdeckung unten einfihren und oben mit Halteklammern
befestigen.

Entliftungsleitung aufschieben und mit Schelle sichern.
Kahimittelschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.

Falls abgebaut, Olkiihlerschlauche mit Uberwurfmuttern
und 20 Nm festschrauben, Klammern entfernen. Stecker
fur Temperaturschalter aufschieben.

Kuhimittel auffillen, Kihisystem entliften, siehe Kapitel
»Wartung«.

Batterie-Massekabel anklemmen.

Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschliisse auf
Dichtheit prafen.

Kihimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kihlmittel
nachfillen.

Automatikgetriebe: Getriebedlstand kontrollieren, gege-
benenfalls auffiillen, siehe Seite 283.

Lifter/Lufterkupplung
aus- und einbauen

Es wurden zwei unterschiedliche Lifterkupplungen eingebaut:
Die Viscokupplungistin alle Fahrzeuge seit 4/82 eingebaut. Bei
vorherigen Modellen wurde zum Teil auch eine Reibkupplung
eingebaut. Je nach Kupplung sind unterschiedliche Arbeits-
gange zu beachten.

Die Viscokupplung ist zu ersetzen, wenn die Nabe gefressen
hat. Der Lufter I&03t sich dann bei stehendem Motor nicht oder
nur schwer drehen. Kupplung ebenfalls ersetzen bei Axialspiel
beziehungsweise Radialspiel oder bei Olverlust.

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen.
Lufterabdeckung abschrauben.
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Visco-Kupplung

® Lifter von der Nabe der Kihlmittelpumpe abschrauber
Achtung: Die Mutter hat Linksgewinde, sie muf} zur
Ldsen also nach rechts gedreht werden.

® Beim Losen der Mutter Keilriemen der Kihlmittelpump
eindriicken und dadurch die Nabe festhalten, damit sie sic
nicht mitdreht. Wenn die Mutter besonders fest sitzt, m
geeignetem Hammer gegen den Maulschlissel schlage
und so die Mutter lasen.

® Lifter abnehmen.

® Sollen Lifterrad und Visco-Kupplung getrennt werden, |
Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen un
Kupplung herausnehmen.

Einbau

@ Visco-Kupplung in den Lifter einsetzen und Befestigungs
schrauben mit 9 Nm festziehen. Achtung: Um ein
Beschédigung an Gewinde und Kupplung zu vermeiden
dirfen diese Schrauben keinesfalls fester angezogen wer
den.

® Lifter mit Kupplung an die Nabe der Kihimittelpumpe m
25 Nm anschrauben. Dabei Nabe am Keilriemen gegenha
ten.




ausbauen, damit die Flanschschrauben erreicht
en kdnnen.

W-1826

ngsbleche —4— aufbiegen, Schrauben —3= her-
hen.

Reibkupplung solite nicht zerlegt, sondern immer als
zes Bauteil ersetzt werden.

uerfolgtin umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

lerabdeckung ansetzen und festschrauben.
terie-Massekabel anklemmen.

i Imittelpumpe aus- und einbauen

) Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
) Kihimittel ablassen, siehe Kapitel »Wartung«.
) Lifter ausbauen.

) Befestigungsschrauben fir Keiliemenscheibe l6sen.
Dabei Keilriemen festhalten und eindricken, damit sich die
Scheibe nicht mitdreht.

) Keilriemen ausbauen, siehe Seite 42.
) 4 Befestigungsschrauben fiir Riemenscheibe herausdre-
hen und die Scheibe von der Nabe abnehmen.

® Molor M20/M21: Zahnriemenabdeckung —ausbauen.
Spannfeder fir Zahnriemenspannung zusammendriicken
- und Spannstift mit BMW-Werkzeug 115010 festklemmen,
- gegebenenfalls geeignete Blechklammer selbst anfertigen.

| Schlauchschellen 16sen und zur(ickschieben, Kihimittel-
‘schlauche von der Pumpe abziehen.

@® Motor M20/M30: Befestigungsschrauben —Pfeile— her-
ausdrehen und Kihlmittelpumpe abnehmen. Beim 4-Zylin-
der- und Dieselmotor Kahimittelpumpe mit 6 Schrauben
abschrauben.

Einbau
@ Dichtungsreste mit Schaber vollstandig entfernen,

Motor M20

@ Kihlmittelpumpe —1— mit neuer Dichtung —6— ansetzen
und gleichmafig mit 22 Nm festschrauben. Zusatzlich
abgebildete Teile: 2 — Gehause, 3 — Pumpenlager, 4 —
Sicherungsring, 5 — Flansch, 7 — Gleitringdichtung, 8 —
Abdeckring (nicht alle Modelle), 9 — Fligelrad, 10 —
Schraube.
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T

@ Spannstift fir Zahnriemenspanner I6sen, dabei auf Frei-
gangigkeit zur KoOhimittelpumpe achten. Zahnriemen-
Schutzdeckel einbauen (auch beim Dieselmotor).

Motoren M10/M30/M21

@ Kihlmittelpumpe —1— mit neuer Dichtung —8— ansetzen
und gleichmaBig mit 22 Nm festschrauben. Beim 4-Zylin-
der-Motor lange Befestigungsschraube unten einsetzen,
Zusatzlich abgebildete Teile: 2 — Flansch, 3 — Sicherungs-
ring, 4 — Pumpenlager, 5 — Schraube, 6 — Federscheibe, 7
— Gehause, 9 — Gleitdichtring, 10 — Zwischenring (nicht
alle Modelle}, 11 — Fligelrad.

® Kilhimittelschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.
® Riemenscheibe anschrauben.

Stérungsdiagnose Motorkiihlung

Storung: Die Kihimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 42.

® Befestigungsschrauben der Riemenscheibe mit 9 Nm fest-
ziehen, dabei mit Keilriemen gegenhalten.

Lifter einbauen.
KihImittel auffilllen, siehe Kapitel »Wartunge«.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschlisse sow
Kahimittelpumpe auf Dichtheit Gberpriifen.

Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kihlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus Wi
und Kihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufgefillt. D
Kihlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosionsschaden
hebt auBerdem die Siedetemperatur des Wassers an. Des
muB das Kihlsystem unbedingt ganzjahrig mit Kihlerfrost:
Karrosionsschutzmittel gefillt sein.

Achtung: Nur von BMW freigegebene Kihlkonzentrate ver
wenden.

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kiihifliissigkeit nach eini-
ger Zeit an Wirkung verliert, sollte die Kuhlflissigkeit alle 2
Jahre gewechselt werden, siehe Kapitel »Wartungs.

Ursache

Abhilfe

Zuwenig Kihimittelim Kreislauf

Kahler bzw. Ausgleichbehalter mus bis zur Markierung vollsein.
Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Keilriemenspannung fur Kihimittelpumpe zu gering

B Spannung prifen und einstellen

Kuhlmittelregler offnet nicht B Prifen, obunterer Kihimittelschlauch warm wird.
Wenn nicht, Regler ersetzen
Geber fir Kiihimitteltemperaturanzeiger defekt B Geber tberprifen
Kihlmitteltemperaturanzeige defekt B Anzeigegerat iberprifen lassen
Klhler-VerschluBdeckel defekt B Druckprifung durchfihren lassen (Werkstattarbeit)
Kihlertamellen verschmutzt B Kihler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen
Kihlerinnen durch Kalkablagerungen oder Rost zugesetzt W Kihlererneuern
Visco-Lifterkupplung bzw. Reibkupplung defekt B Lifterkupplung pritfen: Warmen Motor mit erhéhter Drehzahl
laufenlassen. Sobald eine Kiihimitteltemperatur von 90°-95C
erreichtist, erhéht sich die Drehzahl des Liifters horbar
Kahimittelpumpe defekt B Kihimittelpumpe ausbauen und Gberprifen
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehdren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffleitungen, der Kraftstoff-Filter, die Kraftstoffpumpe und der
Vergaser beziehungsweise die Einspritzanlage mit Luftfilter.

Der Kraftstoffbehalter ist unter dem Kofferraum angeordnet. Im
neueren Modell E28 ist der Kraftstofftank weiter vorn vor der
Hinterachse angeordnet. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird
dem Fahrer durch eine Kraftstoffvorratsanzeige angezeigt.
Uber einen Ausgleichbehalter, der sich hinter der rechten Kof-
ferraumverkleidung befindet, wird der Tank ins Freie beliftet.
Katalysatormodelle besitzen zusatzlich einen Aktivkohlefilter,
der die auftretenden Kraftstoffdampfe speichert und der Ver-
brennung zufithrt. So wird verhindert, daB Kraftstoffdampfe ins
Freie gelangen.

Damit unverbleiter Kraftstoff getankt werden kann, missen
die Ventilsitzringe im Zylinderkopf aus gehartetem Material
sein, da sonst die Ventilsitze schneller verschleiBen. Ein nach-
traglicher Einbau der gehérteten Ventilsitzringe lohnt sich
wegen des hohen Aufwandes nicht. Alle Modelle seit 9/85
haben gehértete Ventilsitzringe. Bei alteren Fahrzeugen emp-
fiehit es sich, den BMW-Kundendienst zu fragen, inwieweit blei-
frei getankt werden darf.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden
Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen
griindlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

W Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefiihrt wird.

B Nursaubere Teile einbauen.

B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Verpak-
kung nehmen.

B Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeug-
kédsten usw.) aufgehoben wurden.

B Beigedffneter Kraftstoffaniage maglichst nicht mit Druckluft
arbeiten,

B Das Fahrzeug maoglichst nicht bewegen.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Stérungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgender
Reihenfolge zu priifen:

® Priifen, ob Kraftstoff im Behalter ist.

Vergasermotoren

@ Kraftstoffschlauch —8— zwischen Kraftstoffpumpe und
Vergaser (bis 8/75) beziehungsweise Ruicklaufventil —4—
(seit 9/75) abziehen und in geeignetes Gefal halten. Anlas-
ser kurz betatigen, dabei muB aus dem Schlauch stoBweise
Kraftstoff austreten. Achtung: Brandgefahr, kein offenes
Feuer!

@ Forderdruck der Kraftstoffpumpe  priffen.  Sollwert:
0,2 — 0,3 bar bei 4000/min.

® Wird kein Kraftstoff geférdert, Zuleitung —6— zur Kraftstoff-
pumpe abziehen.

® Wenn dort Kraftstoff herauslauft, Pumpe auf Undichtigkei-
ten beziehungsweise Sieb auf Verschmutzung prifen.
Dazu Deckel der Kraftstoffpumpe mit einer Schraube
abschrauben und Sieb in Kraftstoff reinigen, siehe Kapitel
»Wartung«. Achtung: Bei neueren Pumpen laft sich der
Deckel nicht mehr abschrauben, daher kann auch das
Kraftstoffsieb nicht mehr gereinigt werden.
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Funktion des Ricklaufventils: Der gefGrderte Kraftstoff
wird im Ricklaufventil bei geringem Saugrohrunterdruck
(=geringe Motorbelastung) zum Teil zum Vergaser gefor-
dert, Uberschissiger Kraftstoff wird in die Rucklaufleitung
—5— zum Tank geleitet. Bei Vollast wird die gesamte Kraft-
stoffmenge Gber die Schiduche —3— in die Vergaser gelei-
tet. Uber den Unterdruckschlauch —7 = wird die Riicklauf-
menge zum Tank je nach Motorbelastung vom Saugrohrun-
terdruck gesteuert.

@ Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung —5— zum
Tank ausbauen und durchblasen.

® Tankbellftung auf Durchgang priifen, reinigen.

Einspritzmotoren

® Kraftstoffpumpenrelais und Fordermenge der Kraftstoff-
pumpe prufen.

Kraftstoffpumpe/
Kraftstoffpumpenrelais priifen

DME (Motronic), L-Jetronic, K-Jetronic

Der BMW mit Benzineinspritzung besitzt eine elektrische Kraft-
stoffpumpe, die am Fahrzeugunterboden rechts vor dem Kraft-
stofftank sitzt. Uber ein Kraftstoffpumpenrelais, eine Sicherung
(im Sicherungskasten) und ein griin-viclettes Kabel wird die
Kraftstoffpumpe mit Strom versorgt.

Das Kraftstoffpumpenrelais unterbricht die Stromzufuhr, wenn
bei eingeschalteter Ziindung der Motor steht. (Zum Beispiel:
Motor wurde abgewiirgt.) Erst bei Anlasserbetétigung beginnt
die Pumpe zu férdern.

Kraftstoffpumpenrelais/Stromversorgung priifen:

® Batterie muB geladen sein.

® Sicherung fir Kraftstoffpumpe (im Sicherungskasten) pri-
fen.

® Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Das Kraftstoffpumpenre-
lais befindet sich links neben dem Stecker am Sicherungs-
kasten. Bei den Modellen 518i, 525e, 5351 sitzt das Relais,
im Gegensatz zur Abbildung, an der anderen Seite des
Steckers.
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® Klemmen 87b und 30 am Relaissockel mit Hilfsleitung ver-
binden, die Pumpe muf anlaufen. Lauft die Pumpe an,
Kraftstoffpumpenrelais ersetzen. Eine laufende Pumpe
erkennt man am Laufgerausch sowie am Vibrieren der
Pumpe. Manchmal hilft es bei einer hangengebliebenen
Pumpe, seitlich mit einem Gummihammer gegen das
Gehause zu klopfen.

@® Lauft die Pumpe nicht, Stromleitung an der Pumpe abzie-
hen, Voltmeter anschlieBen. Zlndung einschalten. Die
Spannung an der Pumpe muf ca. 12 Volt betragen.
Andernfalls Batterie, Kontaktstellen und Leitungen nach
Stromlaufplan dberprifen.

@ Zwischen die Klemmen 87b und 30 am Mehrfachstecker
ein Amperemeter anschlieen. Die Stromaufnahme der
Pumpe darf nicht Gber dem angegebenen Maximalwert lie-
gen, sonst Pumpe ersetzen. Fahrzeuge mit K-Jetronic: 9,5
A: Fahrzeuge L-Jetronic und DME: 6,5 A.

Férdermenge der Kraftstoffpumpe priifen:

® Kraftstoff-Zulaufleitung —3— am Verteilerrohr I6sen und
Schlauch in einen MeBbecher von ca. 3 | Inhalt fihren. Bei
Fahrzeugen mit K-Jetronic Kraftstoffzuleitung am Kraft-
stoffmengenteiler abschrauben, siehe Seite 121.

@ Kraftstoffpumpenrelais abziehen, Klemmen 87b und 30 am
Relaissocke! des Kraftstoffpumpenrelais mit Prifleitung
verbinden und Kraftstoffpumpe ca. 30 Sekunden laufen las-
sen. Fordermenge in dieser Zeit mindestens 900 ¢cm®.

@® Wird zu wenig Kraftstoff gefordert, Kraftstoffilter ersetzen
und Fordermenge erneut prifen. Ist die Férdermenge wei-
terhin zu klein, Kraftstoffpumpe ersetzen.

® Kraftstoffleitung am Verteilerrohr mit 30 Nm anschrauben.
® Kraftstoffpumpenrelais aufschieben.




Kugelfischer-Einspritzung

Beim 520i bis 7/75 mit mechanischer Kugelfischer-Einsprit-
zung beginnt die Kraftstoffpumpe sofort beim Einschalten der
2Zindung Kraftstoff zu férdern, auch wenn der Motor steht. Sie
lauft dann etwa 2 Sekunden, bis sie den notwendigen Druck
van 2 bar in den Kraftstoffleitungen aufgebaut hat. Lauft die
Pumpe nicht an, zuerst Sicherung Nr. 6 im Sicherungskasten
{berpriifen, dann Spannung und Stromaufnahme an der Zulei-
tung der Kraftstoffpumpe (grin/weiBes Kabel) entsprechend
den anderen Einspritzanlagen prifen. Ein Kraftstoffoumpenre-
lais ist bei dieser Anlage nicht vorhanden.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen
Einspritzmotoren

1 - Trager 9 — Federscheibe

2 - Haltelasche 10 — Beilagscheibe

3 - Sicherungsblech 11 — Sechskantschraube M 6
4 - Schelle 12 — Blechmutter

5 — Halter 13 — Schraube

6 — Halteblech 14 — Blechschraube

7 - Gummilager 15 — Kraftstotfpumpe

8 - Sechskantmutter M 6 16 — Dichtring

17 — Riickschlagventil
18 — Gummilager

19 — Kraftstoffilter

20 — Gummilager

21 — Kraftstoffspeicher
22 = Gummilager

23 = Druckleitung

24 — Schlauch

25 — Schlauchschelle

26 — Schlauch
27 — Druckleitung
28 — Dichtring
29 — Hutmutter

30 — Zuleitungsschlauch
31 — Schlauchschelle
32 — Schutzschlauch




Die Kraftstoffpumpe befindet sich rechts am Wagenunterboden
vor dem Kraftstofftank. Achtung: Bei Montagearbeiten kein
offenes Feuer, Brandgefahr!

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Elektrische Leitungen von der Pumpe abschrauben, vorher
Schutzkappen zurlickklappen.

@ Schlauchschelle i6sen und Kraftstoffschlauch abziehen.
Damit kein Kraftstoff auslauft, Schlauch wvorher mit
Quetschklemme abklemmen, oder nach dem Abziehen
geeignete Schraube in das Schlauchende stecken. Eventu-
ell austretenden Kraftstoff mit saugfahigem Lappen auffan-
gen.

@® 3 Muttern abschrauben und Halteblech abnehmen.

® Kraftstoffpumpe mit Halter abnehmen. @® Saug- und Druckschlauch —1— und —2— mit je einer
® Hutmutter abschrauben, Kraftstoffdruckleitung mit Dichtrin- Klemme abklemmen. Steht eine geeignete Klemme nicht
gen von der Pumpe abnehmen. zur Verfligung, nach dem Abziehen der Leitungen eine
@ Kraftstoffpumpe vom Halter abschrauben und Gummitager Schraube mit entsprechendem Durchmesser in die Kraft-
abziehen. stoffschlauche stecken, damit kein Kraftstoff auslauft.
@ Kraftstoffschlauche an der Pumpe abziehen, vorher Schel-
Einbau len ganz losen.
® Gummilager auf Porositat oder Beschadigung prifen, ® Kraftstoffpumpe mit 2 Muttern —Pfeile— abschrauben und
gegebenenfalls ersetzen. mit Isolierflansch —H - herausnehmen.
® Krafistoff-Druckleitung mit Hutmutter und neuen Dichtrin- ® Stofel etwas herausziehen,
gen anschrauben.
@ Kraftstoffpumpe am Halter anschrauben und einsetzen. Einbau
® Halteblech mit3 Muttern anschrauben.

® Kraftstoffschlauch aufschieben und mit Schraubschelle
sichern.

@ Abklemmwerkzeug abnehmen.

® Elektrische Leitungen anschrauben und Gummikappen
uber die Anschliisse stllpen.

® Batterie-Massekabel anklemmen.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen
Vergasermotoren

Die Kraftstoffpumpe befindet sich seitlich am Zylinderkopf und L W-2043

wird durch die Nockenwelle angetrieben.

® |[solierflansch —3— auf Beschadigung priifen. Gegebenen-
Ausbau falls Isolierflansch erneuern. Achtung: Lange des Pum-
penstdfels —2— und die Isolierflanschstirke —3— dirfen

nicht verandert werden, da sich sonst der Kraftstoffdruck
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. verandert.

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr!

@ Durch Hin- und Herbewegen StdBel auf Leichtgangigkeit
prifen.

® |solierbuchsen —4— von der alten auf die neue Pumpe
umbauen, Kraftstoffpumpe mit Isolierflansch ansetzen und
mit 15 Nm festschrauben.

® Kraftstoffschlauche aufschieben und mit Schellen sichern.
Schlauch —8— kommt vom Tank beziehungsweise vom
Kraftstoffilter, Schlauch —7— geht zum Vergaser.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.
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Tankgeber/Vorférderpumpe
aus- und einbauen/priifen

1 — Kraftstofftank
2 — Gummidichtung
3 — Tankverschiul
4 — Tauchrohrgeber
5 — Dichtring

6 — Sieb

7 — Geber mit Pumpe
Nur Katalysatormodelle.

B — Sechskantschraube
9 — Sechskantmutter
10 — Beilagscheibe

11 — Tauchrohrgeber
Nur Katalysatormaodelle.

12 — Dichtring
13 — Dichtring
14 — VerschluBschraube

15 — Reduzierstiick
Nur Katalysatormodelle.

Mit sinkendem Kraftstoffspiegel sinkt auch der Schwimmer im
Tankgeber ab. Durch einen Schleifkontakt am Schwimmer
erhoht sich dabei der elektrische Widerstand des Gebers.
Dadurch sinkt die Spannung am Anzeigeinstrument, und der
Zeiger der Kraftstoffanzeige geht in Richtung »leer« zuriick.

Sinkt der Schwimmer weiter ab, wird ab einer bestimmten Stel-
lung der Warnkontakt geschiossen und am Schalttafeleinsatz
leuchtet die Reserve-Warnleuchte auf.

Bei Katalysatorfahrzeugen sitzt eine zusatzliche Kraftstoff-
pumpe im Tankgeber.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Zum Ausbau des
Tankgebers darf der Kraftstofftank nicht ganz geflit sein. In
diesem Fall mindestens 10 Liter Kraftstoff mit einer Pumpe
absaugen, oder an der Ablaschraube —14— ablassen.

® Batterie-Masseband (—) abklemmen.

® Bodenmatte im Kofferraum nach links zur Seite schlagen.

® Abdeckung —1~ abschrauben.

@ Stecker vom AnschiuB —2— abziehen und Kraftstoffschlau-
che —3- und —4— vom Tankgeber abziehen. Vorher
Schellen ganz |6sen.

® Tankgeber mit 3 groBen Schraubendrehern, siehe Abbil-

dung W-2020, links herum lésen. Die Drehrichtung ist eben-
falls oben auf dem Tankgeber angegeben —5—.

@ Tankgeber —6— hochziehen, zur Seite schwenken und
herausnehmen. Dabei Lappen unterlegen und eventuell
austretenden Kraftstoff auffangen.

Priifen

@® Ohmmeter am Tankgeber an die Klemmen G und 31
anschlieBen.

@® Tankgeber in Einbaulage halten, der Schwimmer befin-
det sich unten, und die Anzeige im Fahrzeug wirde »Re-
serve« anzeigen. Sollwert: 71,7+2 30,
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Einbau

@ Sieb —7- auf Verschmutzung prifen, gegebenenfalls rei-
nigen.

® Tankgeber mit neuem Dichiring —8— einsetzen. Falls ein
neuer Tankgeber eingebaut wird, vorher Sicherungsring
entfernen.

® Tankgeber so ansetzen, daB nach dem Festziehen die
Kraftstoffschlauche aufgeschoben werden kdnnen.
Schlauche mit neuen Schlauchschellen sichern.

® Elektrischen Stecker aufschieben.

® Abdeckung ansetzen und festschrauben, dabei auf richti-
gen Sitz der Dichtung —9— achten.

@ Batterie-Masseband anklemmen.

® Kraftstoffanzeige an der Armaturentafel auf Funktion pri-

fen.
® Tankgeber um 180° drehen (auf den Kopf stellen), der

Schwimmer befindet sich oben, und die Anzeige im Fahr-
zeug wirde »voll« anzeigen. Sollwert: 3,2+0,7€2,

® Reserve-Warnkontakt prifen: Ohmmeter an Klemme W
und 31 anschlieBen und Widerstand messen. Sollwerte: in
Einbaulage ca. 0 Q; um 180° gedreht =€,

Luftfilter aus- und einbauen

Vergasermotoren
1 — Luftfilter
2 — Luftfiltereinsatz
3 - Dichtung
4 — Deckel
5 — Biigel
6 = Unterdruckregler
7 = Dichtung
B — Feder

9 — Unterdruckschlauch
10 — Unterdruckschlauch
11 — Kabelklemme
12 — Regeleinheit Vorwarmung
13 — Dichtung
14 — Klemmring
15 — Sechskantmutter
16 — Hutmutter
17 — Stitze
18 — Gummilager
19 — Abdeckung
20 — Blechmutter

21 — Blechschraube
Achtung: Der Luftfilter des BMW E12 mit Stromberg-Vergaser 22 — Kontrollfenster

sieht ahnlich aus wie bei den Einspritzmotoren. AuBerdem ist 23 — Faltenbalg
die Ansaugluftvorwdrmung erst seit 9/80 mit der abgebildeten
Unterdruckregelung ausgestattet, siehe nachstes Kapitel.

24 — Ansaugstutzen
25 = Luftschlauch
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Ausbau

® Luftfiltereinsatz ausbauen, siehe Kapitel »Wartung-«.

® Befestigungsmuttern —Pfeile— flr Luftfiltergehduse her-
ausdrehen.

® Haltering —H— abnehmen.
@ Mutter —1— am Ansaugstutzen abschrauben.

@ Frischluftschlauch —2— und Warmluftschlauch —1— abzie-
hen, vorher Schelle —S— ganz lésen.

@ Schlauch —E - fir Kurbelgehause-Entliftung, Schlauch fir
Schubluftventil sowie Unterdruckschlauch unten am Luftfil-
tergehause abziehen.

@ Luftfiltergehause abnehmen.

Einbau

® Unterdruckschlauch und Schlauch fir Kurbelgehause-Ent-
|Gftung unten am Filtergehause aufschieben.

® Luftfiltergehause ansetzen, Haltering auflegen und
anschrauben.

® Ansaugstutzen am Halter festschrauben.

@ Frischluft- und Warmluftschlauch aufschieben und mit
Schelle sichern.

® Filtereinsatz einlegen.

® Deckel in richtiger Stellung aufsetzen, die eingepragten
Pfeile am Deckel und Gehause missen zueinander zeigen.

@ Luftfilterdeckel anschrauben und mit Schnellverschlissen

sichern.

Ansaugluftvorwarmung prifen

Vergasermotoren

Bei defekter Ansaugluftvorwarmung kénnen folgende Bean-
standungen auftreten:

Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
Ubergangsstorungen.

Schlechte Leistung, Hé&chstgeschwindigkeit wird nicht
erreicht.

Hoher Kraftstoffverbrauch.
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Die Ansaugluftvorwdrmung wird seit 8/75 temperaturabhangig
Uber eine Luftklappe im Luftansaugstutzen geregelt. Bei Fahr-
zeugen var 8/75 muB der Hebel am Mischgehause bei Tempe-
raturen unter ca. +10° C von Hand waagerecht gestellt werden,
dann wird die Ansaugluft iber den Abgaskriimmer vorgewarmt.
Seit9/75 wird je nach AuBentemperatur automatisch auf vorge-
warmte oder kalte Ansaugluft umgeschaltet. Das geschieht
uber ein Dehnstoffelement ahnlich dem Kihimittelthermostat.
Es bewirkt, daB bei Temperaturen unter +8° C die Frischluftzu-
fuhr ganz verschlossen ist. Uber Temperaturen von +15° C ist
die Luftregelklappe ganz gedffnet und verschlieft die Warmluft-
zufuhr vom Vorwarmschlauch.

Seit 9/80 wird die Ansaugluft-Vorwdrmung zusatzlich Gber
Unterdruck gesteuert. Der Unterdruck wird dem Vergaser ent-
nommen und wirkt auf eine Unterdruckdose, die wiederum die
Warmluftklappe im Ansaugschnorchel 6ffnet. Ein Temperatur-
regler im Luftfiltergehduse ist in die Unterdruckleitung zur
Warmluftklappe eingeschaltet und unterbricht den freien
Durchgang in diesem Luftschlauch, wenn die Ansaugluft im
Luftfiltergehduse eine Temperatur von +18° bis +23° C
erreicht hat. Also ist die Klappensteuerung tiber Unterdruck nur
bei ausreichendem Unterdruck {ca. 4500/min} sowie bei
Ansauglufttemperaturen bis +23° C wirksam. Thermostat-
steuerung und Unterdrucksteuerung Uberlagern sich und ver-
meiden Vergaservereisung bei allen Drehzahlen und Tempera-
turen.

Stellung der Luftklappe priifen

@ Die Stellung der Luftklappe kann durch das Schaufenster
—2— im Luftansaugstutzen —3— kontrolliert werden.,

@ Beilaufendem, kaltem Motor muB die Klappe den Warmluft-
kanal —4— offnen, damit Warmluft vom Abgaskrimmer
zum Luftfilter geleitet wird.

® Wenn der Motor warmer wird, schliefit die Luftklappe lang-
sam den Warmluftkanal und offnet gleichzeitig den Frisch-
luftkanal.

® Bei betriebswarmem Motor muB3 der Warmiuftkanal voll-
standig verschlossen sein. Der Motor saugt dann nur noch
Frischluft an. Andernfalls Membrandose —1— prifen.
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Membrandose priifen

® Unterdruckschlauche von der Membrandose zum Tempe-
raturregler und vorn Temperaturregler zum Ansaugkrim-
mer auf festen Sitz prifen.

® Schlauche durch Verbiegen auf Beschadigung und Porosi-
tat untersuchen, gegebenenfalls auswechseln.

® Schlauch —5— vom Temperaturregler —6— unten am Luft-
filtergehduse abziehen und durch Saugen mit dem Mund
die Funktion der Luftklappe Gberpriifen. Wenn sich jetzt die
Klappe offnet, Bohrungen —E— und —F — des Temperatur-
reglers reinigen, siehe Abbildung W-2015. Gegebenenfalls
Temperaturregler ersetzen.

® Bleibt die Luftklappe geschlossen, Membrandose erneu-
ermn.

@® Die Werkstatt verwendet zum Priifen der Membrandose
eine Vakuumpumpe mit angeschlossenem Manometer.
Die Pumpe wird an den Schlauch —5— angeschlossen und
die Membrandose mit Unterdruck beaufschlagt. Bis zu
einem Unterdruck von 70+ 10 mbar muB der Warmluftkanal
verschlossen bleiben, ab 140+ 10 mbar muB der Warmiluft-
kanal voll gedffnet sein. In ausgebautem Zustand muB3 der
Stelihebel der Membrandose bei einem Unterdruck von ca.
300 mbar vollstandig eingefahren sein, und der Unterdruck
darf nicht abfallen.

Luftfiltergehdause/Luftmengenmesser
aus- und einbauen
L-Jetronic/DME (Motronic)

Ausbau

@ Stecker —3- fir Luftmengenmesser abziehen.

® Schelle —4— 6ffnen und Luftschlauch abziehen.

® Muttern —5— fur Gummilager lockern und Luftfiltergehause
mit Luftmengenmesser nach oben herausnehmen.



Einbau

® Luftfitergehduse in die Gummilager einsetzen und
anschrauber.

#® Luftschlauch am Gehaduse aufschieben und mit Schelle
sichern.

® Stecker fir Luftmengenmesser aufschieben.

Dieselmotor

Ausbau

® Mutter — 1~ lockern.

® Schelle —2— mit Steckschlissel SW 7 oder mit Schrauben-
dreher l0sen und zurlGckschieben.

® Luftschlauch —3— vom Luftfilter —4— abziehen.

@ Luftfilter oben aus dem Stehbolzen aushangen und nach
oben herausnehmen.

Einbau

® Luftfilter unten in die 2 Gummilager einsetzen, oben einhén-
gen und Mutter festziehen,

® Luftschlauch aufschieben und mit Schelle sichern.



Der Vergaser

Die BMW-Motoren sind mit unterschiedlichen Vergasern
bestiickt, die sich im Aufbau zum Teil grundlegend unterschei-
den.

Modelle Vergaser Siehe Buch
Seite
518bis 7/75 Solex 38 PDSI a5
(Superbenzin) (mit Chokezug)
518ab8/75-8/80| Solex32/32DIDTA 86
(Normalbenzin)
518ab9/80—-8/84 Solex 2B4* 94
520bis 7/76 2 Stromberg 175CDET 98
525/528bis7/76 | 2 Zenith 32(35)/40 INAT 101
525/528 ab 8/76, Solex 4A1 105
520ab8/76

*) Von 9/83 bis 8/84 auch mit 2BE-Vergaser (Ecotronic). Dieser
elektronisch geregelte Vergaser |ast sich mit Heimwerkermit-
teln nicht reparieren. Funktionserklarung, siehe Seite 95.

Da einige Arbeitsanweisungen fir die verschiedenen Vergaser
gleich sind, werden diese nur beim 38 PDSI-Vergaser be-
schrieben.

Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird im Werk gepriift und eingestellt. An dieser
Einstellung solite nichts verandert werden. Sehr hoher Kraft-
stoffverbrauch und schlechte Motorleistung haben namlich
meist andere Ursachen wie versteliter ZUndzeitpunkt, abge-
brannte Unterbrecherkontakte/Zindkerzen oder falsch einge-
stelltes Ventilspiel des Motors, Daher sollten diese Punkte vor
jeder Vergasereinstellung kontrolliert und gegebenenfalls
berichtigt werden. Auch Fahrweise und Verkehrsbedingungen
spielen beim Kraftstoffverbrauch eine groBe Rolle. Beim Verga-
ser kann man sich flir gewdhnlich auf ein sorgfaltiges Einstellen
des Leerlaufs beschranken. Eine korrekte Leerlaufeinstellung
ist Uberhaupt wichtiger als man gemeinhin glaubt, denn sie
beeinfluBt noch bis zu mittleren Drehzahlen hinauf den Uber-
gang des Motors.

Hinweis: Die Schrauben an Vergaser oder Einspritzanlage, mit
denen die Abgaszusammensetzung verandert werden kann,
missen aufgrund gesetzlicher Bestimmungen eingriffsicher
gemacht werden. Die Lage und Anzahl der Einstellschrauben
sind vom Vergasertyp abhangig.

Die Sicherungskappen lassen sich zum Teil mit einer Zange
oder einem Schraubendreher entfernen. Bei manchen Kappen
ist es zweckmaBig, eine Blechschraube mit einern Durchmes-
servon ca. 2mm in die Kunststoffkappe einzuschrauben; dann
mit einer Zange die Schraube mitsamt Kappe herausziehen.
Die Sicherungskappen werden dabei zerstort. Nach einer Ein-
stellung mussen die Einstellschrauben mit neuen Kappen
(Ersatzteil) gesichert werden.

Sofern die Abgas-Werte nicht den gesetzlichen Vorschriften
entsprechen, erlischt die ABE (Allgemeine Betriebserlaubnis).
Fehlen am Vergaser die Sicherungskappen, kann dies bei
einer polizeilichen Uberpriifung des Fahrzeugs zu einem BuB-
geldverfahren flihren.

Achtung: Bei Fahrzeugen, die mit einer elektronischen
Zindanlage ausgestattet sind, miissen verschiedene
Punkte beachtet werden, um Verletzungen von Personen
bzw. die Zerstorung der TSZ-Anlage zu vermeiden, siehe
Seite 46.

AuBerdem sind die Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der Kraft-
stoffanlage zu beachten, siehe Seite 75.



Solex 38 PDSI-Vergaser

1 — Schwimmergehéuse
2 - Anreicherungsventil

3 — Dichtring

4 — Leerlaufdise

5 ~ Hauptdiise

6 — VerschluBschraube
7 — Dichtring

8 - Luftkorrekturdise
9-12 — Beschleunigungspumpe

13 — Lufttrichter
14 — Halteschraube

16 — Isolierdichtung
17 — Drosselklappenteil
18-24 — Drosselklappenhebel

25 — Leerlaufeinstelischraube

26 — Druckfeder

27 - Leerlaufgemisch-Schraube
28 — Druckfeder

29 - Zylinderschrauben

30-35 — Beschl.-Pumpenstange
36-45 — Starterhebel mit Befestigung
46-50 — Starterklappenstange
51-53 — Schwimmer, -achse

54 — Dichtung

55-57 — Deckel mit Teilen

58 — Schwimmernadelventil

59 — Dichtring

60 — Zylinderschraube
61 — Kugel

62 — Druckfeder

63 — Schaftschraube
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Der 38 PDSI-Vergaser ist ein Fallstromvergaser mit nur einer
Mischkammer und einem Saugrohr-Durchmesser von 38 mm.
Die drei Hauptteile sind: Drosselklappenteil, Vergasergehause
und Vergaserdeckel.

Die Starteinrichtung des Vergasers wird Uber einen Starterzug
{Choke) manuell betatigt. Bei Kaltstart und gezogenem Choke
wird (ber ein Gesténge die obere Klappe im Vergaser, die Star-
terklappe, bis auf einen schmalen, genau definierten Spalt
geschlossen. Gleichzeitig wird (iber eine Kurvenscheibe die
Drosselklappe etwas gedffnet. Beim Motorstart entsteht auf
diese Weise ein starker Unterdruck im Vergaser, der eine geni-
gend fette Benzinmischung in den Lufttrichter saugt. Einwand-
freies Kaltstartverhalten erfordert eine exakte Einstellung der
Startvorrichtung. Ein nachtrégliches Einstellen von Starterklap-
pen- und Drosselklappenspalt ist jedoch in der Regel nur nach
Ersatz des kompletten Vergaserdeckels erforderlich.
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Der Vergaser arbeitet nach dem Umgemischsystem. Der Leer-
fauf wird durch Verdrehen der Drosselklappen-Anschiag-
schraube eingestelit. Diese Einrichtung ermdglicht die Verstel-
lung der Leerlaufdrehzahl, ohne daB die Gemischzusammen-
setzung und damit die Abgaswerte beeinflufit werden,

Beim Beschleunigen wird Uber einen mit der Drosselklappe
verbundenen Hebel in einer kleinen Membranpumpe, der
Beschieunigungspumpe, (iber ein gebogenes Rohrchen Ben-
zin zusatzlich in den Saugkanal eingespritzt, da das Hauptdi-
sensystem nicht gleich genligend Kraftstoff liefert. Bei voll
gedffneter Drosselklappe gelangt zusatzlich Benzin Uber ein
Rohr in den Saugkanal, damit der Motor auf volle Leistung
kommt. Das {ber den Saugrohrunterdruck gesteuerte
Anreicherungsventil dffnet hierzu den entsprechenden Kraft-
stoffkanal.



Solex 32/32 DIDTA-Vergaser

69 62 6070 71 52

I
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Der 32/32 DIDTA-Vergaser ist ein Fallstrom-Registervergaser
mit zwei Mischkammern und zwei Saugkandlen mit einem
Durchmesser von je 32 mm. Die drei Hauptteile sind: Drossel-
klappenteil, Schwimmergehéuse und Vergaserdeckel.

Bis in mittlere Drehzahlen erhalt der Motor sein Kraftstoff-Luft-
Gemisech nur aus einem Saugkanal, der sogenannten |. Stufe.
Bei héheren Drehzahlen 6ffnet eine Unterdruckdose am Verga-
ser die Drosselklappe des 2.Saugkanals, der |l. Stufe.

Der Vergaser besitzt eine automatische Starteinrichtung. Vor
dem Kaltstart muf3 das Gaspedal einmal ganz durchgetreten
werden. Dabei wird die obere Klappe in der |. Stufe, die Starter-
klappe, durch eine Bimetallfeder fast geschiossen. Gleichzeitig
ist Uber ein Gestange die Drosselklappe etwas gedffnet. Beim
Motorstart (dabei Gaspedal nicht mehr betatigen) entsteht auf
diese Weise ein starker Unterdruck im Vergaser, der eine gend-
gend fette Benzinmischung in den Lufttrichter saugt. Damit das
Gemisch beim Kaltstart nicht zu fett wird, zieht eine Unterdruck-
dose die Starterklappe gegen die Kraft der Bimetalifeder ein
wenig auf. Mit dem Einschalten der Ziindung wird die Bimetall-
feder im Startautomatikgehause durch Stromzufuhr elektrisch
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70 72 58

1-3 — Drosselklappenteil
4-8 — Drosselklappenhebel
9 — Anschlagschraube
10 — Sicherungskappe
11 —Ubertragungshebel
12,13 — Scheibe, Mutter
14 ~ Leerlaufgemisch-Schraube
15,15a — Dichtung, Sicherungskappe
16 — Isalierdichtung
17 - Zylinderschrauben
18-20 - Schwimmergehiuse
21 — Ubergangsdiise
22,25 — Halteschraube
23,24 — Vorzerstiauber I+1
26 —~ Hauptdiisen I+11
27 = Luftkorrekturdiise 1+l
28 — Leerlauf-Abschaltventil
31,32 — VerschluBschraube, Dichtring
33,34 — Pumpenspritzrohr mit Dichtung
35-38 — Beschleunigungspumpe
40 — Umluft-Regulierschraube
41,41a — Dichtung, Sicherung
42-45 — Starterverbindungsstange
46 — Thermo-Startventil
47,48 — Dichtungen
51 — Vergaserdeckeldichtung
52 — Vergaserdeckel
53,54 — Schwimmernadelventil
55 — Dichtring
56-59 — Schwimmer mit Teilen
60 — Schutzschlauch
62 — Isolierdichtung
63-69 — Starterdeckel
73,74 — Anreicherungsventil
74b — Anreicherungsdiise
75-77 — Unterdruckdose

W-2049

beheizt, auBerdem ist der Starterdeckel an den Motorkihlmit-
tel-Kreislauf angeschlossen. Durch die allmahliche Erwéarmung
wahrend dem Motorlauf dehnt sich die Bimetalifeder aus und
offnet so die Starterklappe langsam. Ein Temperaturschalter im
Kahimittelkreislauf schaltet ab Temperaturen Gber +45° C die
Stromzutuhr zur Bimetallfeder sowie zum Thermostartventil,
das zusétzlich Kraftstoff einspritzt, ab. Einwandfreies Kaltstart-
verhalten erfordert eine exakte Einstellung des Starterdeckels.
Ein nachtragliches Einstellen von Starterklappen- und Drossel-
klappenspalt ist jedoch in der Regel nur nach Ersatz des kom-
pletten Vergaserdeckels erforderlich.

Beschleunigungspumpe, Normalbetrieb und Vollast der |. Stufe
entsprechen dem PDSI-Vergaser. Der Leerlauf hat jedoch
zusatzlich ein Umluftsystem. Auf keinen Fall darf bei diesem
\fergaser die Drosselklappen-Anschlagschraube verdreht wer-
den, da sonst die gesamte Vergasereinstellung durcheinander-
gerat.

Motorlastabhéngig wird Uber eine Membrane in der Unter-
druckdose durch den Saugrohrunterdruck die 1.Stufe gedffnet.
Die beiden Stufen arbeiten unabhéngig voneinander,



Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
prifen/einstellen
Solex 38 PDSI und 32/32 DIDTA-Vergaser

#® Voraussetzung sind eine korrekte Einstellung von Ventil-
spiel, SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt, gegebenenfalls
einstellen.

@ Motor warmfahren, Kihimitteltemperaturanzeige muf} etwa
inder Mitte stehen (Oltemperatur mindestens +60° C).

#® Elektrische Verbraucher ausschalten.

@ Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zustand prifen, siehe
Seite 279.

® Drehzahimesser und CO-MefBgerat nach Vorschrift
anschlieflen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

Achtung: Schiauch fir Kurbelgehauseentliftung bleibt aufge-
steckt,

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Ansauganlage auf Dichtheit prifen. Dazu alle Dichtstellen
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhéht, dann
saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren
und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffdampfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf glihende Teile oder Zindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

® Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 49.

Solex 38 PDSI

® Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl, Einstellschraube
—2— verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird.

® CO-Gehalt prifen, Soliwert siehe Seite 49.

® Bei Abweichung des CO-Wertes, CO-Einstellschraube
—1—verdrehen.

® CO-Wert und Leerlauf solange aufeinander einregulieren,
bis die Sollwerte eingehalten werden.

Solex 32/32 DIDTA

W-2050

Gegebenenfalls Sicherungskappen von den Einstell-
schrauben entfernen. Dazu Plastikstopfen in der Mitte
lochen, geeignete Holz- oder Blechschraube reindrehen
und Schraube mitsamt der Sicherungskappe herauszie-
hen. Wenn ndtig, Luftfilter abnehmen und anschiieBend
wieder aufsetzen.

Leerlauf durch Verdrehen der Schraube —1— auf Sollwert
einstellen. Sollwert, siehe Seite 49.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube —2—
auf den Sollwert einstellen. Verdrehen im Uhrzeigersinn
ergibt fetteres Gemisch, gegen den Uhrzeigersinn mageres
Gemisch,

Achtung: Falls die Sollwerte nicht erreicht werden kénnen
oder die Drosselklappe klemmt, Grundeinstellung wie folgt vor-
nehmen:

Gaszug aushéangen.

Schraube —1— bis zum Festsitz eindrehen, siehe Abbil-
dung.

Mit der Anschlagschraube —3— die Motordrehzahl auf 700
bis 750/min einstellen.

CO-Gehalt mit der Schraube —2- auf ca. 2 Vol.% einstel-
len.

Danach Leerlauf und CO durch Verdrehen der Schrauben
—1—und -2~ auf die Sollwerte einregulieren.

Neue Sicherungsstopfen einsetzen,
Mefigerate entfernen.



Vergaser aus- und einbauen

Es

empfiehlt sich, alle Anschlisse und Leitungen vor dem

Abziehen mit Farbe oder Tesaband zu markieren, damit sie
nach dem Einbau wieder richtig aufgesteckt werden.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Luftfiiter ausbauen, siehe Seite 80.

@ Falls vorhanden, Chokezug abbauen.

@ Kraftstoffzuleitung abziehen, vorher Schiauchschelle
ldsen.

DIDTA/PDSI-Vergaser

Die Abbildung zeigt den DIDTA-Vergaser. Gaszug —1—am
Drosselklappenhebel aushangen. Dazu mit Schraubendre-
her Drosselklappensegment etwas aufbiegen. Kabel —2-
und —3- vom Startergehduse und Leerlaufabschaltventil,
Unterdruckschlauch —4— abziehen. Beim PDSI-Vergaser
Gasgestange aushangen.

Am Starterdeckel Kihlmittelschlauche abziehen, vorher
Schlauchschellen losen und zurilickschieben.

4 Flanschschrauben —6— abschrauben, der PDSI-Verga-
ser hat nur 2 Flanschschrauben.
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2B4/2BE-Vergaser

® Vergaser abschrauben —Pfeile— und vom Isolierflansch
abnehmen.

@® \Vergaser herausheben, dabei Drosselklappenwelle fest-
halten und abnehmen.

® Ansaugdffnung mit sauberem Lappen abdecken.

Einbau

@ Vergaser- und Saugrohrflansch von Dichtungsresten reini-
gen. Neue Dichtung auflegen, Vergaser aufsetzen und fest-
schrauben.

® Unterdruckleitung und elektrische Anschliisse nach Mar-
kierung aufschieben.

® Kraftstoff- und Kihimittelleitungen aufschieben und mit
Schellen sichern.

® Gaszug und, falls vorhanden, Chokezug anschlieen und
einstellen, siehe Seite 89

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.

Vergaseroberteil aus- und einbauen

Diese Arbeit kann bei eingebautem Vergaser durchgeflhrt wer-
den.

Ausbau
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80.




@ DIDTA-Vergaser: Unterdruckdose —1— am Vergaserdek-
kel und Starterdeckel —2— abbauen. Die Kiihimittelschlau-
che kdnnen angeschlossen bleiben.

@ Kraftstoffleitung abziehen, vorher Schlauchschelle lésen.

*

® Vergaserdeckel vom Schwimmergehduse abschrauben
und abnehmen. Die Abbildung zeigt den PDSI-Vergaser.
Beim DIDTA-Vergaser missen entsprechend 5 Schrauben
gelost werden.

® Vergaserdeckel vorsichtig abheben. Achtung: Die Verbin-
dungsstange zur Starterklappenbetatigung bleibt ange-
schlossen. Stange nicht verbiegen, Vergaserdeckel zur
Seite schwenken.

Einbau

® Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Dichtung zwischen
Vergaserdeckel und Schwimmergehduse immer ersetzen,
Befestigungsschrauben nur ganz leicht mit 4 Nm anziehen.

Gaszug einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgféltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéateren Bruch im Fahrbetrieb flihren.
Zige, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht eingebaut
werden.

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80,

® Gaspedal ganz durchdricken (Vollgasstellung) und in die-
ser Stellung mit geeignetem Brett zwischen Sitz und Pedal
festklemmen.

@® Kontermutter —4— lsen.

® Drosselklappenhebel —1— in Voligasstellung driicken und
Einstellschraube —5— so weit herausdrehen, bis der Gas-
zug gespannt ist.

® Kontermutter festziehen.
® Luftfilter einbauen, siehe Seite 80.

Gaszug am Vergaser aushidngen
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80,

@ Am Drosselklappenhebel Gas geben, damit der Gaszug-
nippel entspannt wird.
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® Die Abbildung zeigtden DIDTA-Vergaser. Gaszug —1—am
Drosselklappenhebel aushangen. Dazu mit Schraubendre-
her Drosselklappensegment etwas aufbiegen. Kabel —2—
und —3— vom Startergehduse und Leerlaufabschaltventil,
Unterdruckschlauch —4— abziehen. Beim PDSI-Vergaser
Gasgestange aushangen.

® Gegenlager am Vergaser abschrauben und mit Gaszug zur
Seite legen.

Einhéngen
® Gaszug mit Halter am Vergaser anschrauben.
® Seilzugnippel in den Drosselklappenhebel einlegen.

® Drosselklappenhebel mit Zange etwas zusammenbiegen,
damit der Nippel gesichert ist. Achtung: Der Seilzug mit
Nippel darf nicht eingeklemmt sein, muB also noch beweg-
lich sein.

® Gaszugeinstellung kontrollieren.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 80.

Starterzug (Chokezug) einstellen
Vergaser Solex 38 PDSI

Ein falsch eingestellter Starterzug verursacht Startprobleme
oder (berhdhten Kraftstoffverbrauch, da dann die Starter-
klappe (obere Klappe im Vergaser) nicht vollstandig gedffnet
beziehungsweise geschlossen werden kann,

@ Chokeknopf im Fahrzeug bis zum Anschlag hineinschie-
ben. Die Starterklappe muf jetzt ganz gedffnet sein (senk-
recht stehen). In dieser Stellung Starterzug spannungsfrei
mit Klemmschraube am Starterhebel festziehen. Achtung:
Nur leicht anziehen, sonst bricht der Bowdenzug an der
Klemmschraube im spateren Fahrbetrieb.

@ Die Bowdenzughiilie soll am Gegenlager nicht mehr als 15
mm Uberstehen,

@ Chokeknopf ganz herausziehen. Jetzt mufl der Starterhe-
bel am Vergaser an der Anschlagschraube anliegen.

Leerlaufabschaltventil prifen
Alle Vergaser auBer PDSI-Vergaser

Das Leerlaufabschaltventil verschlieBt beim Abschalten der
Zindung den Zulauf des Leerlaufgemisches in die Mischkam-
mer. Dadurch wird verhindert, dal der abgeschaltete Motor
aufgrund von Glihziindungen nachlauft. Bei einem Defekt des
Ventils springt der Motor nicht an.

Priifen

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Steckverbindung —3— fur Leerlaufabschaltventil trennen.
Der Motor muB stehenbleiben, dann ist das Abschaltventil
in Ordnung. Die Abbildung zeigt den DIDTA-Vergaser.

® Steckverbindung zusammenstecken. Dabei muf das Ventil
hérbar klicken.



® AnschluB am Leerlaufabschaltventil Gber Hilfskabel mit
dem Pluspol der Batterie verbinden. Ventil muf klicken.

® Sonst Leerlaufabschaltventil abschrauben und herausneh-
men. Massekontakt zum Vergaser tberprifen, gegebenen-
falls Ventil ersetzen.

Achtung: Leerlaufabschaltventil nur genz leicht mit 2 Nm ein-
schrauben. Lockere oder zu fest angezogene Ventile fiihren zu
Funktionsstérungen.

Startautomatik aus- und einbauen
Solex 32/32 DIDTA-Vergaser
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a — Thermostartventil, b — Leerlaufabschaltventil, ¢ — Heiz-
wendel-Starterdeckel, 100 — Temperaturschalter Wasser, 101
- Lotstelle, 102 — Umschaltrelais, 103 — Temperaturschalter
Luft

Die Startautomatik wird elektrisch- und wasserbeheizt. Die
elektrische Beheizung wird Uber einen Thermoschalter im
Kithimittelkreislauf bei Temperaturen tber ca. +45° C abge-
schaltet. Der Thermoschalter sitzt im Kihimittelkreislauf im
Ansaugkrimmer.

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80.

® Elektrische Leitung fiir Startautomatik am Starterdeckel
abziehen.

® 2 Kihimittelschlauche am Starterdeckel abziehen, dazu
Schlauchschellen l6sen.

@ 3 Schrauben am Befestigungsring herausdrehen, Starter-
deckel abnehmen.

Einbau

® Beim Einbau darauf achten, daB die Heizspirale (Bimetall-
feder) in den Mitnehmerhebel greift. Heizspirale vorher auf
Bruch untersuchen, gegebenenfalls ersetzen.

® Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen, noch
nicht festziehen.

® Startautomatik einstellen. Richtig eingestellt ist die Startau-
tomatik, wenn die Markierungen von Starterdeckel und
Startergehduse —Pfeil— fluchten.

Achtung: Beim Verdrehen des Starterdeckels dreht sich die
Starterklappe mit. Falls die Startautomatik zu frih abschaltet
(Motor bleibt wahrend der Warmlaufphase stehen), kann der
Starterdeckel in Richtung »Starterklappe zu« verdreht werden,
bis die Markierungen um ca. 5 mm versetzt sind. Die Starter-
klappe &ffnet dann entsprechend spater.

® Starterdeckel festziehen.

@ Elektrische Leitungen und Kihimittelschlauche fir Startau-
tomatik aufstecken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

® AnschlieBend Startautomatik prifen: Motorim Leerlauf dre-
hen lassen. Je nach AuBentemperatur muB sich die Luft-
klappe nach etwa 5 Minuten ganz gedffnet haben. Sonst
Thermoschalter fir Startautomatik (berpriifen.

® Luftfilter einbauen.

Schwimmernadelventil
prufen/ersetzen

Solex 38 PDSI, 32/32 DIDTA, 2B4, Stromberg 175 CDET-
Vergaser

Ein undichtes oder hangendes Schwimmernadelventil bewirkt
hohen Benzinverbrauch oder Vergaserausfall, da zu viel Kraft-
stoff in den Vergaser geférdert wird. Der Schwimmer im Verga-
ser hat die Aufgabe, das Schwimmernadelventil zu betéatigen.
Bei einem bestimmten Kraftstoffstand in der Schwimmerkam-
mer sperrt der Schwimmer die weitere Kraftstoffzufuhr durch
Eindriicken des Schwimmernadelventils.

Priifen

® Das Schwimmernadelventil darf beim Hineinblasen (mit
dem Mund) in den Kraftstoffanschiuf keine Luft durchlas-
sen, wenn der kleine Betatigungsstift fir den Schwimmer
von unten leicht mit dem Finger hineingedrickt wird. Der
Stift muB leicht beweglich sein.
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Ausbau

® \Vergaseroberteil ausbauen, siehe Seite 88,

® Schwimmer ausbauen. Dazu Schwimmerachse heraus-
driicken. Vergaserdeckeldichtung abnehmen.

® Schwimmernadelventil aus Vergaserdeckel herausschrau-
ben. Kupferdichtring abnehmen.

Einbau

® Schwimmernadelventii mit neuem Kupferdichtring ein-
schrauben. Die Dichtung sollte die gleiche Starke wie die
ausgebaute Dichtung haben, da sich sonst der Schwim-
merstand verdandert.

® Schwimmer einsetzen und Schwimmerachse eindriicken,
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Schwimmer-
anschlag

Schwimmer-
arm

Dichtung des Schwimmerstand
Deckels T-2006

Schwimmerstand prifen. Dazu Vergaserdeckel senkrecht
halten, siehe Abbildung. Der Schwimmer mu3 am Anschlag
anliegen. Achtung: Beim DIDTA-Vergaser wird der
Abstand zur oberen Ringwulstkante am Schwimmer
gemessen. Abstand zwischen Schwimmer und Deckeldich-
tung messen und mit Sollwert vergleichen, siehe Seite 108.

Gegebenenfalls Schwimmerarm vorsichtig nachbiegen.

Vergaserdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen und ver-
schrauben, siehe Seite 88.

Einspritzmenge priifen/einstellen
Vergaser Solex 38 PDSI, 32/32 DIDTA, 2B4

Die Einspritzmenge der Beschleunigerpumpe ist immer dann
zu Uberprifen, wenn der Motor beim Beschleunigen nicht mehr
seine volle Kraft entwickelt oder wenn der Kraftstoffverbrauch
zu hoch ist.

Motor kurz laufen lassen, damit sich die Schwimmerkam-
mer falit.

Luftfilter abbauen.
Am Drosselklappenhebel bis zum Anschlag Gas geben.

Wahrend dem Gasgeben von oben in den Vergaser
schauen. Durch ein dinnes Rdhrchen muf3 Benzin ins
Saugrohr eingespritzt werden. Bei sattem Strahl ist die Ein-
spritzmenge ausreichend.

Ist das nicht der Fall, VVergaser ausbauen und die exakte
Menge messen.

Das Schwimmergehduse muB mit Kraftstoff gefiillt sein,
gegebenenfalls aufflllen.



- @ \Vergaser (ber MeBglas halten und Drosselklappe am Dros-
selklappenhebel 10 mal gleichmaBig langsam voll &ffnen
und schlieflen, ca. 3 Sekunden pro Hub.

® Erhaltene Kraftstoffmenge durch 10 dividieren. Die Férder-

menge/Hub muB im Sollwertbereich liegen, siehe Seite 108.

® Bei Abweichungen vom Sollwert Deckel von der Beschleu-
nigerpumpe abschrauben, Membrane Uberpriifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

Wird der Sollwert nicht erreicht, Mutter an der Betatigungs-
stange verstellen, vorher Kontermutter l6sen. Mutter nach
rechts drehen=groBere Einspritzmenge; Mutter nach links
drehen=kleinere Einspritzmenge. Einige Vergaser besit-
zen anstelle der Betatigungsstange eine Kurvenscheibe,
die zum Einstellen der Einspritzmenge am Langloch ver-
schoben werden muB.

Einstellschrauben festziehen.

LaBt sich der Sollwert nicht einstellen, Einspritzrohr auf Ver-
schmutzungen prifen.

Luftfilter einbauen.

Vergaser prifen/reinigen

Eine Uberprilfung des Vergasers ist bei Fahrzeugen mit hoher
Laufleistung vorzunehmen, wenn der Motor Mé&ngel im Fahr-
verhalten zeigt.

Vergaserdeckel abschrauben, siehe Seite 88.

Schwimmer ausbauen, Schwimmernadelventil prifen,
gegebenenfalls Schwimmernadelventilsitz herausschrau-
ben und bei Verschleil mit Schwimmernadel erneuern,
siehe Seite 91.

Vergaser zerlegen und reinigen. Zur vollsténdigen Saube-
rung alle Teile mit handelsiblichem Vergaser-Reinigungs-
bad oder Maschinen-Kaltreiniger und einem Pinsel reinigen
und Teile mit Druckluft abblasen.

Zur Reinigung der kalibrierten Dilsen keine Metallstifte oder
Drahte verwenden. Mdglichst immer nur eine Dise heraus-
schrauben und gleich wieder einsetzen, damit keine Teile
vertauscht werden. Bei Einstelldiisen Umdrehungszahl
merken, damit der Vergaser nicht verstelit wird.

Die Spitze der Leerlaufregulierschraube darf keine Druck-
stellen aufweisen, sonst austauschen.

Alle Dichtungen und bei VerschleiB auch die Membranen
des Vergasers ersetzen. Es gibt von BMW Reparatursatze
mit den VerschleiBteilen.

Spiel der Drosselklappenwelle prifen, dazu Welle mit den
Fingern in den Lagern hin- und herbewegen. Bei merkli-
chemn Lagerspiel Drosselklappenwelle austauschen.
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® Der Schwimmer darf keine Risse aufweisen, gegebenen-
falls ersetzen. Durch Schiitteln feststellen, ob Kraftstoff ein-
gedrungen ist.

@ Schwimmer einbauen, Vergaser komplettieren, siehe
jeweilige Komplettansicht.

@ \Vergaser einbauen, siehe Seite 88.

Luftfilter einbauen.

® leerlauf und CO-Wert einstellen.

Solex/Pierburg-2B4-Vergaser

3 — Gabelhebel

4 — Befestigungsschraube fir
Luftfilter

5 — Starterklappe

@ @ @ @ @ @ 1 — Starter-Verbindungsstange
r v : = y 2 — Anreicherungsrohr Il. Stufe
- S 1 4

6 — Anreicherungsrohr I. Stufe
'(:) 7 - Kraftstoffzulauf
8 — Anschluf fir Spatverstellung
der Ziindung
@ 9 — TN-Verbindungsschlauch*
10 — Durchlaufventil
11 — Vergaserdeckel
12 — Schwimmergehéuse
13 — Leerlaufabschaltventil
: 14 — TN-Dehnstoffelement
. 15 — Haltering fiir Starterdeckel
H@ 16 — Startergehéuse
17 — Pulldown-Dose
18 — Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
19 — Drosselklappenteil
20 — Schlauch zum Pulldown
21 — Drosselklappen-Einstellschraube
22 — Schlauch zum Drosselklappen-

7

—

®

olo

ansteller
23 — Halter Gaszug
24 — CO-Einstellschraube
25 — Schlauch zur Membrandose
26 — Pumpeniibertragungshebel
27 — Membrandose |l. Stufe
28 — Pumpenstange mit Feder
29 — Verriegelungshebel
30 - Riickdrehfeder Il. Stufe
31 — Segmenthebel
32 - Drosselklappenansteller
33 — Segment fiir Gaszug
34 — Drosselhebel

*) TN = Thermo-NebenschluBstarter

W-2001
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Der Vergaser 2B4 ist ein Fallstrom-Registervergaser mit kom-
paktem Aufbau und Mischkammerdurchmessern von 34 mm.
Die drei Hauptteile sind Drosselklappenteil, Schwimmerge-
hduse und Vergaserdeckel. Jede der beiden Stufen hat eine
eigene Schwimmerkammer. Die Leerlaufdrehzahl kann nach-
reguliert werden, ohne dag sich dabei der CO-Gehalt andert.

Die vollautomatische Starteinrichtung enthalt aufer dem elek-
frisch beheizten Starterdeckel einen Thermo-NebenschluBi-
starter sowie ein Durchlaufventil mit nadelgesteuerter Kraft-
stoffdosierung fiir die ersten Phasen des Kaltstarts. Unmittel-
bar nach dem Kaltstart des Motors wird die Starterklappe auf-
gezogen, damit das Gemisch nicht Oberfettet. Das geschieht
{iber den Saugrohrunterdruck des laufenden Motors, der tber
die Membran in der Pulldowndose und ein Gestange die Star-
terklappe einen Spalt 6ffnet. Durch den Druckabfall im Verga-
ser wird nun der StoBel vom Drosselklappenansteller zur{ick-
gezogen, und die Drosselklappe geht in Leerlaufstellung.
Zusatzliche Einrichtungen sorgen fiir einwandfreien Motorlauf
unter allen Bedingungen.

Bosch/Pierburg 2BE-Vergaser
(Ecotronic)

Der 518 wurde in der Zeit von 9/83 bis 8/84 mit einem elektro-
nisch gesteuerten 2BE-Vergaser (ECOTRONIC) ausgeristet.
Es handelt sich hier um einen vereinfachten 2B4-Vergaser,
dessen Anpassung an die Betriebszustande des Motors durch
ein elektronisches Steuergerat erfolgt, das hinter einer Abdek-
kung oberhalb vom Handschuhfach sitzt. Durch die elektroni-
sche Steuerung kénnen mit diesem Vergaser bessere Abgas-
grenzwerte eingehalten werden.

ECOTRONIC-Vergaser mit elektronischem Stevergerit:
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Das Steuergerét verarbeitet folgende Signale, die ihm durch
Sensoren ubermittelt werden:

B Motordrehzahl

B Motortemperatur

B Drosselklappenwinkelstellung

M Drosselklappenansteller-Position
W Leerlaufstellung (Leerlaufschalter)

Die Vordrossel entspricht in etwa der Starterklappe beim bishe-
rigen Vergaser. Durch die Vordrossel wird das Mischungsver-
haltnis von Kraftstoff und Luft bei Kaltstart, Warmlauf und
Beschleunigung geregelt. Betatigt wird die Vordrossel Uber ein
Gestange durch den Vordrosselsteller. Dabei handelt es sich
um einen kleinen Elektromotor, der vom Vergaser-Steuergeréat
angesteuert wird und so ausgelegt ist, daB er sehr schnelle Ver-
stellgeschwindigkeiten ermaglicht, Gleichzeitig wird tber einen
Hebel auf der anderen Seite der Vordrosselachse der Quer-
schnitt der Leerlaufluftkorrekturdiise je nach Stellung der Vor-
drossel verandert.

Der Drosselklappenansteller ist erforderlich flr die automati-
sche Steuerung von Start, Hochlauf, Warmlauf, Leerlaufdreh-
zahl, Schubabschaltung und das Abstellen des Motors.

Beim Drosselklappenansteller handelt es sich um einen elek-
tropneumatischen Steller, der vom Vergaser-Steuergeréat
angesteuert wird und dementsprechend die Stellung der Dros-
selklappe in einem bestimmten Bereich regelt. Dieser Regelbe-
reich reicht von erhdhter Leerlaufdrehzahl bis zum vollstandi-
gen Schliefen der Drosselklappe, also Schubabschaltung oder
Abstellen des Motors. Der StellerstoBel liegt am Drosselklap-
penhebel an und kann mit Hilfe einer unterdruckbeaufschlag-
ten Membran gegen die Kraft einer Rickstellfeder bewegt wer-
den. Der notwendige Arbeitsdruck wird durch 2 Elektromagnet-
ventile gesteuert, wobei an einem Ventil der Saugrohrunter-
druck und am anderen Ventil der atmosphérische Druck
anliegt. Je nach Ansteuerung der Ventile durch das Steuerge-
rat verandert sich der an der Membran anliegende Druck und
damit die Stellung des StéBels stufenlos. Sobald der Fahrer
Gas gibt, schlieBt der Leerlaufschalter vorn im StéBel und mel-
det dadurch dem Steuergerat das Abheben des Drosselkiap-
penhebels vom StoBel.

Da der Grundaufbau des Vergasers einfach ist und die Elektro-
nik fir die ganze Lebensdauer des Vergasers gleichbleibende
Gemischbildung garantiert, brauchen keine Einstellungen vor-
genommen zu werden. Leerlaufdrehzahl und Warmlaufsteue-
rung werden (ber die Elektronik gesteuert, lediglich der CO-
Wert kann einreguliert werden.

Bei Ausfall der Elektronik treten groBe Mangel im Fahrverhalten
auf. Dennoch kann aufgrund der Notlaufeigenschaften des
Grundvergasers das Fahrzeug bis zur nachsten Fachwerkstatt
gefahren werden.



Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
priifen/einstellen
2B4- und 2BE-Vergaser

Am 2BE-Vergaser ist keine Einstellschraube flr die Leerlauf-
drehzahl vorhanden. Die Leerlaufdrehzahl wird elektronisch
geregelt.

Motor warmfahren, bis die Kuhimittel-Temperaturanzeige
in der Mitte steht (Oltemperatur mindestens +60° C).

Voraussetzung sind eine korrekte Einstellung von Ventil-
spiel, SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt, gegebenenfalls
einstellen.

Elektrische Verbraucher ausschalten.

Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zustand prufen, siehe
Seite 279.

Drehzahimesser und CO-MeBgerat nach Vorschrift
anschlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

Ansauganlage auf Dichtheit prifen. Dazu alle Dichtstellen
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhoht, dann
saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren
und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffdampfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf glithende Teile oder Ziindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

2BE-Vergaser

Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung abziehen.
Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 50.

Wird der Sollwert nicht erreicht, Fachwerkstatt aufsuchen
und Fehler beheben lassen.

CO-Gehalt priifen, Sollwert siehe Seite 50.

® Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe der

CO-Einstellschraube entfernen. Dazu Plastikstopfen in der
Mitte lochen, geeignete Holz- oder Blechschraube reindre-
hen und Schraube mitsamt der Sicherungskappe heraus-
ziehen. Wenn nétig, Luftfiter abnehmen und anschliefend
wieder aufsetzen.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube mit
einem schmalen Schraubendreher —Pfeil— auf den Soll-
wert einstellen.

Schlauch fur Kurbelgehauseentiiftung aufschieben.

2B4-Vergaser

Achtung: Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung bleibt aufge-
steckt.

Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 50.

Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl, Einstellschraube
—1—verdrehen, bis der Sollwert erreicht wird.

CO-Gehalt prifen, Sollwert siehe Seite 50.

Bei Abweichung des CO-Wertes, Sicherungskappe der
CO-Einstellschraube —2— entfernen. Dazu Plastikstopfen
in der Mitte lochen, geeignete Holz- oder Blechschraube
reindrehen und Schraube mitsamt der Sicherungskappe
herausziehen. Wenn ndétig, Luftfilter abnehmen und
anschlieBend wieder aufsetzen.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschraube auf
den Sollwert einstellen.

Neuen Sicherungsstopfen einsetzen.

MeBgerate entfernen.



Kaltstartvorrichtung  (Starterklappen- Schnelleerlauf einstellen

spalt) prifen und einstellen 2B4-Vergaser
2B4-Vergaser

Damit der kalte Motor rund lauft, wird die Drosselklappe durch
Der Starterklappenspalt ist nach Ausbau des Vergaseroberteils den StdBel des Drosselklappenanstellers einen Spalt weit auf-
ginzustellen, oder wenn der kalte Motor schlecht Gas annimmt. gedriickt. Korrekte Einstellung der Betaligung ist Vorausset-

[ zung fiir einen einwandfreien Leerlauf des kalten Motors.
- @ Luftfiter ausbauen. 9

- @ Starterdeckel am Vergaser abschrauben, siehe Seite 91, 94. Drosselklappenspalt einstellen

W-2055

® Hebel —95— in Richtung der Pulldown-Dose —94— bis zum
Anschlag drlicken. Dabei schlieft sich die Starterklappe
oben im Vergaser.

® MaB »A« der Feder —103— mit Schieblehre messen. Es
soll 23 mm betragen.

® Gegebenenfalls MaB »A« an der Einstellmutter —1— ein-
stellen.

® Mafl »B« zwischen Anschlagschraube —60— und Drossel-
klappenarm soll 5 mm betragen und wird an der Gewinde-
stange —105— eingestellt. Vor der Einstellung Kontermut-
ter —104— losen. Nach Einstellung Kontermutter wieder
festziehen.

# Starterklappenspalt mit geeignetem Spiralbohrer priifen.
Sollwert 4,2 mm.

#® Gegebenenfalls Starterklappenspalt an der Schraube
-92— auf Sollwert einregulieren.
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Pierburg/Stromberg-Vergaser
175 CDET

67

66—

&0
61

62
&89

58

52

P 0,
7a 7zzava N

7O

W-2057
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1 — Vergasergehéduse
2-4 — Tupfer mit Druckfeder
5,5a — Anschlagschraube mit Kappe
6-10 — Drosselklappenhebel
12-15a — Zwischengestédnge
16 — Startergehéusedichtung
17 — Startergehduse
17a-d — Starterhebel
18,19 — Zylinderschraube
20 — Isolierdichtung
21 — Starterdeckel
28 — Gemisch-Regulierschraube

29 - O-Ring
30 - Kolbenumiuftschraube
31 - Stift

32-34 — Zusatzgemischdiise
35,36 — Schwimmernadelventil, Dichtung
38-42 — Schwimmer, -lager

43 — Dichtung

44 — Schwimmerkammer

45-49 — Startabmagerungsventil
52 — Luftkolben mit Membrane
53-55 = Luftkolben Einzelteile
56 — Diisennadel

57 = Schaftschraube

58 — Druckfeder

59 — Deckel

60-62,68 — Schrauben, Scheiben
63 — Dampfer

64 — Rohr

65 — Klemmfeder

66 — O-Ring

67 — VerschiuBdeckel

69 — Unterdruckschlauch

70 — Ventilgehéuse

71 — Zusatzgemisch-Regulierschraube
72 - O-Ring

72a — Kappe

73 — Leerlauf-Abschaltventil



Der Vergaser 175 CDET ist ein Flachstrom-Gleichdruckverga-
ser mit einer Mischkammerweite von 1,75 Zoll (45 mm). Im
BMW sind zwei dieser Vergaser zu einer Doppelvergaseran-
lage zusammengefaft. Bis auf das zentrale Zusatzgemischsy-
stem, das an den rechten Vergaser angebaut ist, sind beide
Vergaser gleich. Sie arbeiten nach dem Prinzip des konstanten
Unterdrucks in der Mischkammer: In allen Drehzahl- und Last-
bereichen des Motors besteht eine nahezu konstante Druckdif-
ferenz im Lufttrichter, weil dessen Querschnitt je nach der
durchfliefenden Luftmenge veréndert wird. Durch den gleich-
bleibenden Unterdruck erfolgt die Zumischung des Kraftstoffs
zur angesaugten Luft in einem optimalen Verhaltnis. Die wich-
tigsten Teile des Vergasers und ihre Funktion:

B Die Schwimmerkammer regelt wie beim herkémmlichen
Fallstrom-Vergaser zusammen mit dem Schwimmernadel-
ventil den KraftstoffzufluB zum Vergaser.

B In der Unterdruckkammer Uber dem Luftkolben liegt der
Saugrohrunterdruck an. Bei zunehmender Drossel-
klappenéffnung hebt der ansteigende Saugrohrunterdruck
den Kolben an.

B An der Unterseite des Luftkolbens befindet sich eine
konisch zulaufende Disennadel. Je nach Stellung des Luft-
kolbens 146t die Nadeldiise mehr oder weniger Kraftstoff
austreten,

B Der Luftkolben sitzt auf einer Flihrungsachse. Im dlgefiiliten
Hohlraum der Fiihrungsachse sitzt ein Dampferkolben,
der die Bewegungen des Luftkolbens ddmpft. Dadurch wird
der stoBartige Kraftstoffaustritt vermieden, auBerdem eine
kurzzeitige Kraftstoffanfettung beim Beschleunigen durch
verzogertes Ansprechen des Luftkolbens erreicht.

Damit der Motor gut warmlauft, ist wie bei den Fallstrom-Verga-

sern ein elektrisch- und kihimittelbeheizter Starterdeckel vor-
handen, der die Start- und Warmlaufanreicherung steuert.

das Ventil schlieft. Bei laufendem Motor l&Bt die Spannkraft der
warmer werdenden Bimetallfeder langsam nach, der unter
Federdruck stehende Startschieber wandert nach oben,
wodurch die Benzinbohrungen langsam geschlossen werden.
Das Startabmagerungsventil —16— verschlieBt einen Teil der
Kraftstoffzufuhr zum Startsystem, wenn viel Gas gegeben wird,
damit das Gemisch nicht Uberfettet.

W-2058

‘Die Startautomatik —59— driickt beim Kaltstart nach einmali-
gem Durchtreten des Gaspedals den Startschieber —64 — nach
unten. Der Startschieber wird in dieser Stellung von der
Bimetallfeder im Startautomatikgeh&use gehalten und bewirkt
durch freiwerdende Bohrungen, dafB Kraftstoff in die Mischkam-
mer gelangen kann. Zusatzlich wird ein Kugelventii —70—
gedffnet, das Kraftstoff an eine Bohrung hinter der Drossel-
klappe gelangen |aBt. Sobald der Motor angesprungen ist,
schlieft das Kugelventil den BenzinzufluB. Gesteuert wird das
Kugelventil (ber eine Pulldowndose, die bei laufendem Motor
(=anliegender Unterdruck) Uber die Membranstange —63—

Der Motorleerlauf wird durch ein Zusatzgemischsystem ver-
bessert, das dem in Fahrtrichtung hinteren Vergaser zugeord-
netist. Zum Kraftstoff — A— aus der Zusatzkraftstoffdlise —35—
gelangt Zusatzluft —F— aus der Zusatzluftdlise. Die Mischung
flieBt an der Zusatzkraftstoff-Regulierschraube —22— vorbei
weiter in die Zusatzgemischleitung —49—. Vom Vergaser
gelangt noch Ausgleichsluft —G— hinzu. Die Zusatzgemisch-
Regulierschraube —50— bestimmt die ausstrdmende Zusatz-
gemischmenge. Das Leerlauf-Abschaltventil —51— &ffnet bei
Einschalten der Zindung den Zugang zum Saugrohr des
Motors. Auch die Kurbelgehduseentliftung —25— ist am das
Leerlaufsystem angeschlossen.

Ubergang und Vollast erfordern keine speziellen Einrichtu ngen
am Stromberg-Vergaser.

Komplettansicht der Vergaser

1049 5 22 W-2060

1 — Vergasergehduse, 2 — Oberteil, 3 = VerschluBdeckel,
5 — Schwimmerkammer, 7 — Starterdeckel, 10 — Schwim-
merkammerbellftung, 13 — Kolbenumluftschraube, 14 — Zwi-
schengestdnge, 17 — Drosselklappenhebel, 18 — Drossel-

klappen-Anschlagschraube, 19 — Verteilerstuck,
22 — Zusatzgemisch-Regulierschraube, 49 — Zusatz-
gemischleitung, 50 = Zusatzgemisch-Mengenregulier-

schraube, 51 — Leerlauf-Abschaltventil, 52 — Saugrohr
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Leerlaufdrehzahl prifen/einstellen
Stromberg-Vergaser 175 CDET

Am Stromberg-Vergaser ist keine Einstellschraube fiir den CO-
Wert vorhanden. Bei richtiger Leerlaufdrehzahl darf jedoch der
CO-Wert nicht Uber 3,5 Vol.% liegen.

@ Voraussetzung sind eine korrekte Einstellung von Ventil-
spiel, SchlieBwinkel und Zlndzeitpunkt, gegebenenfalls
einstellen.

@ Motor warmfahren, bis die Kiihimittel-Temperaturanzeige
etwa in der Mitte steht (Oltemperatur mindestens +60° C).

@ Elektrische Verbraucher ausschalten.

@ Luftfilter-Einsatz auf einwandfreien Zustand prifen, siehe
Seite 279.

® Drehzahimesser und CO-Mefigerat nach Vorschrift
anschlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

@ Ansauganlage auf Dichtheit priifen. Dazu alle Dichtstellen
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhéht, dann
saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren
und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffdampfe nicht einatmen — giftig! Benzin

nicht auf glihende Teile cder Zlndanlage spritzen. Feuerge-

tahr!

@ Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung bleibt aufgesteckt.

@ Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 49,

® Bei Abweichung der Leerlaufdrehzahl, Einstellschraube
—50— verdrehen (siehe Abbildung W-2060), bis der Soll-
wert erreicht wird.

® CO-Gehalt prifen, Sollwert siehe Seite 49,

® Bei Abweichung des CO-Wertes kann versucht werden,
durch Verdrehen der Zusatzgemisch-Regulierschraube
(—22— in Abbildung W-2060) den CO-Wert einzuregeln.
Sonst Vergaser dberprifen, gegebenenfalls von Fach-
werkstatt synchronisieren lassen.

® Mefgerate entfernen.
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Vergaser uberprifen
Stromberg 175 CDET

An der Stromberg-Vergaseranlage sind ohne Sonderwerkzeug
nur wenige Uberpriifungsarbeiten méglich. Zur Leerlauf-
Grundeinstellung beispielsweise wird ein Synchrontester mit
speziellem Gestange zum genauen Einstellen des Luftdurch-
satzes beider Vergaser bendtigt.

@ Starterdeckel sowie Leerlauf-Abschaltventil sind wie bei
den Fallstromvergasern zu prufen, siehe Seite 91.

® \VerschluBdeckel abschrauben, dazu 3 Schrauben heraus-
drehen.

® Luftkolbendampfer-Olstand priifen. Der Olstand muB bis
zur Oberkante des schragstehenden Vergaseroberteils rei-
chen, andernfalls ATF-Getriebedl (ATF = Automatik-
Transmission-Fluid) bis zum Uberlaufen nachfiillen. Diese
Arbeit soll auch regelmaBig im Rahmen der Wartung durch-
geflihrt werden, siehe Kapitel »Wartunge.

® Klemmfeder —1— lGsen, Kapillarrohr —2— herausnehmen,
Kolben —3— herausschrauben und vorsichtig nach oben
herausziehen.

@ EntlGftungsbohrungen am Kolben auf Verschmutzung pri-
fen, gegebenenfalls reinigen.

@ Gegebenenfalls Vergaserdeckel abschrauben und Luftkol-
ben sowie die zugehdrige Membrane auf Verschleil dber-
prifen. Luftkolben abnehmen und Disennadel und -sitz
sichtprifen. Achtung: Die Nadeldlse laBt sich nicht aus-
bauen. Zum Ersetzen muB das ganze Vergasergehéduse
ausgewechselt werden.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Vor dem
Einbau des Dampferkolbens priifen, ob mindestens 8 cm®
ATF im Dampferschacht stehen, was einer ATF-H&he von
40 mm entspricht. Gegebenenfalls ATF einflllen.

® Das Kapillarrohr muf nach unten in die ATF-Flillung ragen,
siehe Abbildung.



Vergaser Zenith 32/40 (35/40) INAT
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Slaneordeckel

Der Zenith-INAT-Vergaser ist ein Fallstrom-Stufenvergaser. Im

BMW sind immer zwei Vergaser eingebaut, die durch ein
Gesténge miteinander verbunden werden. Die Bezeichnung
32/40 beziehungsweise 35/40 gibt die Durchmesser der Misch-
kammer der |. und Il. Stufe in Millimetern an.

Bis in mittlere Drehzahlen erhélt der Motor sein Kraftstoff-Luft-
Gemisch nur aus einem Saugkanal, der sogenannten . Stufe.
Bei hoheren Drehzahlen 6ffnet eine Unterdruckdose am Verga-
ser die Drosselklappe des 2.Saugkanals, der Il. Stufe.

Der Vergaser besitzt eine automatische Starteinrichtung. Beim
~ Kaltstart ist die obere Klappe in der I. Stufe, die Starterklappe,
durch eine Bimetalifeder fast geschlossen. Gleichzeitig ist Uber
ein Gestange die Drosselklappe etwas gedffnet. Beim Motor-
start entsteht auf diese Weise ein starker Unterdruck im Verga-
ser, der eine geniigend fette Benzinmischung in den Lufttrichter
saugt. Damit das Gemisch beim Kaltstart nicht zu fett wird, zieht
gine Unterdruckdose (Pulldown) die Starterklappe gegen die
Kraft der Bimetallfeder ein wenig auf. Mit dem Einschalten der
Zindung wird die Bimetallfeder im Startautomatikgehduse
durch Stromzufuhr elektrisch beheizt, auBerdem ist der Starter-
deckel an den Motorkihimittel-Kreislauf angeschlossen. Durch
die allmahliche Erwérmung nach dem Starten dehnt sich die
Bimetalifeder aus und offnet langsam die Starterklappe. Zur
2usdizlichen Anreicherung des Startgemisches besitzt der Ver-
gaser ein Thermo-Startventil, das, gesteuert lber eine elek-
fisch beheizte Bimetallfeder, zusétzlich Kraftstoff unterhalb
der Drosselklappe austreten lant.

Einstellachraube [ Grundieeriaul J

Starterklappe

[ 18tute ]

Pumpeanhabeal
[auBen ]

Ansohlag:
= schraube

Bealaligungshetel

. Eusalz gemisch-
Regullerschraube

— Verbindungsstange

W-2222

Seit 9/75 entfallt dieses Thermostartventil, auBerdem wird der
Starterdeckel nur noch elektrisch beheizt, der Anschiufd an den
Kahimittelkreislauf entfallt somit. Dafiir besitzt der in Fahrtrich-
tung wvorn liegende Vergaser einen sogenannten TN
(=Thermo-NebenschluB)-Starter. Dieser Starter sitzt am Ver-
gaser und wird durch Saugrohrunterdruck betatigt. Zusatzlich
wird er vom Kihimittel durchflossen. Ein Dehnstoffelement im
TN-Starter 148t bis zu einer Kihimitteltemperatur von +65° C
zusétzliches Gemisch hinter der Drosselklappe der Il. Stufe
austreten.

Bei Auentemperaturen von weniger als +20° C werden, durch
ein Thermozeitventil gesteuert, die Drosselklappen der |. Stu-
fen Ober Unterdruck und einen Drosselklappenansteller leicht
geodffnet. Damit wird eine erhdhte Leerlaufdrehzahl bei kaltem
Motor erreicht.

Ein Temperaturschalter im Kihimittelkreislauf schaltet ab Tem-
peraturen Gber +17° C die Stromzufuhr zum Starterdeckel
sowie zum Thermostartventil ab. Einwandfreies Kaltstartver-
halten erfordert eine exakte Einstellung des Starterdeckels. Ein
nachtragliches Einstellen von Starterklappen- und Drossel-
klappenspalt ist jedoch in der Regel nur nach Ersatz des kom-
pletten Vergaserdeckels erforderlich.

Schwimmerkammer, Beschleunigungspumpe, Normalbetrieb
und Vollast der I, Stufe entsprechen in ihrer Funktion weitge-
hend dem DIDTA-Vergaser. Die Leerlaufeinrichtung des BMW
525 hat ein Zusatzgemischsystem. Dadurch kann bei diesem
Modell der Leerlauf eingestellt werden, ohne daB sich der CO-
Wert verandert.
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Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
prufen/einstellen
Zenith INAT-Vergaser

Zur Abgas- und Leerlaufeinstellung wird ein Vergasersynchro-
nisierungsgerat (BMW-Nr. 130500) sowie ein CO-MeBgerat mit
geeigneter MeBsonde bendtigt, da der CO-Wert durch Bohrun-
gen im Abgaskrimmer gemessen wird.

® Voraussetzung sind eine korrekte Einstellung von Ventil-
spiel, SchlieBwinkel und Zlndzeitpunkt, gegebenenfalls
einstellen.

@ Motor warmfahren und abstellen, Oltemperatur mindestens
+60° C (Kuhimittel-Temperaturgeber steht in der Mitte).

@ Elektrische Verbraucher ausschalten.

® Luftfilter ausbauen und Luftfiltersimulator BMW 130000
anbauen. Ist dieser Simulator nicht vorhanden, so verrin-
gert sich die Leerlaufdrehzahl nach Aufsetzen des Luftfil-
ters um ca. 100/min. Leerlaufdrehzahl dann entsprechend
hher einstellen.

® Drehzahimesser nach Vorschrift anschliefien.

® VerschluBschrauben aus beiden Abgaskrummern heraus-
schrauben und CO-Mefisonde einfiihren.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

@ Ansauganlage auf Dichtheit priifen. Dazu alle Dichtstelien
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhéht, dann
saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren
und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffddmpfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf glihende Teile oder Zlindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

® Leerlaufdrehzahl priifen, Sollwert siehe Seite 49,

® Verbindungsgestange zwischen den Vergasern aushan-
gen und Synchrongerat anschlieBen. Das Synchrongeréat
miBt den Luftdurchsatz der einzelnen Vergaser,

M H]
W/Vﬂ

|
Jifr O@U\’F‘:

W-2223
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® Mit den beiden Zusatzgemischschrauben —A— wechsel-
weise die Leerlaufdrehzahl durch Verdrehen der Schrau-
ben auf Sollwert einstellen. Gleichzeitig muB das Synchron-
gerat null anzeigen, das heifit, der Luftdurchsatz beider
Vergaser muf gleichhoch sein. Sollwert, siehe Seite 49,

® CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschrauben
—B— auf den Sollwert einstellen. CO-Gehalt durch Abgas-
sonde am jeweiligen Abgaskrimmer gegeniber dem Ver-
gaser messen, der gerade eingestellt wird.

Achtung: Falls die Sollwerte nicht erreicht werden kénnen, die
Synchronisation nicht stimmt oder die Drosselklappe klemmt,
Grundeinstellung wie folgt vornehmen:

® Verstellschraube —Y— flr die Drehwelle ganz zuriickdre-
hen.

@ Verbindungsstange —St— am hinteren Vergaser aushén-
gen.

@ Beide Zusatzgemischregulierschrauben —A— schlieBen,
also ganz einschrauben, siehe Abbildung W-2223.

® Drosselklappen an den Anschlagschrauben —X— synchro-
nisieren und dabei eine Drehzahl von 550 bis 580/min ein-
stellen.

® CO-Wert mit der Gemischregulierschraube —B— anpas-
sen.

® Verbindungsstange —St— wieder einhdngen und die Dreh-
zahl mit der Verstellschraube —Y— auf 1700/min anheben.

® Gasgestange durch Einstellen der Verbindungsstange
—S5t— so einstellen, dafl die Drosselklappen synchron 6ff-
nen.

@ Verstellschraube —Y— wieder zurlckdrehen, bis die Soll-
Leerlaufdrehzahl erreicht wird.

® VerschluBstopfen in die Abgaskrimmer einschrauben.

MeBgerate entfernen.

® Luftfilter einbauen.



Starterverbindungsstange/
Starterklappenspalt priifen/einstellen
lenith-INAT-Vergaser ab 9/75

Der Starterklappenspalt und die Starterverbindungsstange
sind nach Ausbau des Vergaserdeckels einzustellen, oder
‘wenn der kalte Motor schlecht lauft.

'@ 3 Schrauben lésen, Starterdeckel abschrauben, siehe
Seite 101,

Starterverbindungsstange einstellen

NN

W-2226

#® Mitnehmerhebel —M— mit dem Finger nach links drehen
—Pfeilrichtung—. Dabei schlieBt sich die Starterklappe im
Vergaser.

@ Bei vollig geschlossener Starterklappe mufl der Abstand
—D— zwischen Mitnehmer und Pulldown-Zugstange 0,2
bis 0,5 mm betragen.

® Zur Einstellung Klemmschraube —K— lésen und Verbin-
dungsstange —V— verschieben. Spannring nach erfolgter
Einstellung gegen das Klemmstiick schieben.

Starterklappenspalt einstellen

e ik Sy o

,_
H
'

W-2225

® Membranzugstange —D= bis zum Anschlag nach oben
dricken. Der Mitnehmerhebel —E— muB anliegen.

@ Mit Bohrerschaft Starterklappenspalt —A— prifen, der Soll-
wert betragt 2,5 + 0,2 mm.

@ Gegebenenfalls Starterklappenspalt an der Schraube —B—
einregulieren.

@ Starterdeckel anbauen.

Starterdeckel aus- und einbauen/
einstellen

Zenith INAT-Vergaser

Die Startautomatik wird elektrisch- und wasserbeheizt. Beim
INAT-Vergaser mit TN-Starter (ab 9/75) entfallt die Kihimittel-
beheizung.

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 80.

® Elektrische Leitung flir Startautomatik am Starterdeckel
abziehen.

@® Falls vorhanden, 2 Kihimittelschiauche am Starterdeckel
abziehen, dazu Schlauchschellen lésen.

@® 3 Schrauben —1— am Befestigungsring herausdrehen,
siehe Abbildung W-2228. Starterdeckel abnehmen.
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Einbau

® Beim Einbau darauf achten, daf die Heizspirale (Bimetall-
feder) in den Mitnehmerhebel greift. Heizspirale vorher auf
Bruch untersuchen, gegebenentalls ersetzen.

® Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen, noch
nicht festziehen.

W-2228

@ Startautomatik einstellen. Richtig eingestellt ist die Startau-
tomatik, wenn die Markierungen von Starterdeckel und
Startergehause —Pfeil— fluchten.

Achtung: Beim Verdrehen des Starterdeckels dreht sich die
Starterklappe mit. Falls die Startautomatik zu frih abschaltet
(Motor bleibt wahrend der Warmlaufphase stehen), kann der
Starterdeckel in Richtung »Starterklappe zu« verdreht werden,
bis die Markierungen um ca. 15 mm versetzt sind. Die Starter-
kiappe offnet dann entsprechend spéter.

@ Starterdeckel festziehen.

@ Elektrische Leitungen und Kihlmittelschiauche far Startau-
tomatik aufstecken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

® AnschlieBend Startautomatik priifen: Motor im Leerlauf dre-
hen lassen. Je nach AuBentemperatur muB sich die Luft-
klappe nach etwa 5 Minuten ganz gedffnet haben. Sonst
Thermoschalter fiir Startautomatik berpriifen lassen.

® Luftfilter einbauen.
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Solex 4A1-Vergaser

133 132 13 130 103 129 127 125 126 1-12 - Drosselklappenteil
} ﬂ 7 13 — Leerlaufgemisch-Regulierschraube
- 14 — Dichtringe
15 — Stopfen

24 - Isolierflansch
25 — Schrauben
26 — Leerlauf-Abschaltventile
28-31 — Pumpenstange, Muttern
32 — Schwimmerkammer
33-39 — Beschleunigungspumpe
40 - Kraftstoffilter
41 — Kraftstoffanschiuf
42 — Dichtringe

. | : N 43-46 — Schwimmer, -nadelventil

Q@ - _E 5'9'0 e 9 47-50 — Betétigungshebel
m—@ \?@ \ 52,53 — Betétigungshebel
54-79 — Startautomatik

80-93 — Drosselklappenansteller
96 — Zugfeder
97-99 — TN-Starter
100 - Druckfeder
101 - Kolben
102 — Vergaserdeckeldichtung
103-127 — Vergaserdeckel komplett
128 — Leerlaufdiise
129 — Leerlaufluftdiise
130-133 — Schrauben
136 — Sicherungskappe
137 - Schlauch

&1

W-2229 b | M

Der Solex-Vergaser ist ein Doppelregistervergaser, der aus 4
miteinander verschraubten Hauptteilen besteht: Vergaserdek-
kel, Vergasergeh&use, Drosselklappenteil und Starteinrich-
tung. Die »4« in der Vergaserbezeichnung deutet auf die 4
Mischkammern des Vergasers hin, wogegen »A« und » 1« auf
das Konstruktionsprinzip und die Ausflhrung hinweisen. Da es
sich um eine Doppelvergaseranlage handelt, sind praktisch 2
Vergaser in einem Gehause untergebracht, wobei jeder der
beiden Vergaserteile 2 Ansaugrohre (Stufe | und Stufe II)
besitzt, Wahrend der Motor das Kraftstoff-Luftgemisch im Leer-
lauf und bis zu mittleren Drehzahlen nur Uber die beiden 1. Stu-
fen des Vergasers erhélt, werden bei Vollastbetrieb und ausge-
schalteter Startautomatik die beiden 2. Stufen zugeschaltet
(Zweistufenvergaser = Registervergaser). Der Vergaser ist mit M 2005
4 Muttern und 7 = 1 Nm am Saugrohr festgeschraubt.

1 — Beschleunigerpumpe 6 — Drosselklappenhebel |.Stufe

2 — TN-Starter 7 — Drosselklappenhebel Il.Stufe
(TN=Thermo-NebenschluB) 8 — Dampfer |1.Stufe

3 — Kraftstoff-Zuflui A — Vergaserdeckel

4 — Leerlaufabschaltventile B - Vergasergehause

5 — Unterdruckregler C — Drosselklappenteail
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Einbau

@ Beim Einbau darauf achten, daf die Heizspirale (Bimetall-
feder) in den Mitnehmerhebel greift. Heizspirale vorher auf
Bruch untersuchen, gegebenenfalls ersetzen.

@ Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen, noch
nicht festziehen.

W-2228

® Startautomatik einstellen. Richtig eingestellt ist die Startau-
tomatik, wenn die Markierungen von Starterdeckel und
Startergehéuse —Pfeil— fluchten.

Achtung: Beim Verdrehen des Starterdeckels dreht sich die
Starterklappe mit. Falls die Startautomatik zu frih abschaltet
(Motor bleibt wahrend der Warmlaufphase stehen), kann der
Starterdeckel in Richtung »Starterklappe zu« verdreht werden,
bis die Markierungen um ca. 15 mm versetzt sind. Die Starter-
klappe 6ffnet dann entsprechend spéter.

® Starterdeckel festziehen.

@ Elektrische Leitungen und Kihimittelschlauche fir Startau-
tomatik aufstecken.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

® Anschliefend Startautomatik priifen: Motor im Leerlauf dre-
hen lassen. Je nach AuBentemperatur muB sich die Luft-
klappe nach etwa 5 Minuten ganz gedffnet haben. Sonst
Thermoschalter fir Startautomatik tiberprifen lassen.

@ Luftfilter einbauen.
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lex 4A1-Vergaser

1334 132 131 130 103 129 127 125 126 1-12 — Drosselklappenteil
} i | ﬂ 13 — Leerlaufgemisch-Regulierschraube
2 14 — Dichtringe
15 — Stopfen

24 — |solierflansch

25 — Schrauben

26 — Leerlauf-Abschaltventile
28-31 — Pumpenstange, Muttern
32 — Schwimmerkammer

33-39 — Beschleunigungspumpe
40 — Kraftstoffilter

41 — KraftstoffanschluB

42 — Dichtringe

43-46 — Schwimmer, -nadelventil
47-50 — Betitigungshebel

52,53 — Betatigungshebel

54-79 — Startautomatik

80-93 — Drosselklappenansteller
96 — Zugfeder

97-99 — TN-Starter

100 — Druckfeder

101 — Kolben

102 — Vergaserdeckeldichtung
103-127 — Vergaserdeckel komplett
128 — Leerlaufdise

129 — Leerlaufiuftdiise

130-133 — Schrauben

136 — Sicherungskappe

137 - Schlauch

W-2229

25 26 13 14

Der Solex-Vergaser ist ein Doppelregistervergaser, der aus 4
miteinander verschraubten Hauptteilen besteht: Vergaserdek-
kel, Vergasergehause, Drosselklappenteil und Starteinrich-
tung. Die »4« in der Vergaserbezeichnung deutet auf die 4
Mischkammern des Vergasers hin, wogegen »A« und » 1« auf
das Konstruktionsprinzip und die Ausflihrung hinweisen. Da es
sich um eine Doppelvergaseranlage handelt, sind praktisch 2
Vergaser in einem Gehéause untergebracht, wobei jeder der
beiden Vergaserteile 2 Ansaugrohre (Stufe | und Stufe Ii)
‘besitzt. Wahrend der Motor das Kraftstoff-Luftgemisch im Leer-
lauf und bis zu mittleren Drehzahlen nur Gber die beiden 1. Stu-
fen des Vergasers erhalt, werden bei Vollastbetrieb und ausge-
schalteter Startautomatik die beiden 2. Stufen zugeschaltet
(Zweistufenvergaser = Registervergaser). Der Vergaser ist mit M 2005
4 Muttern und 7 = 1 Nm am Saugrohr festgeschraubt.

1 — Beschleunigerpumpe 6 — Drosselklappenhebel |.Stufe

2 — TN-Starter 7 — Drosselklappenhebel |1.S5tufe
(TN=Thermo-NebenschluB) 8 — Dampfer II.Stufe

3 — Kraftstoff-Zufiui A — Vergaserdeckel

4 — Leerlaufabschaltventile B - Vergasergehduse

5 — Unterdruckregler C — Drosselklappenteil
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8 — Dampfer . Stute

D — Startautomatik

Achtung: Die mit —Pfeilen— gekennzeichneten Justierschrau-
ben sind werkseitig eingestelit. Sie dirfen nicht verstellt wer-
den, da eine Neueinstellung selbst in der Werkstatt nicht mag-
lich ist.

Schlauchverlegung 4A1-Vergaser

il
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i /J

1

=i}

,_
1
|
|

=== nur Fahrzeuge bis 3.78

Anschliisse am Vergaser

A=Spatziindung, weier Schlauch; B=Frithziindung, schwar-
zer Schlauch; C=Drosselklappenansteller, blauer Schiauch.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
priifen/einstellen
Solex 4A1-Vergaser

Zur Abgas- und Leerlaufeinstellung wird ein CO-MeBgerat mit
geeigneter MeBsonde bendtigt, da der CO-Wert durch Bohrun-
gen im Abgaskrimmer gemessen wird.

® \Voraussetzung sind eine korrekte Einstellung von Ventil-
spiel, SchlieBwinkel und Zundzeitpunkt, gegebenenfalls
einstellen.

@® Motor warmfahren und abstellen, Oltemperatur mindestens
+70° C. Erkennbar ist die Betriebstemperatur auch an der
Kihimittel-Temperaturanzeige, die Nadel muf in der Mitte
der Skala stehen.

® Elektrische Verbraucher ausschalten.
® Der Luftfilter bleibt bei der Einstellung angebaut.
® Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieBen.

W-2230

Achtung: Abgebildet ist der Vergaser beim BMW 520. Beim
525 sitzt der Vergaser um 90° verdreht auf dem Ansaugrohr; die
Anschlisse sind gleich. AuBerdem ist das Thermopneumati-
sche Ventil —8— nur beim Modell 520 bis 3/78 eingebaut, daher
ist die Leitung mit Strichpunktlinie gezeichnet.
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® \VerschluBschrauben aus beiden Abgaskrimmern heraus-
schrauben und CO-MeBsonde einflihren.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.



® Ansauganlage auf Dichtheit prifen. Dazu alle Dichtstellen
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhéht, dann
saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle lokalisieren
und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffddmpfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf glihende Teile oder Zindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

@ Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 49,
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® Sicherungskappe am Vergaser mit Zange abziehen und
Leerlaufdrenzahl mit der Drosselklappen-Anschlag-

schraube —88— gegebenenfalls auf den Sollwert einstel-
len.

® Falls vorhanden, Sicherungskappen an den CO-Einstell-
schrauben folgendermaBen entfernen: Blechschraube in
die Kappe eindrehen und anschlieBend Schraube samt
Kappe mit Flachzange abziehen.

CO-Gehalt durch Verdrehen der CO-Einstellschrauben
—Pfeile— auf den Sollwert einstelien. CO-Gehalt durch
Abgassonde am jeweiligen Abgaskrimmer der Vergaser-
seite messen, die gerade eingestellt wird, siehe Abbildung
W-2232. Achtung: Die Abbildung W-2232 zeigt den Verga-
ser vom BMW 520. Beim BMW 525/528 ist der Vergaserum
90° verdreht eingebaut, hier liegen sich die Vergaserseite
und der jeweilige Abgaskrimmer gegenuber.

Veranderte sich beim Einstellen des CO-Wertes die Leer-
laufdrehzahl, sind beide Werte solange aufeinander einzu-
regulieren, bis die Sollwerte erreicht werden.

VerschluBstopfen in die Abgaskrimmer einschrauben.
Einstellschrauben mit Sicherungskappen sichern.
Mefgerate entfernen.

Wurde die Leerlauf-Einstellschraube (Drosselklappen-
Anschlagschraube) verdreht, sind folgende Prif-/Ein-
stellarbeiten durchzufihren:

@ Drosselklappenansteller einstellen.

Einspritzbeginn der Beschleunigerpumpe einstellen.
Starterklappenspalt einstellen (Werkstattarbeit).

Drosselklappenansteller einstellen
Solex 4A1-Vergaser

Leerlauf und CO-Wert einstellen.

Schlauch zum Drosselklappenansteller auf richtigen Sitz
prifen.

Federlange —A— messen, Sollwert 23 = 0,3 mm.

Zurn Einstellen Kontermutter —3— |6sen und Einstellmutter
—4— entsprechend verdrehen. Dabei darf sich die Mem-
branstange —5— nicht mitdrehen.

Einstellmutter kontern.

MaB —B- zwischen Anschlagschraube und Drosselklap-
penhebel messen. Sollwert: 3,0 + 0,2 mm; BMW 525 ab 8/
79:3,5+0,2mm.

Wird der Sollwert nicht erreicht, Kontermutter —2— lésen
und Schraube —1— auf Sollwert einregulieren. Dabei Mem-
branstange —5— gegen Verdrehen sichern (festhalten).

Kontermutter —2— festziehen.
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Einspritzbeginn der
Beschleunigungspumpe einstellen
Solex 4A1-Vergaser

® Luftfiltereinsatz ausbauen, siehe Seite 279.

® Am Drosselklappenhebel Gas geben und gleichzeitig von
oben in den Vergaser schauen. In beiden |. Stufen muB
durch eine Bohrung ein kraftiger Kraftstoffstrahl in die
Mischkammer abgespritzt werden. Er darf Lufttrichter und
Vorzerstauber nicht beriihren, sonst Austrittsbohrung reini-
gen.

® BMW 525, 528: Bohrerschaft oder Mef3dorn mit einem @
von 2,9 + 0,2 mm zwischen Drosselhebel und Drosselklap-
penanschlagschraube bringen. Damit der Drosselhebel
freigangig ist, vorher StéBel vom Drosselklappenansteller
mit Schraubendreher zurlickdriicken.

® BMW 520: Drosselhebel bis zum Anschlag an die Drossel-
klappenanschlagschraube driicken.

® |In dieser Stellung muB der Pumpenhebel —2— den Pum-
penstdBel —3— gerade beriihren. Gegebenenfalls Mutter
—1- an der Pumpenstange entsprechend einregulieren.

® Einspritzmenge einregulieren. Dazu Schraube —4- ver-
drehen, bis ein Abstand von 0,6 + 0,1 cm zwischen
Schraube —4— und Pumpendeckel (Anschlag bei voll beta-
tigter Pumpe) vorhanden ist. Zur genauen Messung der
Einspritzmenge mifte der Vergaser ausgebaut werden.

@ Luftfiltereinsatz einbauen.
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Vergaserdaten
Vergasertyp Solex 38 PDSI
Einsatz 6/74—8/75
Kennummer 1261364.2
Bestiickung
Hauptdise X162.5
Luftkorrekturdise 1565
Leerlauf-Kraftstoff/Luftdise 125
Leerlaufdise 42,5
Schwimmernadelventil & mm 2,0
Lufttrichter @& mm 30
Dise im Anreicherungsventil 100
Einspritzrohr 100
Einstellung
Schwimmerjustierung mm 17—-19
Einspritzmenge (langsam) cm®/Hub 1,9+0,15
Schnelleerlaufdrehzahl 1/min 2100
Starterklappenspalt mm 5,3+0,3
Leerlaufdrehzahl 900 + 50/min
CO-Gehalt 3,5+0,5Vol.%
Vergasertyp Solex 4A1
(BMW 525/528)
Einsatz 9/76—7/81
Bestiickung Vergaser
Lufttrichter mm @ 20/54
Hauptdiise Stufe 1 X975
Disennade! B5'
Luftkorrekturdiise Stufe 1/2 21H7/3,7H7
Leerlaufdise 425
Leerlaufluftdiise 120°
Leerlauf-Abschaltventil PE 20273
Einstellung
Einspritzmenge cm*Hub 0,6+0,15
TN-Starter-Spaltmaf mm 2,1+0,1(22°C)
Leerlaufdrehzahl 900 + 50/min

CO-Gehalt

max. 1,5 Vol. %

') 528: B 7;%) 528: 115,




Vergasertyp Solex 32/32 DIDTA| Vergasertyp Solex 32/32 DIDTA|
Einsatz 8/75-4/76 Einsatz 5/76—8/80
Kennummer 1265264.1 Kennummer 1262431.1
Bestiickung 1. Stufe | 2, Stufe Bestiickung 1. Stufe | 2. Stufe
Hauptdiise X117.5| X110 Hauptdise X115 | X1275
Luftkorrekturdiise 140 80 Luftkorrekturdiise 135 70
Schwimmernadelventil @ mm 2,0 = Schwimmernadelventil & mm 2,0 -
Dichtringdicke Schwimmernadelv. mm 2,0 - Dichtringdicke Schwimmernadelv. mm 2,0 -
Lufttrichter & mm 23 27 Lufttrichter @ mm 23 27
Leerlaufluftdiise (Ubergangsreserve) = - Leerlaufluftdiise (Ubergangsreserve) - 100
Diise Unterdruckdose = 80 Diise Unterdruckdose £ 80
Leerlaufdiise mit Abschaltventil 45 = Leerlaufdiise mit Abschaltventil 45 =
Leerlaufdiise (Leerlaufreserve) - 0 Leerlaufdise (Leerlaufreserve) - 60
Leerlaufbeliftung (Reserve) -~ 50 Leerlaufbeltftung (Reserve) - 50
Umluft-Luftdiise @ mm 2,0 ¥ Umiuft-Luftdise @ mm 2,0 =
Beliftungsdise 050 050 Bellftungsdise 050 050
Dse fir Unterdruckanreicherung 60 - Diise fir Unterdruckanreicherung - -~
Einspritzrohr 50 - Einspritzrohr 50 =
Riicklaufdiise 0,25 = Ricklaufdise 0,30 -
Diise im Anreicherungssteigrohr & mm - 1,6 Diise im Anreicherungssteigrohr @ mm = 0,70
Kraftstoffdiise (Schwimmerkammer) 50 — Kraftstoffdiise (Schwimmerkammer) 50 -
Diise im Anreicherungssystem 60 -
Einstellung Offnungstemperatur Thermostartventil ca. =7°C
Schwimmerjustierung mm 16,5+1 =
Einspritzmenge (langsam) cm®/Hub 1,8+0,15] — Einstellung
Schnelleerlaufdrehzahl 1/min 1950+50 - Schwimmerjustierung mm 16,511 -
Starterklappenspalt (Pulldown) mm 4,0x0,2 - Einspritzmenge (langsam) em*Hub 0,9+0,15 -
Offnung der Drosselklappe bei I 13401 _ Schnelleerlaufdrehzahl 1/min 1020+50] -
hbchsie'r Hawte der SRRSO ‘ ' Starterklappenspalt (Pulldown) mm 32+0,2 -
S;umm:er:]n:jteliung Rou: 1,5 = Offnung der Drosselklappe bei o801l -
héchster Raste der Stufenscheibe i !
Qe My ohaan SR ok Grundeinstellung Drossel- 15 _
CO-Gehalt 1,0+0,5Vol. % klappe mm '
Leerlaufdrehzahl 900 + 50/min
CO-Gehalt 1,0+ 0,5Vol. %

109



') bis 8/74: GB/GB; ®) bis 8/74: —/60

-ahne TN-Starter

Vergasertyp 2 Stromberg 175 Vergasertyp 2 Zenith 35/40
CDET mit Startaut. INAT (BMW 528)'
Einsatz 9/72-7/76 Einsatz 1/75-8/76
Bestiickung Vergaser vorn | hinten Bestiickung Vergaser 1.Stufe | 2.Stufe
Dichtringdicke Schwimmernadelv. mm 1,50 1,50 Lufttrichter mm & 24 30
Nadeldiise 100 100 Hauptduise X117 | X145
Diisennadel IB' IB' Leerlaufdise 42 5° -
Schwimmernadelventil @ mm 1.75 1,75 Leerlaufluftdise 125 -
Zusatzgemisch-Kraftstoffdiise B 50° Luftkorrekturdiise 100 120
Zusatzgemisch-Luftdlse 5 115 Zusatz-Kraftstoffdiise 40 =
Kolbendruckfeder Lange mm 120 120 Zusatz-Kraftstoff-Luftdise 80 -
E‘?gﬁ Eﬂ?;?’ggﬁ'nhésser i g % g % TN-Starter Zusatzdlse 50 -
Zusatz-Kraftstoffdise (TN) 52,5 -
Einstellung Thermostartventil Starter-
Schwimmerjustierung mm 17+0,5 Kraftstoffdise (ohne TN) 45 =
Einstellung Nadeldiise mm 1,5+0,03 Starter-Luftdlse (ohne TN) 80 =
Olfiillung Dampferzylinder/ 20cm?
Olsorte ATF-0l Einstellung
Leerlaufdrehzahl 950 + 50/min Leerlaufdrehzahl 875 + 25/min
CO-Gehalt 3,0+0,5Vol. % CO-Gehalt (mit TN) max.1,5Vol. %

3,5+0,5Vol. %

Schnell-Leerlaufdrehzahl

1900 + 100/min

1900 + 100/min

') Mit Zusatzgemischsystem, seit 9/75 zusétzlich mit TN-Star-
ter; %) Bei Vergaser ohne TN-Starter 47,5.
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Vergasertyp 2 Zenith 32/40 '} Seit 9/75 zusétzlich mit Zusatzgemischsystem und TN-Star-

INAT (BMW 525)° ter; *) Bei Vergaser ohne TN-Starter X115/X140; *) Bei Verga-

- . 4 i -
Einsatz 973-8/76 ??}E} ohne TN-Starter 45; *) Bei Vergaser ohne TN-Starter 80/
Bestiickung Vergaser 1.Stufe | 2.Stufe )
Lufttrichter mm & 24 30 Vergasertyp Solex 4A1
Hauptdise X115 | X140 (BMW 520)
Leerlaufdiise 42,5° - Einsatz 9/77—7/81
Leerlaufluftdise 120 e Bestiickung Vergaser
Luftkorrekturdlise 80 120 Lufttrichter Stufe 1/2mm & 20/54
Zusatz-Kraftstoffdise 40 = Hauptdise Stufe 1 X975
Zusatz-Kraftstoff-Luftdise 80 - Disennadel BS
TN-Starter Zusatzdise 50 - Luftkorrekturdise Stufe 1/2 90
Zusatz-Kraftstoffdise (TN) 52,5 - Leerlaufdise 42,5
Thermostartventil Starter- Leerlaufluftdise 110
Kraftstoffdise (ohne TN) 45 = Leerlauf-Abschaltventil PE 20273/2,5
Starter-Luftdise (ohne TN) 80 -
Einstellung
Einstellung Einspritzmenge cm*/Hub 0,5+0,15
Leerlaufdrehzahl 875 + 25/min TN-Starter-SpaltmaB mm 2,2+0,2(20°C)
CO-alE (Tt Th Pt St Leerlaufdrehzahl 850 + 50/min
— ohne TN-Starter 1,75+0,25 Vol. %
CO-Gehalt max. 1,5 Vol. %

Schnell-Leerlaufdrehzahl




Storungsdiagnose Vergaser

Voraussetzungen fir das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des Motors,
aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwérmung im Luftfilter. AuBerdem ist zu prilfen,
ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser geférdert wird.

Stérung

Ursache

Abhilfe

1. Derkalte Motor springt
nichtan

. Starterklappe schlieBt nicht

. Starterklappe oder Gestange

istschwergangig

3. Drosselklappe nichtweit genug gedffnet
. TN-Luftschieber defekt (klemmt

ader undicht)

5. Leerlaufluftkorrekturnadel hakt

. Thermofuhler am Saugrohr defekt

7. Drosselklappe steht nichtin Startstellung

B Mitnehmerhebel fir Bimetallfeder
Uberprifen, ggf. Starterdeckel erneuern

B Gangbar machen

M Drosselklappenansteller einstellen
B Luftschieber erneuern bzw. abdichten

W Gangbar machen bzw. ersetzen
B Erneuern
B Schnelleerlaufdrehzahl einstellen

2. Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

Starterklappe &ffnet nicht

a) Starterklappe schwergangig

b) Starterklappenspalt zu groB/zu klein
¢) Pulldown-System undicht

. Leerlaufabschaltventil 6ffnet nicht

. Nichtgentigend Kraftstoff in der

Schwimmerkammer durch Ausdampfen
bei heiB abgestelitem Motor

. CDET-Vergaser: Luftkolben geht

nichtganz zurlick

. Ansaugluftvorwdrmung defekt

B Gangbar machen
M Einstellen

B Undichtigkeit beseitigen, ggf. Pulldown-
dose erneuern

B Spannungsversorgung priifen, ggf. Ventil
erneuern

M Durchstarten, Gaspedal mehrmals durch-
treten, dann beiniedergetretenem Pedal
starten

B Luftkolben gangbar machen, ggf.
Luftkolbendampfer erneuern

B Prifen

3. Motor bleibt vor Erreichen
der Betriebstemperatur
stehen

n

Wie unter2.1-3

Leerlaufeinstellung nicht wie vorgesehen

3. Starterklappe 6ffnet zu schnell/zu langsam

a) Starterdeckel nicht auf Markierung

b) Keine Starterbeheizung

c) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt

W Wieunter2.1-3
W Drehzahl und CO-Gehalt einstellen

W AufMarkierung stellen, Kerben an Deckel und

Flansch missen Gbereinstimmen

B Anschluf wieder herstellen, evtl. Starterdeckel

erneuem

B Starterdeckel erneuern oder Feder einhangen

4, HeiBstart schwierig

. Uberfetten durch Ausdampfen und Tropfen

von Kraftstoff infolge Hitzestaus

. Anstellung Drosselklappe falsch

W Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)

B Drosselklappenansteller einstellen
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Stoérung Ursache Abhilfe
5. Leerlaufunregelmafig — . Leerlaufeinstellung
Motor bleibt stehen a) Drehzahl zu niedrig B Einstellen
(Motorwarm) b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch M Einstellen
. Leerlaufdiisendurchgang zu gering
a) Disen verschmutzt B Reinigen
b) Diisen beschadigt B Erneuern
. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr B Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
b) Am Zwischenflansch B Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
c) Am Vergaser B Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern

. Kraftstoffniveau zu hoch

a) Schwimmernadelventil undicht W Reinigen, evil. erneuern
b) Schwimmer zu schwer B Schwimmerstand einstellen, ggf. Schwimmer
erneuern
. Leerlaufabschaltventil schlieBt zeitweise W Ventil prifen, ggf. ersetzen. Fiir einwandfreien
elektrischen Anschlufl sorgen
. Starterdeckel defekt
a) Deckel steht nicht auf Markierung B AufMarkierung stellen, Kerben an Deckel und
Flansch missen Gbereinstimmen
b) Keine Beheizung B AnschiuB herstellen
c) Bimetallfeder defekt oder ausgehangt B Erneuern bzw. Feder einhdngen
d) Heizwendel defekt B Erneuern
. Drosselklappenansteller verstellt M Grundeinstellung durchfiihren
. Gaszugverstelit W Einstellen
. CDET-Vergaser: Luftkolbendampfung W Dampferdlstand prifen, nachfillen,
zugering ggof. Luftkolbendampfer ersetzen
6. Ruckeln bei konstanter . Wieunter5.2. + 3. Wie unter5.2. + 3.
Fahrt (Teillast)
7. Ubergangsfehler beim . Wieunter5.2. + 3
Beschleunigen . Beschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groB/zu klein B Einstellen
b) Betatigungskolben fiir Anreicherungsrohr M Gangbar machen
klemmt
c) Spritzrichtung falsch M Einstellen
. Kraftstoffniveau zu niedrig B Schwimmerstand einstellen
8. Schlechte Gasannahme . Drosselklappe Il. Stufe hangt B Grundeinstellung durchfiihren
. Unterdruckdose |l. Stufe undicht B Erneuern
. Falsche Diisen eingebaut B Disenerneuern
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Ursache Abhilfe
9. Endleistung wird nicht 1. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder

erreicht, Aussetzer bei viel zu fett

Vollast a) Kraftstoff-Filter verschmutzt B Erneuern
b) KraftstoffzufluB mit Ricklaufverwechselt B AnschluB korrigieren
c) Disenbestiickung nicht nach Varschrift B Diisen nach Tabelle einbauen
d} Diisenverschmutzt B Reinigen
e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch B Schwimmer einstellen
f) Tankbeliiftung zu B Reinigen
g) Anreicherungsventil defekt M Gangbar machen, erneuern
h) Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig B Gasbetatigung einstellen
i} Wieunter8.1-3 M Wieunter8.1-3

. Luftdurchsatz zu klein

a) Starterklappe offnet nicht vollstandig

Beheizung prifen,
Bimetallfeder priifen, evtl. erneuern

b) Voligasstellungwird nicht erreicht B Gaszugeinstellen
c) Luftfiltereinsatz verschmutzt B Erneuern
10. Motorlauft nach 1. Leerlaufabschaltventil defekt B Erneuern
2. Anstellung der Drosselklappe zu grof3 B Drosselklappenansteller einstellen

11. Knallenim Auspuff
beim Schieben

. Gemisch zu mager

Wieunter5.1-3+ 5.5

. Falsche Einspritzmenge, Einspritzrohr ver-

Wie51-3+5.5

Einstellen, reinigen, Ventile prifen,

schmutzt ggf. Pumpenkolben erneuern
3. Abgasanlage undicht B Undichte Stelle schwei3en oder ent-
sprechendes Teil der Abgasanlage erneuern
12. Verbrauch zu hoch. 1. Leerlaufgemisch zu fett
Der Kraftstoffverbrauch a) CO-Einstellung falsch M Einstellen
wird ganz entscheidend b) Leerlauf- und Zusatzluftdisen B Reinigen und einstellen
von den Einsatzbedin- : : )
gungen des Fahrzeugs, 2. Einspritzmenge zu grof W Einstellen
der Verkehrsdichte und 3. Kraftstoffniveau zu hoch
dem Fahrstil des a) Schwimmer zu schwer B Schwimmerstellung priifen
Fahrers besinflut und b) Schwimmernadelventil hangt B Ventil reinigen, ggf. ersetzen
kann, ohne daf ein . ) :
Fehler am Fahrzeug 4. Starterklappe 6ffnet nicht ganz B Wieunter 1.1 oder 3.3b)
vorliegt, mehrals den 5. Disenbestiickung falsch B Disennach Tabelle einbauen
doppeiten Normver‘ 6. Luftfilter verschmutzt, veroit M Erneuern
brauch erreichen. = B . .
7. Ansaugluftvorwdrmung defekt B Vorwarmung Gberprifen
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Die Benzin-Einspritzanlage

Je nach Modell sind die BMW-Einspritzmotoren mit der L-Jetro-
nic oder mit einer auf der L-Jetronic basierenden Einspritzan-
lage wie der LE-Jetronic oder der Motronic ausgestattet. Die
Motronic wird auch als Digitale Motorelektronik (DME) bezeich-
net. Der 5201 ohne Katalysator von 8/75 bis 9/82 ist mit einer K-
Jetronic ausgeristet, die sich von der L-Jetronic grundlegend
unterscheidet. Bis 7/75 ist der 520i mit der Kugelfischer-Ein-
spritzung ausgerustet.

Alle Teile der Einspritzanlage sind langzeitstabil und wartungs-
arm, Reparaturen sind daher auBerst selten. Ein Grofteil der
Uberpriifungsarbeiten ist nur mit teueren Prifgeréten und ent-
sprechenden Fachkenntnissen méglich.

Schemazeichnung der Motronic

17

1 — Kraftstoffbehalter
2 — Elektr. Kraftstoffpumpe
3 — Kraftstoffilter
4 — Verteilerrohr
5 — Druckregler
6 — Steuergerat
7 — Zindspule
8 — Hochspannungsverteiler
9 — Zindkerze
10 — Einspritzventil
11 — Kaltstartventil
12 — Leerlaufdrehzahl-
Einstellschraube
13 — Drosselklappe
14 — Drosselklappenschalter
15 — Luftmengenmesser
16 — Ansaugluft-Temperaturfihler
17 — Lambda-Sonde
18 — Thermozeitschalter
19 — Motortemperaturfuhler
20 — Leerlaufsteller
21 — CO-Einstellschraube

¥-2202 .

22 — Bezugsmarkengeber
23 — Drehzahlgeber

24 — Batterie

25 — Zind-Startschalter

26 — Hauptrelais

27 — Kraftstoffpumpenrelais
28 — Schwingungsdampfer




L-/LE-Jetronic

Die L-/LE-Jetronic ist eine elektronische Benzineinspritzung,
die den Kraftstoff intermittierend, also stoBweise in das An-
- saugrohr vor die EinlaBventile einspritzt.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehélter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und iiber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzdisen geférdert.
Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt dafiir, daB der Druck im
Kraftstoffsystem in Abhéngigkeit vom Ansaug-Unterdruck kon-
stant gehalten wird. Der Schwingungsdampfer verringert
Druckschwingungen in der Riicklaufleitung.

Die Luftmenge wird vom Motor Gber Luftfilter und Sammelsaug-
rohr angesaugt und vom Luftmengenmesser gemessen. Im
Gehduse des Luftmengenmessers befindet sich eine Stau-
klappe, die von der Luftstrdmung in eine bestimmte Stellung
ausgelenkt und gehalten wird. Die Winkelstellung der Stau-
klappe dient als MaB fir die durchstrémende Luftmenge. Uber
ein Potentiometer werden entsprechende Signale an das Steu-
ergerat (bermittelt.

Das Steuergerat regelt entsprechend der gemessenen Luft-
menge und der jeweiligen Motordrehzahl die Einspritzzeit und
dadurch die Einspritzmenge. Bei langerer Offnung des Ein-
spritzventils wird mehr Kraftstoff eingespritzt. Zusatzliche Fiih-
ler und Geber sorgen auch in extremen Fahrsituationen fiir die
fichtig bemessene Kraftstoffmenge.

B Das Kaltstartventil spritzt bei kaltem Motor wahrend des
Startvorganges zusatzlich Kraftstoff in das Sammelsaug-
rohr, damit der Motor leichter anspringt.

B Der Thermozeitschalter regelt die Einspritzzeit des Kalt-
startventils.

B Der elektrisch beheizte Zusatzluftschieber stabilisiert wah-
rend der Warmlaufphase die Motordrehzahl.

B Der Drosselklappenschalter sitzt direkt an der Drosselklap-
penwelle, Er Ubermittelt dem Steuergerat die Leerlauf- und
die Vollaststellung der Drosselklappe. Dadurch wird insbe-
sondere die Schubabschaltung gesteuert, denn so lange
der Leerlaufkontakt des Schalters geschlossen ist und
gleichzeitig die Drehzahl Uber ca. 1200/min liegt, wird vom
Steuergerat die Kraftstoffzufuhr flr den Motor gesperrt.

W Das Steuergerat befindet sich unter einer Abdeckung im
Handschuhfach.

Motronic

B Die Motordrehzahl wird (iber einen induktiven Drehzahlge-
ber direkt am Schwungrad abgenommen.

B Die Lambda-Sonde (Sauerstoffsensor) miBt bei Fahrzeu-
gen mit geregeltem Katalysator den Sauerstoffgehalt im
Abgasstrom und schickt entsprechende Spannungssignale
an das Steuergerat. Daraufhin verandert das Steuergerat
das angesaugte Kraftstoff-/Luftverhéltnis, so daf die
Abgase im Katalysator optimal nachverbrannt werden.

Achtung: Bei Arbeiten an der Einspritzanlage ist auf peinliche
Sauberkeit zu achten. Vor der Demontage sind die entspre-
chenden Teile mit Benzin zu séubern. Die Anlage steht unter
hohem Druck. Deshalb ist vor dem Auswechseln von Teilen
zum Druckabbau die Kraftstoffleitung am Kaltstartventil lang-
sam zu lésen. Dabei Lappen um KraftstoffanschluB legen.
Spritzgefahr! Austretenden Kraftstoff mit Lappen auffangen.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Einspritzanlage

B Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Ldsen
griindlich mit Kraftstoff reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

B Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefiihrt wird.

B Nursaubere Teile einbauen. Ersatzteile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen.

W Bei gedffneter Anlage: Maglichst nicht mit Druckluft arbei-
ten, Das Fahrzeug mdglichst nicht bewegen.

Sicherheitshinweise zur
Einspritzanlage

B Motor nicht starten ohne fest angeschiossene Batterie.
B Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.

B Nie bei laufendem Motor die Batterie vorm Bordnetz tren-
nen.

B Beim Schnelladen Batterie vom Bordnetz trennen.

B Bevor eine Prifung der elektronischen Einspritzanlage
erfolgt, muB gewahrleistet sein, dai3 die Ziindung in Ord-
nung ist, das heifit Zindung und Zindkerzen missen den
Varschriften entsprechen.

B Bei Temperaturen Gber +80° C (Trockenofen), Steuergerat
ausbauen.

B Aufeinwandfreien Sitz der AnschluBstecker achten.

B Mehrfachstecker des Steuergerates nicht bei eingeschalte-
ter Ziindung abziehen oder aufstecken.

B Bei einer Kompressionsdruckprifung Stromversorgung fiir
Kraftstoffpumpenrelais unterbrechen, Relaisstecker zie-
hen. Bei Fahrzeugen mit DME Hauptrelais fur Einspritzan-
lage (am Sicherungskasten) abziehen, siehe Kapitel
»Kraftstoffanlage«.

Leerlaufdrehzahl/CO-Gehalt prifen

Achtung: Bei der Motronic wird die Leerlaufdrehzahl durch
einen elektronisch gesteuerten Leerlaufsteller geregelt und ist
nicht einstellbar,

L-/LE-Jetronic

® Drehzahimesser und CO-Prifgerat nach Vorschrift
anschlieen.

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, die Kihimittel-Tem-
peraturanzeige muB etwa in der Skalenmitte stehen. Die
KihlImitteltemperatur betragt dann etwa +80° C.

Ziindzeitpunkt priifen, siehe Seite 47,

@ Luftfiltereinsatz prifen.
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® Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

® Kurbelgehause-Entliftungsschlauch vom Zylinderkopfdek-
kel abziehen und so verlegen, daf nur Frischluft angesaugt
werden kann.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Leerlaufdrehzahl mit Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
am Drosselklappenstutzen einstellen. Scliwert siehe Seite
50.

® CO-Gehalt durch Verdrehen der Einstellschraube —Pfeil—
auf den Sollwert einstellen. Dazu wird ein 5 mm Innen-
sechskantschliissel bendtigt, zum Beispiel HAZET 2100-5.
Verdrehen im Uhrzeigersinn — CO-Gehalt steigt an. Ver-
drehen entgegen dem Uhrzeigersinn — CO-Gehalt sinkt,

@ Falls die Sollwerte nicht erreicht werden, Ansaugtrakt auf
Dichtheit prifen. Dazu Motor starten und im Leerlauf belas-
sen. Samtliche Dichtstellen des Ansaugtraktes mit einem

® CO-Genhalt am Abgasendrohr prifen. Nur bei Katalysator- Pinsel und Benzin bestreichen. Wenn sich die Drehzahl
fahrzeugen CO-Priifgerat am Abgaskrimmer anschliefen, erhoht, saugt der Motor an der gerade bestrichenen Stelle
dazu die beiden Verschluischrauben am linken und rech- Nebenluft an. In diesem Fall ist die entsprechende Dichtung
ten Krimmer herausdrehen. Sollwert fir CO-Gehalt, siehe ZU erneuern.
Seite 50.

Achtung: Kraftstoff nicht auf giiihende Teile oder Ziindanlage

spritzen, Feuergefahr! Kraftstoffdampfe nicht einatmen -

giftig!

® Falls der Sollwert nicht erreicht wird, kann das folgende
Ursachen haben: Einspritzdise(n) defekt, Kraftstoffdruck
falsch, Temperaturfihler Kihimittel defekt.

@ Nach der Einstellung neuen Sicherungsstopfen eindrilk-
ken.

@ Sicherungsstopfen —Pfeil— fir CO-Einstellschraube am
Luftmengenmesser abnehmen.

® Falls vorhanden, Schlauch flr Aktivkohlebehalter am Dros-
selklappenstutzen abziehen und beide Anschllisse mit
einem Stopfen verschlieBen.

® Teillastanreicherung prifen. Dazu Unterdruckschlauch am
Kraftstoffdruckregler abziehen und verschlieBen. Der CO-
Wert muB deutlich ansteigen auf ca. 2,5 %. AnschlieBend
Schlauch wieder aufschieben.

® Melgerate abklemmen,

@ Schlauch fiir Kurbelgehause-Entliftung aufstecken.
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Gaszug einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spéteren Bruch im Fahrbetrieb fiihren.
Zige, die geknickt wurden, diirfen deswegen nicht eingebaut
werden.

#® Gaspedal ganz durchdriicken (Vollgasstellung) und in die-
ser Stellung festklemmen. Dazu geeignetes Brett zwischen
Sitz und Pedal klemmen.

® Drosselklappenhebel —2— in Vollgasstellung driicken und
Einstellmutter —1— so weit reindrehen, bis der Gaszug
gespannt ist.

Gaszug am Drosselklappenhebel aushéngen

® Am Drosselklappenhebel —2— Gas geben, damit der Gas-
zugnippel entspannt wird.

® Klammer —3— zusammenklemmen und aus dem Drossel-
klappenhebel herausdriicken.

® Gaszug durch den Schlitz am Drosselklappenhebel aus-
héngen.

® Zughiille —5— aus der Gummitllle —4— herausziehen,
Gummitdlle mit Schraubendreher aus dem Halter heraus-

driicken und Seilzug durch den Schlitz am Halter heraus-
nehmen.

Einhdngen

® Seilzug durch den Schlitz in die Offnung des Drosselklap-
penhebels einfUhren, Klammer ansetzen und eindriicken.

® Am Drosselklappenhebel etwas Gas geben, Seilzug in die
Offnung des Halters einfihren, Gummitille eindriicken und
Zughille in die GummitQlle dricken.

# Gaszugeinstellung kontrollieren.

Kaltstartventil aus- und
einbauen/priufen
Motronic, L~/LE-/K-Jetronic

Das Kaltstartventil spritzt wahrend der Starterbetdtigung bei
kaltem Motor zuséatzlich Kraftstoff in das Saugrohr.

Ein defektes Kaltstartventil verursacht Startschwierigkeiten
(kalt und warm), Ubergangsstérungen und hohen Kraftstoffver-
brauch.

Der Thermozeitschalter begrenzt die Spritzzeit des Kaltstart-
ventils in Abhéngigkeit von der Motortemperatur.

Ausbau

® Stecker vomn Kallstartventil abziehen.

® Kraftstoffleitung zum Kaltstartventil abziehen, vorher
Schelle ganz l6sen. Achtung: Wenn das Kaltstartventil nur
zum Priifen ausgebaut wird, bleiben Kraftstoffleitung und
elektrische Leitung angeschlossen.

® 2 Muttern abschrauben und Kaltstartventil aus dem
Sammelsaugrohr herausziehen.

Prifen

® Stecker am Kaltstartventil anschlieBen, Kraftstoffschlauch
ist angeschlossen.

® Stecker vom Thermozeitschalter abziehen.

® Schwarz/rote Leitung vom Thermozeitschalter an Masse
legen. Achtung: Nicht die schwarz/gelbe Leitung an Masse
legen. Kurzschlu3gefahr!

@ Kaltstartventil in ein Mefglas halten.

® Stecker vom TSZ-Schaltgerat abziehen, damit der Motor

nicht anspringen kann.

IR

Anlasser kurz betatigen. Das Kaltstartventil muB in einem
gleichférmigen Kegel abspritzen.

Kaltstartventil an der Dise abtrocknen.

Am Kaltstartventil darf innerhalb einer Minute kein Tropfen
abfallen. Auch auBerlich darf das Ventil nicht feucht wer-
den.
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Einbau

® Kaltstartventii mit neuem Dichtring ansetzen und mit 2 Mut-
tern festschrauben.

® Stecker am Thermozeitschalter und am TSZ-Schaltgerat
aufschieben.

® Falls ausgebaut, Kraftstoffschlauch am Kaltstartventil auf-
schieben und mit Schelle sichern. Stecker aufschieben.

Thermozeitschalter aus- und
einbauen/priifen
Motronic, L-/LE-/K-Jetronic

Der Thermozeitschalter begrenzt die Spritzzeit des Kaltstart-
ventils in Abhangigkeit von der Kihimitteltemperatur. Er ist am
Kihimittel-Thermostatgehause eingeschraubt, siehe Seite 69.

Ein defekter Thermozeitschalter verursacht Kaltstart-Schwie-
rigkeiten.

Ausbau

10 A b

438/0466

Stecker am Thermozeitschalter abziehen.

Thermozeitschalter herausdrehen.

Am Sechskant des Schalters ist die Schaltdauer (im Bild 12
Sekunden bei +20° C) eingepragt. Es sind meist Tempera-
turschalter mit der Schaltdauer 8 Sekunden bei +35°C ein-
gebaut.

® Thermozeitschalter auf die jeweilige Priftemperatur brin-
gen, dazu Schalter ausbauen und im Wasserbad erwér-
men.

Widerstande mit Ohmmeter bei +30° C messen. Sollwerte:
Zwischen Klemme G und Masse (Gehause): 25 — 40 Q.
Zwischen Klemme W und Masse: 0 Q (Durchgang). Zwi-
schen Klemme W und Klemme G: 25 — 40 Q.

Widerstande bei +40° C messen. Sollwerte: Zwischen
Klemme G und Masse: 50 — 80 Q. Zwischen Klemme W
und Masse: 100 — 200 Q. Zwischen Klemme W und
Klemme G: 50 — 80 Q. Gegebenenfalls Thermozeitschal-
ter ersetzen.

Einbau
@ Thermozeitschalter einschrauben, Stecker aufschieben.
@ Kihimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls auffillen.

@ Kihlsystem entliften.

Temperaturfihler priifen/
aus- und einbauen
Motronic, L-/LE-Jetronic

Der Temperaturfihler miBt die Motortemperatur und gibt sie an
das Steuergerat weiter. Der Fuhler beinhaltet ein NTC-Element
(NTC = Negativer Temperatur-Coeffizient), das seinen Wider-
stand bei steigender Temperatur verringert. Bei defektem Fih-
ler nimmt das Steuergerét als Ersatzwert eine Kihimitteltempe-
ratur von +80° C an. Das entspricht dem betriebswarmen
Motor und fiihrt bei niedrigen AuBentemperaturen und kaltem
Motor zu Startschwierigkeiten und unruhigem Motorlauf.

Temperaturfiihler priifen
@ Stecker abziehen.
@® Ohmmeter an die Kontakte des Flhlers anschliefen.

@ Widerstand messen und mit Sollwert vergleichen. Entspre-
chend der Temperatur sind Zwischenwerte moglich.

® Bei —10° C soll der Widerstand 8,2 — 10,5 kQ, bei +20°C
soll er 2,2 — 2,7 kQ, und bei +80° C soll er 300 — 360 Q
betragen.

® Falls der Widerstand nicht dem Sollwert entspricht, Filihler
ausbauen.

® Temperaturfihler mit Draht in Wasserbad hangen, ohne
daf er mit der GefaBwand in Beriihrung kommt. Wasser mit
Eisstiicken abklhlen und anschlieBend auf der Herdplatte
erwarmen. Fuhler bei den angegebenen Temperaturen
herausnehmen und Widerstand zwischen den Kontaktzun-
gen messen. Gegebenenfalls Temperaturfihler ersetzen.

@ st der Temperaturfiihler in Ordnung, Voltmeter zwischen
Stecker des Temperaturfiihlers und Masse anschlieBen.

@ Zindung einschalten. Sollwert: ca. 5 Volt. Liegt keine Span-
nung an, Leitung auf Durchgang prafen.

® Masseleitung, falls vorhanden, auf Durchgang priifen.

® Wenn Leitungen und Temperaturfihler in Ordnung sind,
liegt ein Defekt im Steuergerat vor,



Ausbau

Achtung: Damit beim Ausbau des Filhlers kein Kihimittel aus-
[auft, Kiihimittel vorher zum Teil ablassen und auffangen, siehe
Kapitel »Wartung«.

® Stecker —2— abziehen. Die Abbildung zeigt den Motor
M30. Lage beim Motor M20, siehe Seite 69.

® Temperaturfihler —2— fir Einspritzanlage herausschrau-
ben. 1 — Temperaturgeber fiir Kihimittel-Temperaturan-
zeige im Schalttafeleinsatz,

Einbau

® Temperaturfiihler mit neuem Dichtring einschrauben und
mit 12 — 14 Nm (Dieselmotor: 18 + 1 Nm) anziehen. Ach-
tung: Der Fihler darf nicht zu fest angezogen werden.

® Stecker aufschieben. Darauf achten, daB der Metallblgel
einrastet.

Achtung: Beim Motor M20 Einspritzdlsen-Steckerleiste —3—
auf jedes Ventil andriicken beziehungsweise festen Sitz pri-
fen.

@ Kihimittel auffillen und Kihisystem entliften, siehe Kapitel
»Wartung«.

® Probefahrt durchfihren und Temperaturflhler-AnschiufB3
auf Dichtigkeit Gberpriifen, gegebenenfalls etwas nachzie-
hen.

Zusatzluftschieber priifen/ersetzen
Motronic, K-/L-/LE-Jetronic

Wahrend der Warmlaufphase wird dem Motor eine groBere
Menge Kraftstoff-Luftgemisch zugefihrt, als es der Drossel-
Kappenstellung entspricht. Dazu wird die Drosselklappe mit-
tels eines Zusatzluftschiebers umgangen. In betriebswarmem
Zustand muB der Zusatzquerschnitt geschlossen sein.

Ein defekter Zusatzluftschieber verursacht ein Stehenbleiben
des Motors beziehungsweise einen unrunden Lauf wahrend
der Warmlaufphase oder eine nicht einstellbare Leerlaufdreh-
zahl.

Priifen

Achtung: Der Motor muf zur Prifung kalt sein.

® Stecker vom Zusatzluftschieber abziehen, Pfeil rechts
unten.

@ Spannungspriifer zwischen den beiden Kontakten des
Steckers anschlieflen.

® Motor starten. Das MeBigerit mul3 Batteriespannung anzei-
gen, sonst elektrische Leitungen auf Unterbrechung priifen.

@ Stecker wieder aufschieben.
® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Schlauch zum Zusatzluftschieber mit Zange abklemmen,
daraufhin muB die Leerlaufdrehzahl abfallen.

® Motor warmlaufen lassen und Schlauch nochmals abklem-
men. Dabei darf sich die Motordrehzahl nicht verandern.
Andernfalls Zusatzluftschieber ersetzen.

Ersetzen
@ Stecker abziehen.
® Schlauchschellen l6sen und Schlauche abziehen.

@ 2 Befestigungsschrauben herausdrehen und Zusatzluft-
schieber herausnehmen.
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Durch die Offnung des Zusatzluftschiebers ist der Dreh-
schieber erkennbar,. Er muB in kaltem Zustand einen Spalt
gedffnet sein. In heilem Zustand ist der Drehschieber
geschlossen. Zum Aufheizen des Zusatzluftschiebers die
beiden Kontakte mit Hilfsleitung an Batteriespannung
anschlieBen.

Zusatzluftschieber einsetzen und anschrauben.

Schlduche aufschieben und mit Schellen sichern. Ach-
tung: Auf festen Sitz der Schlauche achten.

Stecker aufschieben.

Drosselklappenschalter prifen,
einstellen, ersetzen

Motronic, L-/LE-Jetronic

Priifen

® Stecker vom Drosselklappenschalter abziehen.

® Ohmmeter zwischen den Klemmen 2 und 18 am Drossel-
klappenschalter anschliefen. Sollwert: ca. 0€2.

® Am Drosselklappenhebel etwas Gas geben. Der Schalter
muf klicken und der Widerstand nun = € (unendlich) betra-
gen.

® Ohmmeter zwischen den Klemmen 3 und 18 am Drossel-
klappenschalter anschliefen. Sollwert; ca. =£.

® Am Drosselklappenhebel Vollgas geben. Der Schalter muf3
klicken und der Widerstand nun 02 betragen.

Einstellen

® Befestigungsschrauben —Pfeile— lockern, nicht abschrau-
ben.

@ Schalter so verdrehen, dal bei geschlossener Drossel-
klappe ca. 022 anliegen. Schrauben festziehen.

® Sobald die Drosselklappe etwas gedffnet wird, muf3 der
Widerstand auf = Q ansteigen.

® Beim Loslassen muB der Widerstandswert wieder auf ca.

01 abfallen.
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Ersetzen

Dreifachstecker abziehen.

Befestigungsschrauben —Pfeile— herausdrehen und
Schalter von der Drosselklappenwelle abziehen.

Schalter auf Drosselklappenwelle aufschieben, einstellen
und Schrauben festziehen.

Dreifachstecker aufschieben.

Steuergerat aus- und einbauen
Motronic, L-/LE-Jetronic

Das Steuergerét befindet sich hinter einer Abdeckung im Hand-
schuhfach.

Ausbau

Batterie-Massekabel abklemmen.

Handschuhfach éffnen und die Bolzen aus den beiden Hal-
tebandern herausziehen.

Abdeckung oberhalb vom Handschuhfach wegklappen.
Dazu vorher 2 Spreizclips herausziehen.

Steuergerat mit 4 Schrauben abschrauben.

Steckverbindung —G— trennen.

Halteklammer —|— abdricken und Mehrfachstecker —H—
abziehen.

Steuergerat —J— herausnehmen.

Einbau

Steuergerét einsetzen und anschrauben.
Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.
Steckverbindung —G~— zusammenschieben.
Abdeckung einhdngen und anclipsen.
Bolzen fur Haltebander durchschieben.
Batterie-Massekabel anklemmen,

Leerlauf prifen, siehe Seite 115.



K-Jetronic

ler BMW 520i (ohne Katalysator) von 8/75 bis 9/82 ist mit der
efronic ausgestattet.

eichnung der K-Jetronic

"
|
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— |

1 - Gemischregler 5 — Kraftstoffilter

1a - Luftmengenmesser 6 — Systemdruckregler
1b - Kraftstoffmengenteiler 6a — AufstoBventil

¢ = CO-Einstellschraube 7 — Einspritzventil

2 = Tank 8 - Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
3 - Elektrische Kraftstoffpumpe 9 — Batterie
4 - Kraftstoffspeicher 10 — Zund-Startschalter

11 — Steuerrelais

12 - Zindverteiler

13 - Kaltstartventil

14 - Thermozeitschalter
15 = Zusatzluftschieber
16 — Warmlaufregler
16a — Vollastmembran
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Die K-Jetronic ist eine mechanische Benzineinspritzung, die
den Kraftstoff kontinuierlich in das Ansaugrohr vor die Einlaf3-
ventile einspritzt.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehélter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und Gber Kraftstoffspeicher
und -Filter zum Kraftstoffmengenteiler gefordert. Die Luft-
menge wird vom Motor liber das Saugrohr angesaugt und vom
Luftmengenmesser gemessen. Der Kraftstoffmengenteiler teilt
entsprechend der gemessenen Luftmenge den einzelnen
Zylindern liber das jeweilige Einspritzventil die Kraftstoffmenge
zu. Zusatzliche Fihler und Geber sorgen auch in extremen
Temperatur- und Fahrsituationen flr die richtig bemessene
Kraftstoffmenge.

M Der Kraftstoffspeicher halt den Kraftstoff auch nach
Abschalten des Motors Uber einen langeren Zeitraum unter
Druck. Dadurch verhindert man Dampfblasenbildung und
verbessert das Heilstartverhalten.

B Das Kraftstoffpumpenrelais versorgt die Kraftstoffpumpe
und das Kaltstartventil beim Starten und bei laufendem
Motor mit Strom. Das Relais sperrt die Stromzufuhr zur
Pumpe beim Abschalten der Zindung und wenn keine
Zundimpulse mehr erfolgen (Motor abgewdrgt, Zindung
eingeschaltet).

B Das Kaltstartventil spritzt bei kaltem Motor wahrend des
Startvorganges zusatzlich Kraftstoff in das Sammelsaug-
rohr, damit der Motor leichter anspringt.

B Der Thermozeitschalter regelt die Einspritzzeit des Kalt-
startventils.

W Der Systemdruckregler regelt den Systemdruck auf
ca. 4,6 — 5,0 bar.

B Der elektrisch beheizte Zusatzluftschieber stabilisiert wah-
rend der Warmlaufphase die Motordrehzahl.

B Der Warmlaufregler fettet wahrend der Warmlaufphase das
Gemisch an.

Achtung: Bei Arbeiten an der mechanischen Einspritzanlage
ist auf peinliche Sauberkeit zu achten. Vor der Demontage sind
die entsprechenden Teile mit Benzin zu sdubern. Die Anlage
steht unter hohem Druck. Deshalb ist vor dem Auswech-
seln von Teilen zum Druckabbau die Kraftstoffleitung am
Kaltstartventil langsam zu |6sen. Dabei Lappen um Kraft-
stoffanschluB legen. Spritzgefahr! Austretenden Kraftstoff
mit Lappen auffangen.

Leerlaufdrehzahl/CO-Gehalt prifen

K-Jetronic

® Drehzahlmesser und CO-Prifgerat nach WVorschrift
anschlieBen.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen, die Kihimittel-Tem-
peraturanzeige muB in der Mitte stehen (Oltemperatur soll
mindestens +60° C betragen).

® Zindzeitpunkt prifen, siehe Seite 47.
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® Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen. Dazu Motor starten und
im Leerlauf belassen. Samtliche Dichtstellen des Ansaug-
traktes mit einem Pinsel und Benzin bestreichen. Wenn
sich die Drehzahl erhéht, saugt der Motor an der gerade
bestrichenen Stelle Nebenluft an. In diesem Fall ist die ent-
sprechende Dichtung zu erneuern.

Achtung: Kraftstoff nicht auf gliihende Teile oder Zindanlage
spritzen, Feuergefahr! Kraftstoffdampfe nicht einatmen -

giftig!
@ Luftfiltereinsatz prufen.
@ Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

® Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch vom Zylinderkopfdek-
kel abziehen und so verlegen, dafB nur Frischluft angesaugt
werden kann.

@® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Leerlaufdrehzahl mit Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
am Drosselklappenstutzen einstellen. Sollwert siehe Seite
50.

CO-Gehalt prifen. Sollwert siehe Seite 50.

w-2201

@ Sicherungsstopfen fiir CO-Einstellschraube —A— mit Aus-
zieher herausziehen. Steht das Spezialwerkzeug nicht zur
Verfiigung, geeignete Holz- oder Blechschraube in den
Sicherungsstopfen einschrauben, dann Schraube zusam-
men mit Stopfen herausziehen.

® CO-Gehalt mit 3 mm Innensechskantschlissel —Pfeil—,
zum Beispiel HAZET 4516, auf Sollwert einstellen.

Achtung: Wahrend der CO-Einstellung die Einstellschraube
mit dem Einstellschlissel nicht nach unten drlicken bezie-
hungsweise anheben. Bei eingesetztem Einstellschilssel
nicht Gas geben (Verbiegungsgefahr).

@ Einstellschlissel nach jeder Einstellung sofort entfernen
und kurz Gas geben.

@ Nach der Einstellung neuen Sicherungsstopfen mit einem
Dorn eindrucken.

® MeBgerate abklemmen.

@ Schlauch fir Kurbelgehause-Entliiftung aufstecken.



Lage der Stauscheibe
priifen und einstellen

K-Jetronic

Die Stauscheibe im Luftmengenmesser wird in Abhangigkeit
‘der angesaugten Luftmenge mehr oder weniger angehoben.
Wenn die Ruhelage der Stauscheibe zu tief ist, springt der
Mater schlecht an. Bei zu hoher Ruhelage kann es zum Nach-
dieseln beim Abstellen des Motors sowie zu Ubergangsstarun-
gen kommen.

Ruhelage priifen
® Motorwarmfahren, Motoréitemperatur mindestens +60° C.

® Mittleres Hochspannungskabel aus dem Zundverteiler zie-
hen und an Masse legen. Achtung: Kabel beim Betatigen
des Anlassers nicht mit der Hand halten, siehe Seite 56.

#® Luftflhrungshutze vom Luftmengenmesser abbauen.
- @ Anlasser ca. 10 Sekunden betatigen.

7

® Die Oberkante der Stauscheibe muf an der mit einem Pfeil
gekennzeichneten Stelle biindig, beziehungsweise max.
0,5 mm unterhalb der Kegelkante des Lufttrichters stehen.

Ruhelage Einstellen

® Stauscheibe mit den Fingern anheben.

@ Lage der Stauscheibe —7— durch vorsichtiges Nachbiegen
des Haltedrahtbiigels —9— einstellen.

Achtung: Trichter des Luftmengenmessers nicht beschadi-
gen. Nicht die Blattfeder verbiegen.

@ Luftfihrungshutze einbauen.
® AnschlieBend Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.
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Stérungsdiagnose Motronic, K-/L-/LE-Jetronic-Einspritzanlage

Bevor anhand der Storungsdiagnose der Fehler aufgesplrt wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erfilit sein: Bedienungsfeh-
ler beim Starten ausgeschlossen. Sowohl flr den kalten wie warmen Motor gilt: Vor und wahrend des Startens kein Gas geben. Sollte
der Motor, beispielsweise bei sehr kaltem oder sehr heifem Motor, nicht sofort anspringen, etwas Gas geben (besonders bei der K-
Jetronic). Der Startversuch sollte nicht in zu kurzen Abstanden wiederholt werden, da sonst die Ziindkerzen durch den wahrend des
Startens eingespritzten Kraftstoff naB werden.
Voraussetzungen: Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Ventilspiel korrekt, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausrei-
chender Drehzahl, Ziindeinstellung und Ziindanlage sind in Ordnung, keine Undichtigkeiten an der Kraftstoffanlage, Verschmutzun-
gen im Kraftstoffsystem ausgeschlossen, Kurbelgehause-Entliftung in Ordnung, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Auf-
bau) vorhanden. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelost werden, missen diese vorher mit Benzin geséubert werden.

Stérung Ursache Abhilfe
Motor springt nichtan Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim Betatigen B Leicht gegen das Pumpengehause klopfen,
des Anlassers nichtan damit sich eine eventuell hangenge-
(keine Laufgerdausche horbar) bliebene Pumpe l6sen kann
B Prifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
iberprifen
Kraftstoffpumpenrelais defekt B Relais Uberpriifen
Thermozeitschalter defekt B Thermozeitschalter prifen
Einspritzventile verklebt B Ventile prifen, ggf. ersetzen
Luftmengenmesser defekt B Luftmengenmesser Uberpriifen
Der kalte Motor springt CO-Gehalt falsch CO-Gehalt und Leerlauf prifen

schlechtan, lauft unrund

Thermozeitschalter defekt
Kaltstartventil defekt
Temperaturfihler defekt
Kraftstoffdriicke falsch

Thermozeitschalter prifen
Kaltstartventil Gberprifen
Temperaturfihler prifen

Kraftstoffdriicke prifen lassen

Der warme Motor springt
schlechtan, lauft unrund

Thermozeitschalter schaltet
nicht ab

Kaltstartventil undicht

Luftansaugsystem undicht

Thermozeitschalter erneuern

Kaltstartventil prifen

Ansaugsystem prifen. Dazu Motor im Leer-
laufdrehen lassen und Dichtstellen sowie
Anschlisse im Ansaugtrakt mit Benzin
bestreichen. Wenn sich die Drehzahl kurzfristig
erhoht, undichte Selle beseitigen. Achtung:
Benzindampfe sind giftig, nicht einatmen!
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- Stérung

Ursache

Abhilfe

DerMotor setzt aus

Elektrische Verbindungen zur Kraftstoffpumpe
zeitweise unterbrochen

Schlechte Kraftstoffqualitat, Dampf-
blasenbildung

Kraftstoff-Férdermenge zu gering
Kraftstoffilter defekt
Kraftstoffpumpe defekt
Einspritzventil defekt
Drosselklappenschalter defekt

Steckverbindungen und Anschlisse von elek-
trischen Leitungen an der Kraftstoffpumpe,
dem Luftmengenmesser und dem Kraftstoff-
pumpen-Relais auf feste und widerstandslose
Verbindung prifen. Sicherung und Kontakt-
stellen am Kraftstoffpumpen-Relais prifen.
Kontakte reinigen bzw. erneuern.

Marken-Kraftstoff tanken

Fordermenge prifen

Kraftstoffilter erneuern
Kraftstoffpumpe priifen
Einspritzventile prifen

Drosselklappenschalter prifen

DerMator hat Ubergangs-,
Leerlaufstbrungen

Luftansaugsystem undicht

Leerlaufregelung fehlerhaft

Vollastschalter defekt oder
falsch eingestelit

Dichtstellen und Anschllsse
im Ansaugsystem priifen

Drehzahlregelung, Drosselklappenschalter,
Lambda-Regelung prifen

Drosselklappenschalter prifen

Der heiBe Motor

springt nicht an

CO-Gehalt falsch
Druck im Kraftstoffsystem zu hoch

Rucklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft, geknickt

Motortemperaturfihler defekt
Einspritzventile undicht

Luftmengenmesser defekt
Kraftstoffsystem undicht

Luftansaugsystemundicht

CO-Gehaltund Leerlauf einstellen

Kraftstoffdruck prufen lassen,
ggf. Druckregler ersetzen

Leitung reinigen oder ersetzen

Temperaturfihler priifen

Ventile ausbauen, Leitungen angeschlossen
lassen, Stecker vom TSZ-Steuergerat
abziehen, Starter kurz betétigen, innerhalb
der néchsten Minute diirfen nicht mehrals

2 Tropfen Kraftstoff pro Ventil austreten

Luftmengenmesser priffen

Sichtprifung an allen Verbindungsstellen
im Bereich des Motors und der elektrischen
Kraftstoffpumpe. Alle Anschltsse nachziehen

Dichtstellen und Anschliisse im Ansaug-
system priifen

Der Motor |auft nach

Einspritzventile undicht

Verbindungshebel Luftmengenmesser bzw.
Steuerkolbenim Kraftstoffmengenteiler
schwergéangig (K-Jetronic)

Lage der Stauscheibe falsch (K-Jetronic)
Kaltstartventil undicht (K-Jetronic)

Einspritzventile Uberpriifen

Verbindungshebel bzw. Steuerkolben lber-
prifen

Lage der Stauscheibe Uberprifen
Kaltstartventil prifen
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Die Kugelfischer-Einspritzung

Die Kugelfischer-Einspritzanlage wurde im BMW 520i von 9/72
bis 8/75 eingebaut.

W-2238

1 — VerschluBschraube fur Filtersieb, 2 — Antriebszahnrie-
men, 3 — Einspritzventil, 4 — Kraftstoffleitung zum Einspritz-
ventil, 5 — Luftsammler, 6 — Zusatzluftventil, 7 — Saugrohr,
8 — Startventil, 9 — Drosselklappenstutzen, 10 — Kihimittel-
schlauch, 11 — Warmlaufgeber, 12 — Motordlleitung,
13 — Einspritzleitung

Die Kugelfischer-Einspritzung besteht aus einer Kolbenpumpe
mit je einem Kolben fir jede der vier Einspritzdisen. Die Pumpe
sitzt am Motor und wird von der Kurbelwelle Uber einen Kunst-
stoffzahnriemen angetrieben.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und uber den Kraftstoffilter
zur Einspritzpumpe gefordert. Die elektrische Kraftstoffpumpe
lauft beim Einschalten der Zindung an und baut in der Zulauf-
leitung zur Einspritzpumpe einen Druck von etwa 2 bar auf. Die
Einspritzpumpe preft den Kraftstoff mit (iber 35 bar zu den ein-
zelnen Einspritzdisen. Zuviel geférdertes Benzin gelangt Uber
eine Ricklaufleitung wieder in den Tank.

Die durch das Gaspedal betétigte Drosselklappe (im Ansaug-
kanal) ist durch ein Gestange mit der Einspritzpumpe verbun-
den. Bei gedffneter Drosselklappe wird mehr Kraftstoff einge-
spritzt. Auf diese Weise gelangt je nach gewlnschter Motorlei-
stung mehr oder weniger Kraftstoff-Luftgemisch in die Zylinder.
Die Feinregulierung der Einspritzmenge erfolgt innerhalb der
Einspritzpumpe ber einen Regelnocken, der sich drehzahl-
und lastabhangig verstellt. Zuséatzliche Geber und Flhler sor-
gen auch in besonderen Temperatur- und Fahrsituationen fiir
die richtig bemessene Kraftstoffmenge.

W Das Startventil spritzt bei kaltem Motor wahrend des Start-
vorgangs zusatzlich Kraftstoff in das Sammelsaugrohr,
damit der Motor leichter anspringt.

B Der Warmlaufgeber sitzt hinten an der Einspritzpumpe und
ist Uber eine Schlauchleitung mit dem Kihimittelkreislauf
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verbunden. Bis zu einer Kiihimitteltemperatur von ca +65°
C bewirkt der Warmlaufgeber, daB die Pumpe mehr Benzin
einspritzt, damit der Motor rund lauft. Der Warmlaufregler
offnet auch die Luftzufuhr zum Zusatzluftventil, damit
zusétzliche Luft in das Saugrohr gelangt.
Zur Schmierung der Einspritzpumpe flhrt eine Leitung vom
Offilterflansch zur Einspritzpumpe. Alle Arbeiten an der Kugelfi-
scher-Anlage auBer der Leerlaufeinstellung sollten der Fach-
werkstatt vorbehalten bleiben.

Leerlaufdrehzahl/CO-Gehalt priifen
Kugelfischer-Anlage

® ‘oraussetzung sind richtig eingestellter Zundzeitpunkt,
korrektes Ventilspiel sowie ein sauberer Luftfilter,

® Drehzahlmesser und CO-Priifgerat nach Vorschrift an-
schlieBen. Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen, die Oltemperatur
soll mindestens +60° C betragen.

® Ansaugtrakt durch Bestreichen mit Benzin wie bei den an-
deren Einspritzanlagen auf Dichtheit prifen.

@ Kurbelgehause-Entliftungsschlauch vom Zylinderkopfdek-
kel abziehen und so verlegen, daf3 nur Frischluft angesaugt
werden kann.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Sollwert fiir
Leerlaufdrehzahl: 900 + 50/min.

® CO-Gehalt priifen. Sollwert: 2 — 3 Vol.%.

® Gegebenenfalls Deckel vom Drosselklappenstutzen
abschrauben (2 Schrauben) und Leerlauf mit der Anschlag-
schraube —1— einstellen. Vor der Einstellung Kontermutter
l6sen.

@® CO-Wert an der CO-Einstellschraube —2— auf Sollwert
einregulieren.

@ Leerlauf und CO-Wert so lange aufeinander einregulieren,
bis beide Sollwerte erreicht werden,

® Kontermutter an der Leerlauf-Einstellschraube festziehen,
® MeBgerate abklemmen.

@ Schlauch fiir Kurbelgehause-Entilftung aufstecken.



Die Diesel-Einspritzanlage

Das Diesel-Prinzip

- Beim Dieselmotor wird reine Luftin die Zylinder angesaugt und
- dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den
Zylindern Gber die Zundtemperatur des Dieselols an. Wenn der
Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hoch-
verdichtete und etwa 600° C heifle Luft Dieseldl eingespritzt.
Das Dieseldl ziindet von selbst, Ziindkerzen sind also nicht
erforderlich.

“Bei sehr kaltern Motor kann es vorkommen, dal durch die Ver-
dichtung die Zindtemperatur nicht erreicht wird. In diesem Fall
~ muB der Motor vorgegliint werden. Dazu befindet sich in jeder
Wirbelkammer eine GlUhkerze, die den Brennraum aufheizt.
Damit der kalte Motor besser anspringt, wird zusatzlich der
‘Spritzbeginn der Einspritzpumpe in Richtung friih verstellt,
dadurch wird der Kraftstoff friher in die heifie Luft eingespritzt.
Sobald die Kihimitteltemperatur +17° C Gberschreitet, schaltet
gin Temperaturschalter am Kiihimittelflansch den Spritzbeginn
lber den Kaltstartbeschleuniger an der Einspritzpumpe auto-
- matisch zuriick.

Der Kraftstoff wird von der Kraftstoff-Férderpumpe und der Ver-
feller-Einspritzpumpe aus dem Kraftstoff-Vorratsbehélter
angesaugt. In der Einspritzpumpe wird der flr die Diesel-Ein-
- spritzung erforderliche hohe Druck von ca. 160 bar aufgebaut
und der Kraftstoff entsprechend der Ziindfolge auf die einzel-
nen Zylinder verteilt. Die eingespritzte Kraftstoffmenge wird
durch einen ladedruckabhangigen Vollastanschlag begrenzt.
Dazu ist die Einspritzpumpe mit dem Turbolader durch eine
Schlauchleitung verbunden, durch die der Ladedruck zur
Regelung Ubertragen wird. Uber die Einspritzventile wird der
-~ Diesel-Kraftstoff jeweils zum richtigen Zeitpunkt in die Vorkam-
- mer des betreffenden Zylinders eingespritzt. Durch die Form
der Vor- oder Wirbelkammer erhalt die angesaugte Luft beim
Verdichtungshub eine bestimmte Wirbelbewegung, so dafi sich
der eingespritzte Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durchflieft
er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen und Was-
ser zurlickgehalten. Es ist deshalb auBerst wichtig, den Kraft-
stoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift auszuwechseln.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile der
Pumpe werden mit Dieseldl geschmiert. Angetrieben wird die
Einspritzpumpe durch den Zahnriemen, der auch die Nocken-
welle antreibt.

Da der Dieselmotor als Selbstzinder nicht durch Spannungs-
unterbrechung der Zundanlage abgeschaltet werden kann,
besitzt er ein Magnetventil. Durch Ausschalten der Zindung
wird die Spannungsversorgung fur das Magnetventil unterbro-
chen, und das Ventil verschlieBt den Kraftstoffkanal. Dadurch
ist sichergestellt, daB die Kraftstoffzufuhr vor Einrasten des
Lenkschlosses gesperrt ist. Das Magnetventil wird beim Star-
ten des Motors (ber den Ziind-Anlafschalter mit Spannung
versorgt und offnet daraufhin den Kraftstoffkanal.
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Die Einspritzpumpe

10 9 11213

1 — Einspritzpumpe

&—13 2 — Zahnriemenrad
1“2 3 — Scheibenfeder
8 4 — Unterlegscheibe

5 — Sechskantmutter M12

6 — Unterlegscheibe

7 — Sechskantmutter M8

8 - Elektromagnetischer Absteller

9 — Kaltstartbeschleuniger
Nur 524d, 524 d bis 8/87.

10 — O-Ring
11-13 — Elektrischer Anschiuf
14,15 — Halter

Gliihkerzen prifen

Priifvoraussetzung: Motor kalt (Umgebungstemperatur). Bat-

terie voll geladen, Batteriespannung mindestens 11,5 Volt.

® Streifensicherung 80 Ampere im Relaiskasten prifen,

siehe Betriebsanleitung.
® AnschluBkabel fir Glihkerzen abschrauben.

@ Spannungspriifer an den Pluspol der Batterie anklemmen
und nacheinander an jede Glihkerze anlegen.

® Leuchtdiode leuchtet auf: Glihkerze in Ordnung.
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Leuchtdiode leuchtet nicht auf: Gliihkerze defekt, austau-
schen; Anzugsdrehmoment: 25 + 5 Nm; Gluhkerze 4"; 20
+ 1 Nm. Achtung: Das Anzugsdrehmoment darf nicht
iberschritten werden, da sonst der Ringspalt zwischen
Gliihstab und Gewindeteil zugezogen wird und die Glih-
kerze vorzeitig ausféllt. Bei verbrannten Glihstiften Hin-
weise beachten.

AnschluBkabel an Glihkerze ganz leicht mit 5 Nm
anschrauben,

Relais fiir Gliihkerzen priifen

Glihzeitrelais im Relaiskasten abziehen.

Spannungsprifer an Klemme 30 (+) und Masse (=)
anschliefen. Leuchtdiode im Spannungspriifer muB auf-
leuchten, andernfalls Spannungsfihrung von der Batterie
prufen.

Spannungspriifer an Klemme 15 und Masse anschliefien.
Zindung einschalten. Leuchtdiode im Spannungsprifer
muf aufleuchten, andernfalls Spannungsfiihrung vom
Zundschlof3 profen.

Wenn die Leuchtdiode im Spannungsprifer leuchtet, Zulei-
tung zu den Glihkerzen auf Unterbrechung priifen, gege-
benenfalls ersetzen. Andernfalls Gluhzeitrelais ersetzen.



Glohkerzen mit verbrannten Gliihstiften

Verbrannte Glihstifte von Glihkerzen sind haufig Folgesché-
den von Disenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Méngelin oder an der Gllhkerze zurlickzuflihren.

Werden im Beanstandungsfall derartige Glihkerzen gefunden
~Pfeil—, geniigt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB eine
Uberprifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren, Druck
und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).

Dabei ist besonders darauf zu achten, daB das Strahlbild bei
kurzen, schnellen Hiben (4—6 Hibe/Sekunde) geschlossen
und gut zerstaubt ist.

Kraftstoffanlage entliften

Falls der Tank einmal ganz leer gefahren oder Teile der Kraft-
sloffanlage ausgetauscht wurden, muB die Anlage in der Regel
nicht entliftet werden, da sich diese wéhrend des Anlassens
automatisch entltftet.

Um bei Startschwierigkeiten zu prifen, ob Kraftstoff zu den Ein-
spritzventilen gefordert wird, an zwei Einspritzventilen die
Uberwurfmuttern ldsen und den Motor ohne vorzuglihen star-
ten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt. Uberwurd-
muttern mit 20 Nm festziehen und Motor vorschriftsmaBig star-
ten.

Achtung: Wenn sich die Kraftstoffanlage nicht automatisch
entliftet, dann ist folgendermafien vorzugehen:

® Einspritzpumpe mit Dieselkraftstoff anfullen.
® Kraftstoff-Filter mit Diesel anflllen,

® VerschluBschraube an der Einspritzpumpe zwei Umdre-
hungen I6sen. Motor mit Anlasser durchdrehen bis Kraft-
stoff austritt. VerschluBschraube wieder festziehen.

® Alle Uberwurfmuttern an den Einspritzleitungen ldsen.
Motor mit Anlasser durchdrehen, bis Kraftstoff austritt.
AnschlieBend Muttern mit 20 Nm festziehen. Bei Undichtig-
keiten bis 25 Nm nachziehen.

Durch diese Manahmen ist eine schnelle Entliftung sicherge-
stellt.

Bei Arbeiten an der Einspritzaniage Sauberkeitshinweise
beachten, siehe Seite 75.

Achtung: Es ist darauf zu achten, daB kein Dieselkraftstoff auf
die Kdhimittelschldauche lauft. Gegebenenfalls missen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlauche sind zu ersetzen.
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Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdiisen kédnnen zu starkem Klopfen des Motors
fihren und Lagerschéden vermuten lassen. Bei derartigen
Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und Ein-
spritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach ldsen. Ver-
schwindet das Klopfen nach dem Lésen einer Uberwurfmutter,
s0 zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern lést, wah-
rend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die Motor-
drehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant, zeigt dies
eine defekte Dise an. Geprift werden kann die Einspritzdise
mit Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Die ersten Anzeichen von Dilsenstorungen treten wie folgt auf:
Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern

Motor liberhitzt

Leistungsabfall des Motors

UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm

Haoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau
@ Einspritzleitungen mit Kaltreiniger reinigen.

® Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurfmut-
tern mit offenem Ringschlissel, zum Beispiel HAZET 4550,
lésen. Achtung: Biegeform der Leitungen nicht verandern.

@ Einspritzdisen mit Steckschllsseleinsatz SW 27, zum Bei-
spiel HAZET 4555, ausbauen.

Einbau

@ Grundsatzliich neue Warmeschutzdichtungen zwischen
Zylinderkopf und Einspritzventil verwenden. Die Vertiefung
muf nach oben zeigen, Pfeil zeigt zum Zylinderkopf.

@ Einspritzdisen mit 45 Nm festziehen.
® Einspritzleitungen mit 20 Nm festziehen.
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Die Kraftstoffilter-Vorwarmanlage

Damit der Kraftstoff bei niedrigen AuBBentemperaturen flieBfa-
hig bleibt, wird er vorgewarmt. Das geschieht durch eine eleklri-
sche Kraftstoffilterheizung. Dadurch wird das Versulzen des
Dieselkraftstoffes auch bei extremem Frost verhindert. Die Hei-
zung schaltet sich bei tiefen Temperaturen automatisch nach
dem Starten ein.

s—Fmr

W-2401

1 — Dichtring, 2 — Heizelement, 3 — Dichtring, 4 — Fil-
terpatrone, 5 — VerschluBdeckel, 6 — AblaBventil (nur
524td), 7 — Handpumpe (nur 524td), 8 — Entliftungs-
schraube, 9 — Filterflansch

Forderbeginn der Einspritzpumpe
uberprufen
Nur 524td

Der Forderbeginn der Einspritzpumpe kann bei ein- oder aus-
gebautem Motor Gberprift werden. Beschrieben wird hier die
Prifung bei eingebautern Motar. Zur Priifung wird eine MeBuhr
mit entsprechendem Adapter zum Einschrauben in die Pumpe
benbtigt. Einstellung und Uberpriifung muB bei kaltem Motor
(Raumtemperatur) erfolgen.




® Zentrale VerschluBschraube am Einspritzpumpendeckel
herausschrauben.

® Adapter (BMW-135330) und kleine MeBuhr (MeBbereich
von 0-3,0 mm) mit Kupferdichtring anstelle der Verschiuf-
schraube einschrauben und etwas vorspannen.

#® Kurbeiwelle im Uhrzeigersinn in Richtung OT Zylinder 1
drehen, bis der Zeiger der MeBuhr am tiefsten Punkt fur
einige Zeit stehen bleibt. Drehbeginn muB mindestens 60°
=90°vor OT sein. Der Kolben des 1. Zylinders steht dann
im Oberen Totpunkt (OT), wenn sich die Ventile des 4.
Zylinders (iberschneiden, siehe auch Seite 54.

'® Zum Drehen des Motors 4. Gang einlegen, Handbremse
16sen und Fahrzeug verschieben. Oder Handbremse anzie-
hen, Getriebe in Leerlaufstellung bringen und Kurbelwel-
len-Riemenscheibe mit StecknuB an der Zentralschraube
drehen.

® MeBuhram Einstellring auf »0« stellen,

# Stopfen am Motarblock herausziehen.

# Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis ein geeigneter
Absteckdorn (BMW-112300) durch die Offnung im Motor-
block bei OT in die Bohrung im Schwungrad einrastet,

‘Achtung: Nicht entgegen der Motordrehrichtung (gegen Uhr-
Zigersinn) drehen, Das flhrt zu einem falschen Mefergebnis.

#® Jetzt muB die MeBuhr 0,74 + 0,02 mm Hub anzeigen.

# Wird der Sollwert nicht erreicht, Einstellung der Pumpe kor-
rigieren.

Muttern —1— und —2— Idsen. Achtung: Muttern nicht zu
stark lockern, um eine Verspannung durch den Zahnriemen
zu vermeiden.

Einspritzpumpe verdrehen, bis die MeBuhr den Sollwert
anzeigt.

Muttern und Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 4 mit
22 + 2 Nm festziehen.

Einstellung nochmals dberprifen. Dazu Kurbelwelle

zunachst um ca. 90° zurlickdrehen.
MeBuhr entfernen.

Zentrale VerschluBschraube mit neuem Kupferdichtring
und 15 Nm festschrauben.

Motor starten, gegebenenfalls Einspritzanlage entliften.
Nach Probefahrt Dichtheit der zentralen VerschluB-

schraube prifen, gegebenenfalls bis maximal 20 Nm nach-
ziehen.




Stérungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespiirt wird, miissen folgende Priifvoraussetzungen erfillt sein: Bedienungsfeh-
ler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichen-

der Drehzahl. Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gelost werden, missen diese vorher mit Kaltreiniger gesaubert werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an
Motor springt schlecht an

1. Motor gliiht nicht vor

Verglihanlage prifen

2. Elektromagnetischer Absteller erhalt keine B Spannungsprifer an Absteller anschliefen,
Spannung Ziindung einschalten. Leuchtdiode muf
leuchten, sonst Leitungsunterbrechung
ermitteln und beseitigen
3. Elektromagnetischer Absteller lose, defekt B Absteller auf festen Sitz und Massekontakt
priifen. Ziindung abwechselnd ein- und aus-
schalten, dabei muB der Absteller klicken
4. Kraftstoffversorgung defekt. W Prifen, ob Kraftstoff geférdert wird
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft, B Kraftstoffleitungen reinigen
undicht, pords
b) Kraftstoffilter verstopft B Kraftstoffilter ersetzen
¢) Tankbellftung verschlossen. Kraftstoff- B Reinigen
sieb im Tank verschmutzt.
5. Forderbeginn verstellit B Forderbeginn prifen, einstellen
6. Einspritzdisen defekt B Einspritzdiisen priifen, Uberwurfmuttern
nacheinander l6sen und prifen, ob die
Zylinder arbeiten
7. Einspritzpumpe defekt B Versuchsweise neue Pumpe einbauen
Motor ruckelt im Leerlauf, 1. Kraftstoffschlauche an der B Kraftstoffschlauche ersetzen, mit Schlauch-
beim Anfahren Kraftstoffpumpe bzw. am Kraftstoffilter lose schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen
2. Wieunter 1.4=7 B Wieunter1.4-7
Kraftstoffverbrauch zu hoch 1. Luftfilter verschmutzt B Filtereinsatz ersetzen
2. Kraftstoffanlage undicht B Sichtpriifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug- Ricklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durch-
fihren
3. Riicklaufleitung verstopft B Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Kraftstoffbehalter mit Luft durchblasen.
Uberstrémdrossel in der Hohlschraube der
Rucklaufleitung ersetzen
4. Wie unter 1.5—=7 B Wieunter1.5-7

Gelbe und griine Kontroll-
lampen leuchten nicht auf

. Streifensicherung (80 A) defekt

B Sicherung am Gluhzeitsteuergerat

prufen, ggf. ersetzen

2. Glihlampenim Schalttafeleinsatz defekt B Lampen ersetzen
Griine Kontrollampe leuchtet  Eine oder mehrere Glihkerzen B Glihkerzen prifen ggf. ersetzen
nicht, kalter Motor springt defekt
schlechtan
Gelbe Kontrollampe blinkt Gluhkerzen bzw. Steuergerat B Glihkerzen prifen ggf. ersetzen

defekt

Steuergerét priifen lassen
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le Abgasanlage

BMW 518 seit 7/81

Oberer Bildteil
2 — Vorderes Abgasrohr
4 — Dichtung

Bei einigen Modellen Flansch mit
nur 3 Befestigungsmuttern, Ausfiih-
rung beachten.

5 — Selbstsichernde Mutter
6 — Dichtring 47 mm &

7 — Schraube
8 — Buchse
9 — Sechskantmutter
10 — Halter
Bei 5 Gang-Getriebe andere Aus-
fihrung.

11,12 - Schraube
13 — Beilagscheibe
14 — Sechskantmutter

15 — Tréager
16 — Biigel
17 — Schraube

18 — Beilagscheibe

19 — Gelenkbuchse

20 — Abstandhiilse

21 -~ Federscheibe

22 — Sechskantmutter

23, 24 — Schraube

25 — Selbstsichernde Mutter

Unterer Bildteil
1 — Vorschallddmpfer
2 — Nachschalldampfer
3 — Muffe 46 mm &
4 — Gummiring

5,6 — Schelle

7 — Schraube

B — Sechskantmutter
9 — Seil

10 — Blechschraube
11 = Blechmutter
12 — Abgasrohrblende
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Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr, dem
Vorschalldampfer mit Abgasrohr und dem Nachschalldampfer.
Anstelle des Vorschallddmpfers ist bei Katalysatorfahrzeugen
der Abgasfilter untergebracht. Die meisten Fahrzeuge ab 1984
konnen mit einem geregelten Katalysator nachgeriistet wer-
den. Die fir die Regelung des Katalysators erforderliche
Lambda-Sonde ist im vorderen Abgasrohr eingeschraubt.

Das vordere Zwillings-Abgasrohr ist mit dem Abgaskrimmer
verschraubt, der am Zylinderkopf angeflanscht ist. Alle Teile
der Abgasanlage sind miteinander verschraubt, beziehungs-
weise verschweiBt, und lassen sich einzeln auswechseln.
Selbstsichernde Muttern und Dichtungen sind nach dem Aus-
bau zu ersetzen. Halteringe und Gummipuffer auf Porositat und
Beschadigung priifen, gegebenenfalls auswechsein.
Beschrieben sind die Arbeiten am BMW-Modell »E28« ab 7/81.
Bei alteren Modellen Hinweise beachten. Beim Ersatzteilkauf
Fahrzeugschein zur genauen Modellidentifizierung mitneh-
men.

BMW 520i, 525e seit 7/81

W-2616
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Ob Bildteil
1 — Vorderes Abgasrohr Zyl.1-3
2 — Vorderes Abgasrohr Zyl.4-6

4 — Dichtung
6 — Selbstsichernde Mutter
7 — Flansch
8,9 = Dichtring 42 mm o0
10 = Schraube
11 — Trager
Bel 4 Gang-Getriebe andere Aus-
fiuhrung.
12 — Schraube

13 — Beilagscheibe
14 — Rohrschelle
15 — Sechskantschraube

Unterer Bildteil
1 — Vorschalldampfer
2 — Zwischenschalldampfer
3 — Nachschalldampfer
4 = Muffe 43 mm
5 = Muffe 45 mm &

6,7 — Halter
B — Beilagscheibe
9 — Schraube

10 = Gummiring

11,12 — Schelle

13 — Sechskantmutter

14 — Gummiring

15 — Abgasrohrblende 51 mm &



BMW 520i Katalysator, 525 e Katalysator ab 12/86

W-2617

Oberer Bildteil
1 — Vorderes Abgasrohr
mit Katalysator
2 — Sechskantmutter
3 — Dichtung
4 — Halter
5 — Sechskantschraube
6 — Beilagscheibe
7.8 — Sechskantschraube
9 — Beilagscheibe
10 — Gelenkbuchse
11 — Selbstsichernde Mutter
12 — Halter
13 — Sechskantschraube
14 — Beilagscheibe
15 — Sechskantmutter
16 — Lambda-Sonde
17 — Schutzblech
18,19 — Halter
20 — Kabelklemme
21 — Halter
22 — Flansch
23 — Dichtring 45 mm
24 — Dichtring 42 mm &
25 - Sechskantschraube
26 — Sechskantmutter
27 — hintere Abgasanlage

Beim 525e Kat. bis 12/86 nur mit

Einfachrohr.
28 — Halter
29 — Sechskantschraube
30 — Gummiring

31,32 - Schelle
33 - Sechskantmutter
34 — Haltering

35 — Wérmeschutzblech
36 — Blechschraube
37 — Abgasrohrblende 46 mm &

Unterer Bildteil: Vorderes Abgasrohr

bei Katalysator-Varbereitung
1 — Vorderes Abgasrohr
2 — Dichtung
3 = Sechskantmutter
4 — Flansch
§ — Dichtring 45 mm ©
6 — Dichtring 42 mm O
7 — Sechskantschraube
8 — Sechskantmutter
9-14 — Tréger
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BMW 525i, 528 seit 7/81

Achtung: Seit 9/82 sind beim 528 folgende Anderungen: Kein Vorschalldampfer mehr, Nachschallddmpfer geanderte Ausfihrung.

W-2618
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Oberer Bildteil
1 — Vorderes Abgasrohr Zyl.1-3
2 — Vorderes Abgasrohr Zyl.4-6

4 — Dichtung
6 — Selbstsichernde Mutter
7 — Flansch

8,9 — Dichtring 42 mm &
10 - Sechskantschraube
11 - Tréger

12 - Sechskantschraube
13 — Beilagscheibe

14 — Rohrschelle

15 — Sechskantschraube

Mittlerer Bildteil
1 — Vorschalldampfer
2 — Zwischenschalldampfer
3 — Nachschalldampfer
4 — Muffe 43 mm @

5 — Muffe 56 mm &
528i: Muffe 43 mm .

6 — Gummiring
7-9 — Halter
10,11 = Schelle
12 — Sechskantmutter
13 — Gummiring

14 — Abgasrohrblende 51 mm &
528i: Blende 42 mm 2,

Unterer Biidteil: Nachschallddmpfer
5281 seit 9/82

3 — Nachschalldémpfer

10,11 — Schelle
12 — Sechskantmutter
13 — Haltering

14 — Abgasrohrblende 46 mm &



Abgasanlage aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

@ Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit
rostidsendem Mittel einsprihen. Rostidser einige Zeit ein-
wirken lassen.

® Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer von unten
abschrauben.

® Abgasanlage durch Holzunterlagen abstitzen.

® Katalysatorfahrzeuge: Schutzblech fir Katalysator
abschrauben. Steckverbindung flir Lambdasonde vorn am
Abgasrohr trennen. Lambda-Sonde vorn aus dem Abgas-
rohr herausdrehen. Leitung dabei von Hand mitdrehen, um
ein Ab- oder Ausreifien zu vermeiden.

® Abgasrohr-Seitenabstiitzung am Getriebe abschrauben.

@ Halter fir Nachschalldampfer abschrauben.

@ Abgasanlage mit Helfer nach unten abnehmen.

Einbau

Vor der Montage der Abgasanlage priifen, ob der Flansch zum
Abgaskriimmer verzogen ist, gegebenenfalls Flansch ausrich-
ten.

@® Gewindebolzen am Abgaskrimmer mit Kupferpaste, zum
Beispiel Kupferpaste »CRC«, bestreichen.

@ Vordere Abgasanlage am Kriimmer mit neuer Dichtung
ansetzen und neue, selbstsichernde Sechskantmuttern
gleichmaBig beiziehen.

Achtung: Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spéter leichter lésen zu kdnnen, empfiehlt es sich, diese
mit einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly
LM-508-ASC einzustreichen.

® Vorderes Abgasrohr und Vorschalldampfer zusammen-
stecken und Schelle leicht beiziehen. Falls erforderlich,
Konus-Anschlustiicke vom vorderen Abgasrohr zum Vor-
schalldampfer vor dem Zusammenfiigen mit Schmirgellei-
nen von Verbrennungsriickstanden reinigen. Beim Zusam-
mensetzen der Rohre auf richtigen Sitz des Dichtringes
achten. Selbstsichernde Muttern grundséatzlich erneuern.

Katalysatorfahrzeuge: Lambda-Sonde nicht reinigen und mit
keinem Schmierstoff in Berlihrung bringen. Nur Gewinde der
Lambda-Sonde mit Gleitmittel »Antiseize« einsprihen.,
Lambda-Sonde in vorderes Abgasrohr einschrauben und mit
55 Nm festziehen. Steckverbindung zusammenflgen. Schutz-
blech anschrauben.

@ \ordem Anziehen, Abgasanlage ausrichten.
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@ Der Abstand zwischen Abgasendrohr und Karosserie soll
25 mm betragen, gegebenenfalls Abstand am Gummiring-
Halter fiir Nachschalldampfer einregulieren. Dazu
Schraube am Halter |5sen und Halter in der Hohe verschie-
ben. Schraube festziehen.

5 W=-2610

@ Schellen fur Nachschalldampfer so befestigen, daf sich die
Gummiaufhdngungen unter Vorspannung befinden. Dazu
bei geldster Schelle Schalldampferanlage etwas (ca. 5 mm)
nach vorn schieben. Je nach Modell kann sich eine oder
zwei Befestigungen am Schallddmpfer befinden. Die
Abgasanlage wird vorgespannt, da sie sich im Betrieb
durch Erwarmung ausdehnt und dann in der richtigen Lage
ist.
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@® Die Abbildung zeigt den Halter am Getriebe des Modells
»E12« (bis 7/81). Beim Einbau zuerst Halteblech —1— lok-
kern, Abstitzung —2— spannungsfrei gegen das Abgas-
rohr dricken. In dieser Stellung Halteblech —1— an
Getriebe und Abstlitzung anschrauben. Erst dann Blgel
—3~ festziehen. Bei einer anderen Einbaureihenfolge kann
es durch Verspannungen zu starken Brummgerauschen im
Fahrbetrieb kommen.

® Anzugsdrehmomente fir Schraubverbindungen an der
Abgasanlage: Abgasrohr an Abgaskrimmer: 45 Nm, Ver-
schraubungen am Dreiecksflansch: 22 Nm, Abgastrager an
Getriebe und Auspuff: 22 Nm, Halter an Abgastrager, gum-
migelagert: 10 Nm, Schelle flir Nachschalldampfer: max. 14
Nm, Rohrschelle an Katalysator: 20 Nm.

@ Motor starten und Abgasanlage auf Dichtheit priifen, dazu
Abgasendrohr mit Lappen zuhalten. Der Motor muB nach
kurzer Zeit stehenbleiben. Undichte Stellen kdnnen am
zischenden Gerausch oder durch Fuhlen mit der Hand
gefunden werden.

@ Fahrzeug ablassen.

Nachschalldampfer aus- und einbauen

Zum Auswechseln des Nachschalldampfers wird bei den
Modellen 525i/528i seit 9/82, 518, und 524 d/td sowie allen
Modellen vor 7/81 (»E12«) ein SchweilBgerat benotigt, da die
Verbindungsmuffe angeschweit werden muf. Bei den ande-
ren Modellen wird eine Verbindungsmuffe zum Schrauben,
beziehungsweise ein Schraubflansch verwendet.

Zum Abtrennen des alten Abgasrohrs empfiehit es sich, einen
handelsiiblichen Abgasrohrschneider, zum Beispiel von
HAZET, zu verwenden,



Ausbau
® Fahrzeug aufoocken, siehe Seite 140.

#® Schrauben und Muttern am Nachschalldampfer mit rostia-
sendem Mittel einspriihen. Rostiéser einige Zeit einwirken
lassen.

® Bei Ser-Modellen bis 6/81 sind Haupt- und Nachschall-
dampfer miteinander verschweifit. Soll nur einer der beiden
Schallddmpfer ersetzt werden, beide Schalldampfer kom-
plett ausbauen und hinter der Schweinaht das AuBere
Rohr aufsagen. Rohrreste aus der Verbindungsstelle her-
ausziehen. Das geht besser, wenn das duBere Rohr mit
ginem Schweibrenner erwarmt wird.

® Muffe aufschieben, neuen Schalldampfer in Einbaulage
bringen und Muffe verschrauben. Bei Schweifimuffen Muffe
mit einigen Schweilipunkten beidseitig heften.

@ Schallddmpferanlage ausbauen und Muffe rundherum ver-
schweiflen.

® Abgasanlage einbauen.

Dichtung/Stehbolzen fiir
Abgaskrimmer aus- und einbauen

Die Stehbolzen im Motorblock, mit denen der Abgaskrimmer
befestigt ist, kénnen sich lockern. Dieser Defekt tritt vor allem

® Modelle seit 6/81: MaB x am Abgasrohr anzeichnen: 518/ bei hoher Motorlaufleistung auf oder wenn die Abgasaniage
518i: MaB x = 325 mm, 524dd: x = 400 mm, 520i, 5251/ nicht spannungsfrei montiert wurde. Durch die Stehbolzenge-
5281 bis 9/82 (Einrohranlage): x = 315 mm, 525i/5281 bis 9/ winde tritt dann oft Motorél nach auBen, da die Gewindebohrun-
82 (Doppelrohraniage): x = 460 mm fiir das innenliegende gen teilweise zum Motorinnem durchgangig sind.
Rohr und 315 mm fur das auBenliegende Rohr, 525i/528i
seit 9/82: x = 330 mm fir beide Rohre. Ausbau

@ Abgasrohr mit Rohrabschneider oder Sage trennen,
® Trennstelle entgraten.

® Falls vorhanden, Warmluftsammelblech ausbauen. Dazu
Luftschlauch abziehen, 4 Schrauben —1— l&sen.

® Muttern am Abgaskrimmer/Motorblock abschrauben.

@ Halter abbauen und Nachschalldampfer abnehmen.,




® Abgaskrimmer von den Stehbolzen abziehen. Wenn er
sich nicht weit genug abziehen |aBt, zuséatzlich vorher vor-
deres Abgasrohr am Dreieckflansch trennen und am Halter
abbauen.

® Dichtungen abziehen, Einbaulage merken.

Einbau

® Stehbolzenldange bis zum Motorblock messen und MaB
notieren.

® Lockere Stehbolzen ersetzen, dazu 2 Muttern auf den
jeweiligen Stehbolzen aufdrehen und gegeneinander kon-
tern. Dann an der hinteren Mutter Stehbolzen herausdre-
hen.

@® Neuen Stehbolzen mit gesignetem Abdichtmittel, zum Bei-
spiel Curil oder Loctite AMV, vorn am Gewinde bestreichen
und bis zur ermittelten Lange einschrauben. Ist das
Gewinde im Motorblock beschadigt, Stehbolzen ca. 5 mm
weiter als bisher einschrauben, da meist noch gesundes
Gewinde vorhanden ist.

@ Dichtungen erneuern, in richtiger Stellung einbauen.

@ Abgaskrimmer mit neuen, selbstsichernden Kupfermut-
tern 30 Nm anschrauben.

@ \orderes Abgasrohr einbauen.

® Falls vorhanden, Warmluftfangblech einbauen, Luft-
schlauch aufstecken.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambda-Sonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

B Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken,

B Wird das Fahrzeug nachtraglich umgeristet, vor Einbau
des Katalysators mindestens 2 Tankfiillungen bleifreien
Kraftstoff verwenden. AuBerdem ist bei Mctoren, die Super-
kraftstoff bendtigen, der Zindzeitpunkt in Richtung ,spat”
zu verstellen, da der angebotene bleifreie Superkraftstoff
eine geringere Oktanzahl (ROZ 95) besitzt, Um wieviel
Grad der Ziindzeitpunkt in Richtung ,spéat" verstellt werden
muB, ist modellabhéngig.

B Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder
Anschleppen ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff
kénnte bei einer Ziindung zur Uberhitzung des Katalysators
und zu seiner Zerstoérung fihren. Starthilfekabel verwen-
den.,

B Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwadrmung schlagartig verbrennt und
dabei den Katalysator beschadigt.

M Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.
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M Treten Zandstdrungen auf, ist bis zur Fehleridentifizierung
das Steuerrelais der Kraftstoffeinspritzung beziehungs-
weise das Kraftstoffpumpenrelais abzuziehen. Dadurch
wird beim Starten des Motors ein Einspritzen von Kraftstoff
verhindert. Lage der Relais, siehe Seite 76.

W Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zlindkerzenstek-
ker durchfihren.

M Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zindab-
schaltung eines Zylinders durchgefihrt werden. Bei Ziind-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch ber Motorte-
ster — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Katalysator.

B Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen vermei-
den und Fehler umgehend beheben.

Fahrzeug aufbocken

Fir viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahrzeug
aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der
Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebiihne
angehoben, man kann ihn jedoch auch mitdem Fahrzeug- oder
Werkstatt-Wagenheber anheben. Grundsétzlich darf das Fahr-
zeug nur an den abgebildeten Aufnahmepunkten angehoben
werden.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht auf
einer Hebeblhne steht, auf vier stabilen Unterstellbocken ste-
hen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht ausreichend gesi-
chert ist.

@ Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges dirfen nur
an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt werden,
da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug nicht aus-
zuschlieBen sind.

¥-6201

® Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen blei-
ben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern. Nicht
auf die Feststelloremse verlassen, diese muf bei einigen
Reparaturarbeiten geldst werden.

@ Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken.

Achtung: Muf3 das Fahrzeug auf weichem Untergrund hoch-
gebockt werden, miissen breite Bretter unter den Wagenheber
und die Unterstellbdcke gelegt werden, damit sich das Gewicht
auf eine groBere Flache verteilt.



@ Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-
den beim Anheben Beschadigungen an der Karosserie ver-
mieden.

® Fahrzeug mit Unterstelibcken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

® Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getriebe-
teilen angehoben oder abgestitzt werden.

Anheb- und Aufbockpunkte

Hebebiihne und Werkstattwagenheber

® Vorn: Gummiblock des Hebearms an der vorderen Verstéar-
kung des Unterholms, die auch fir den Bordwagenheber
vorgesehen ist, ansetzen.

@ Hinten: Gummiblock des Hebearms an der hinteren, senk-
rechten Verstarkung des Unterholms, die auch fir den
Bordwagenheber vorgesehen ist, ansetzen. Achtung:
Dabei je nach Modell Tank-Unterseite beziehungsweise
Kraftstoffieitungen nicht beschédigen.

@ Wird das Fahrzeug mit einem Wagenheber hachgehoben,
Fahrzeug immer zusétzlich mit einem Unterstellbock
sichern.

Fahrzeug abschleppen

Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebenenfalls
die Scheibenwischer betatigt werden kénnen.

Da der Bremskraftverstarker nur bei laufendem Motor
arbeitet, muB bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstarker bei
nicht laufendem Motor das Bremspedal entsprechend kraf-
tiger getreten werden!

Bei Fahrzeugen mit Servolenkung muf3 zum Lenken mehr
Kraft aufgewendet werden, da bei stehendem Motor die
Servo-Unterstiitzung fehit.

Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schlep-
pende und das gezogene Fahrzeug geschont werden. Nur
Kunstfaserseile oder Seile mit elastischen Zwischenglie-
dern verwenden. Sicherer ist jedoch die Verwendung
einer Abschleppstange.

Besteht ein Defekt an der Transistor-Zindanlage, vorher
Stecker am Ziindmadul abziehen.

Fahrzeuge mit Abgaskatalysator ddrfen nicht durch
Anschleppen (ber eine langere Strecke gestartet werden,
siehe Seite 140,

Ohne Getriebedl darf das Fahrzeug nur mit angehobenen
Antriebsradern abgeschleppt werden.
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Die Kupplung

Die Kupplung Gbernimmt im Auto 2 Aufgaben: Beim Schalten
der Génge trennt sie den KraftschluB zwischen Motor und
Getriebe und beim Anfahren sorgt sie durch die Reibung fiir
einen ruckfreien Kraftschlu@.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der Kupp-
lungsmitnehmerscheibe und dem Ausricklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors ange-
flanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad
geprefit wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der mit ihr ver-
zahnten Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Uber die hydraulische Betatigung und den Ausrickhebel das
Ausrlicklager gegen die Feder der Kupplungsdruckplatte
gedrlickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte,
und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die
Schwungscheibe gepreft. Der Kraftschlufi zwischen Motor und
Getriebe ist also aufgehoben.

Die Kupplung wird bei allen Modellen hydraulisch betatigt: Am
Ausrlickhebel liegt der Kolben des Nehmerzylinders vom

Kupplung seit 9/76

Hydrauliksystem an. Beim Niedertreten des Kupplungspedals
wird Uber den Geberzylinder im FuBraum des Fahrzeuges
Druck aufgebaut und (ber eine Hydraulikleitung auf den am
Getrigbe angeflanschten Kupplungs-Nehmerzylinder (bertra-
gen. Der Kolben des Nehmerzylinders drlckt (iber den Aus-
rickhebel das AusrGicklager gegen die Membranfeder der
Druckplatte und hebt diese etwas an.

Das Hydrauliksystem der Kupplung arbeitet mit Bremsfliissig-
keit und wird Uber den gemeinsamen Ausgleichbehalter fiir
Bremsflissigkeit versorgt.

Wird das Kupplungspedal zurlickgenommen (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad, der KraftschiuB ist wieder hergestellt, da die
angeprefte Mitnehmerscheibe lber die Verzahnung fest mit
der Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein-und Auskuppeln wird durch den leichten Schleif-
vorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe abge-
schliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiBteil,
doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von tber 100000 Kilo-
metern. Der Verschlei hangt im wesentlichen von der Bela-
stung (Anhéngerbetrieb) und der Fahrweise ab. Die Kupplung
ist wartungsfrei, da sie sich selbst nachstelit.

W-2803

1 — Kupplungsscheibe
2 = Druckplatte

3 — Ausrlcker

4 — Ausrlckhebel

5 — Sechskantschraube
6 — Kugelbolzen

7 — Federbiigel

142



Kupplung aus- und einbauen/priifen

‘Ausbau
® Getriebe ausbauen, siehe Seite 148.

@ Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander jeweils um 1 bis 12 Umdrehungen l6sen, bis die
Druckplatte entspannt ist,

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gelést werden,
kann die Membranfeder beschadigt werden.

W-2810

@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf

Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen. Kupplun-
gen mit beschadigten oder losen Nietverbindungen erset-
zen,

C 3043

@ Damit das Schwungrad beim Losen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad mit BMW-Sonderwerkzeug oder
Schraubendreher und Dorn arretieren.

#® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

@ Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckplatte und Kupplungsscheibe beim Herausneh-
men nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

® Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Priifen
® Kupplungsdruckplatte auf Brandrisse und Riefen prifen.

W-2811

® Membranfeder auf Briiche untersuchen —Pfeil—.

® Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen und

Verschleil prifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nach
innen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut werden.
Die Prifung erfolgt mit Lineal und Fihlerblattiehre.

@ Schwungrad auf Brandrisse und Riefen priifen.
® Kupplungsdruckplatte und Schwungrad mit sehr feinem

Schmirgelleinen abziehen.

@ Verdlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-

lungsscheiben austauschen.

® Belagstdrke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-

sen. Die Mindestbelagstarke soll 7,5 mm (Modelle bis 7/81:
9,3 mm) betragen, sonst Kupplungsscheibe auswechseln.
Ebenso bei Belagrissen.
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W-2813

® Federfenster, Torsionsfedern und Nabe auf VerschleiB-
und Einlaufspuren priifen. Bei Ausfihrung mit Zwei-Mas-
sen-Schwungrad ist die Mitnehmerscheibe starr ohne
Démpfer ausgeristet. Die Torsionsdampfer sind im
Schwungrad integriert.

® Ausricklager vom Lagerrohr am vorderen Getriebedeckel
abnehmen und prifen, siehe Seite 145,

® In der Werkstatt kann die Kupplungsscheibe auf Schlag
geprift werden. Der Seitenschlag darf bei der Kupplungs-
scheibe maximal 0.5 mm betragen. Achtung: Diese Pru-
fung ist nur notwendig, wenn die alte Kupplungsscheibe
wieder eingebaut werden soll und die Kupplung vorher nicht
richtig ausgekuppelt hat.

® Rillenkugellager in der Kurbelwelle auf leichten Lauf priifen,
Gegebenenfalls Lager mit Innenauszieher herausziehen
und neues Lager einpressen.

Einbau

® Vordem Einbau einer neuen Kupplung, Korrosionsschutz-
fett von der Druckplatte restios entfernen.

® Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatte in Schwung-
rad einsetzen. Die Kupplungsdruckplatte in die entspre-
chenden Pafstifte setzen. Die Kupplungsscheibe muB mit
einem passenden Dorn (zum Beispiel von HAZET) oder mit
einer alten Getriebe-Antriebswelle zentriert werden,
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.

® Beim Einsetzen der Mitnehmerscheibe auf Markierung ach-
ten. Die Markierung soll zur Getriebeseite zeigen.

@ Befestigungsschrauben fiir Kupplungsdruckplatte nachein-
ander mit 1 bis 1'% Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn entfer-
nen. Achtung: Darauf achten, dafl die Druckplatte beim
Anziehen der Schrauben gleichméBig und gratfrei in das
Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmomente:
Sechskantschrauben der Giiteklasse 8.8 (steht auf dem
Schraubenkopf) 22 — 24 Nm, Guteklasse 10.9 = 30 — 35
Nm, Zylinderschraube: 22 ~ 24 Nm.

® Keilnuten der Getriebeantriebswelle mit Molykote Long-
therm 2 leicht einfetten. Bei Ausfiihrung mit Zwei-Massen-
Schwungrad, Keilnuten mit Microlube 261 leicht einfetten.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 148.

Kupplungsbetatigung entliften

Die Kupplungsbetatigung mul3 entliftet werden, wenn das
Kupplungspedal nicht oder nur verzdgert zurtickkommt, die
Kupplung nicht richtig trennt beziehungsweise wenn das
Hydrauliksystem gedffnet wurde.

Da das Hydrauliksystem der Kupplung mit Bremsfliissigkeit
arbeitet, sind ebenfalls die entsprechenden Kapitel im Kapitel
»Bremsanlage entliften« durchzulesen.

Achtung: Bei dem hier beschriebenen Entlliftungsvorgang
ohne Entliftergerat kann etwas Luft im System bleiben,
Erkennbar ist das am Kratzen und nicht richtigen Trennen der
Kupplung. In diesem Fall Kupplungshydraulik umgehend in der
Werkstatt entliften lassen.

® Fahrzeug vorn aufbocken.

W-2820

® Bremsflissigkeitsstand im gemeinsamen Vorratsbehalter
—1- priifen, gegebenenfalls bis zur Max.-Markierung auf-
fullen.

@ Staubkappe vom Entlifterventil am Nehmerzylinder —3—
abziehen.



® Durchsichtigen Schlauch auf das EntlGfterventil am Neh- AUSI’HCHGQET aus- und einbauen
merzylinder aufschieben.

® Entlifterventil vorsichtig gangbar machen. Zum Offnen Horbare Lagergerdusche in ausgekuppeltem Zustand, alse bei
Ringschliissel verwenden, damit der Sechskant der niedergetretenem Kupplungspedal, deuten auf ein defektes
Schraube nicht beschadigt wird. Ausriicklager hin. Achtung: Fahrzeuge vor 9/76 haben ein

® Freies Schlauchende in ein GefaB mit Bremsflissigkeit tau- anderes Ausriicklager als abgebildet.

chen, damit beim Entliftungsvorgang keine Luft angesaugt .
werden kann. Ausbau (seit 9/76)

® Kupplungspedal —2— ca. 10mal bis zum Anschlag durch- @ Getriebe ausbauen, siehe Seite 148.

treten und dann gedriickt festhalten.

® In dieser Stellung Entlifterschraube —3— &ffnen, Brems-
filssigkeit tritt aus. Wenn keine Luftblasen mehr in der aus-
tretenden Bremsflissigkeit sichtbar sind, Entllifterschraube
zudrehen (verschliefen).
Achtung: Der Flissigkeitsstand im Vorratsbehalter darf
nicht zu weit absinken, gegebenenfalls neue Bremsfllssig-
keit nachftillen.

® Kupplungspedal loslassen und erneut 10mal betétigen, in
gedrickter Stellung festhalten und Entlufterschraube off-
nen, Diesen Vorgang so oft wiederholen, bis am Schlauch
keine Luftblasen mehr herausgedrickt werden. Dabeij stets
neue Bremsflissigkeit in den Vorratsbehalter nachfillen.

® Entlifterschraube am Nehmerzylinder verschlieien.
Schlauch abziehen und Staubkappe aufschieben. i —

® Fahrzeug ablassen.
® Federblgel —7— und Ausriickhebel —4— mit Ausricklager

® Bremsflissigkeit bis zur Max.-Markierung auffillen.
—3— von der Getriebeantriebswelle abnehmen.

® Funktion von Brems- und Kupplungssystem priifen.
@ Ausricklager von Hand prifen. Dazu Kupplungsausriickla-
Entliiften mit Entliftergerat ger leicht zusammenpressen und drehen. Es muB sich

In den Werkstéatten wird die Kupplungshydraulik in der Regel I GranGhy faneen, SorgtusiayaEhen,

mit einem Entliftergerat entliftet. Das Entliftergerat gibt Druck

auf die Bremsflissigkeit. Ehaa

® Verschraubung am Bremsflissigkeits-Ausgleichbehalter
abschrauben, Schwimmerbehalter herausnehmen.

#® Entliiftergerdt nach Vorschrift anschlieBen.

® Am Kupplungsnehmerzylinder Schlauch auf Entlifter-
schraube aufschieben. Schlauchende in eine Bremsflis-
sigkeitsflasche stecken.

@ Entlifterschraube so lange 6ffnen, bis keine Luftblasen
mehr entweichen. Dabei mehrmals das Kupplungspedal
durchtreten.

® Soallte nach mehrmaligem Entliften noch Luft im Hydraulik-
system vorhanden sein, muB der Nehmerzylinder vom
Getriebe abgebaut werden, siehe Seite 146.

® Bei angeschlossener Hydraulikleitung Druckstange bis } ks
zum Anschlag im Nehmerzylinder driicken und langsam
zurlicklassen. Dadurch wird eventuell noch verhandene ® Schmiernut —N—, Fiihrungen —F— und Lagerflachen —L—
Restluft in den Vorratsbehalter zuriickgedriickt und der mit Longtherm 2 leicht bestreichen, sonst kann das Lager
maximale Ausrlickweg erzielt, auf der Fuhrungshuise festfressen. Achtung: Bei der Aus-

fihrung mit Zwei-Massen-Schwungrad ist das Fett Micro-

Achtung: Der KupplungsfuBhebel darf bei ausgebautem Neh-
lube 261 zu verwenden.

merzylinder nicht betatigt werden.

® Schwimmerbehalter einsetzen. Bremsflussigkeit bis zur
Max.-Markierung auffillen. Deckel flr Bremsflissigkeits-
behalter aufschrauben.
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® Ausrlickhebel mit Ausrlicklager auf Getriebeantriebswelle
aufsetzen und mit Federblgel befestigen. Achtung: Bei
den Modellen 525i1/528i seit 4/83 wurde zum Teil das
Widerlager fir den Ausriickhebel gedndert, daher muB bei
Ersatz die richtige Zuordnung Getriebegehause/Ausrick-
hebel beachtet werden.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 148,

Kupplungsnehmerzylinder
aus- und einbauen

Ausbau

® Bremsflissigkeit aus dem gemeinsamen Vorratsbehalter
fir Brems- und Kupplungshydraulik mit geeignetem Saug-
heber absaugen.
Achtung: Bremsflissigkeit ist giftig. Bremsflissigkeit nicht
Uber einen Schlauch mit dem Mund absaugen, siehe Seite
194,

® Fahrzeug aufbocken.

H-i’fﬂﬁ‘

@® Nehmerzylinder —1— vom Getriebe abschrauben.

® Leitung —2- abschrauben. Achtung: Soll der Kupplungs-
nehmerzylinder nicht ausgetauscht werden, bleibt die
Hydraulikleitung angeschlossen.

Einbau

® Druckstange des Nehmerzylinders mit Molykote Long-
therm 2 einstreichen.

@ Hydraulikleitung an Nehmerzylinder mit 15 Nm anschrau-
ben. Nehmerzylinder an Getriebe ansetzen und mit 25 Nm
festziehen. Die Entlifterschraube soll nach unten zeigen.

@ Bremsflissigkeit aufflllen, Kupplungshydraulik entliften.
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drungsdiagnose Kupplung

Stérung Ursache Abhilfe

pplung rupft Motor- und Getriebelager defekt W Prifen, gegebenenfalls auswechseln
Getriebe liegtin der Aufhangung nicht fest B Befestigungsschrauben nachziehen
Druckplatte tragt ungleichmaBig B Druckplatte auswechseln
Mitnehmerscheibe kein Original-BMW-Teil M Original-BMW-Kupplungsscheibe einbauen
Kurbelwelle fluchtet nicht zur Getriebe- B Zentrierflaichen von Motor und Getriebe
Antriebswelle Uberpriifen
Ausricker drickt einseitig B Ausriicker Gberprifen

pplung rutscht Kupplungsscheibe verschlissen B Dicke der Kupplungsscheibe prifen,

gegebenenfalls auswechseln

Nehmerzylinder klemmt B Nehmerzylinder ersetzen

Spannung der Membranfeder zu gering B Druckplatte auswechseln

Nehmerzylinder undicht B Sichtpriifung durchfiihren

Belag verhartet oder verdit B Kupplungsscheibe austauschen

Kupplung wurde Uberhitzt B Original-BMW-Teil einbauen
Kupplung trennt nicht richtig Belag durch Abrieb verklebt B Kupplungsscheibe austauschen

Kupplungsscheibe klemmt auf der
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt

Kupplungsscheibe hat Seitenschlag
Geberzylinder undicht

Kupplungspedal erreichtden
Begrenzungsanschlag nicht

Ausriicker defekt
Luftim Hydrauliksystem

Flhrungslager fur die Getriebe-Antriebs-
welle in der Kurbelwelle defekt

Mitnehmerscheibe stark verbogen,
oder Belag gebrochen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
entfernen und neu schmieren; z. B. MoS,-
Puder einblrsten

Kupplungsscheibe priifen lassen, ersetzen

Bei durchgetretenem Kupplungspedal beob-
achten, ob Flussigkeit im Bremsfliissigkeits-
vorratsbehalter aufwallt, ggf. Kupplung ent-
liften oder Geberzylinder austauschen

Priifen, ob Begrenzungsanschlag erreicht
wird, gegebenenfalls FuBmatte ausschneiden

Ausrucker auf Verformung prufen
Kupplungshydraulik entliften

Fihrungslager in der Kurbelwelle
ersetzen

Mitnehmerscheibe ersetzen

sch bei betatigtem

Ausriicklager defekt

Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte

Ausrucklager priifen, ersetzen

Kupplungsscheibe auswechseln

grausch bei Zug- oder Schub-
stand, oder wenn das Fahr-
inausgekuppeltern Zu-

Torsionsdampfer der Kupplungsscheibe
schwergangig

Nietverbindungen der Kupplung locker
Unwucht der Kupplung zu groB3

Kupplungsscheibe erneuern

Kupplung ersetzen

Kupplung und Mitnehmerscheibe ersetzen
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Das Getriebe

Das Getriebe kann ohne Ausbau des Motors ausgebaut wer-
den. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn die Kupplung aus-
gewechselt werden soll oder wenn das Getriebe erneuert
beziehungsweise (berholt werden mufl. Da es jedoch in kei-
nem Fall anzuraten ist, Reparaturen am Getriebe mit Heimwer-
kermitteln in Angriff zu nehmen, beschreibe ich lediglich den
Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
@® Fahrzeug aufbocken.

@ Abgasanlage ausbauen, siehe Seite 133.

® Warmeschutzblech flir Abgasanlage abbauen.

T
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@ Gelenkscheibe vom Getriebe abschrauben. Bei Ausfilh-
rung mit integriertem Schwingungstilger, Muttern an der
Gelenkscheibe lasen.
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@ Falls vorhanden, Schraubring —Pfeil— in der Mitte der
Gelenkwelle mit einer Rohrzange einige Umdrehungen
l6sen,

® Mittellager —A— fir Gelenkwelle abschrauben.

® Gelenkwelle nach unten knicken und vom Zentrierzapfen
abziehen. Achtung: Gelenkwelle hochbinden, nicht in die
Gelenke fallen lassen.

@ An der Schaltstange — bei ausgebauter Gelenkwelle —
Sicherungsklammer —1— ausheben, Scheibe —2— abneh-
men und Schaltstange herausziehen.



@ Schaltstangentrdger vom Getriebe abschrauben, 2 Innen-
sechskantschrauben. Achtung: Die Schrauben sind
selbstsichernd und lassen sich nur schwer herausdrehen.
Schrauben immer ersetzen.

® Kabel vom Rilckwartsgangschalter hinten am Getriebe
abziehen.

® Kupplungsnehmerzylinder ausbauen. Achtung: Die
Hydraulikleitung bleibt angeschlossen, siehe Seite 146.

® Getriebe mit geeignetem Heber abstitzen.

® Bei Fahrzeugen mit Motronic (DME): Warmeschutzblech
abbauen. Drehzahlgeber —2— und Bezugsmarkengeber
—3— herausziehen.

® Quertrdger —1— abschrauben.

® Getriebe bis zum Vorderachstrager ablassen.

W-3015

® Getriebeschrauben herausdrehen. Neuere Fahrzeuge
haben Torxschrauben, fir die ein Torx-Steckschlisselein-
satz (E10, E12, E14) bendtigt wird.

$ W-3010 @ Getriebe vom Motor abflanschen und mit Helfer nach hinten
herausheben.
® Bei Ausflhrung mit Schaltarm: Feder —1— mit Schrauben-
dreher von der Nase —2— am Gehéuse ausheben und Einbau
nach oben schwenken. Lagerbolzen herausziehen. ® \Vor dem Einbau Kupplung priifen, siehe Seite 143,

® Kupplungsausriicklager auf leichten Lauf priifen. Lager ein-
fetten, z.B. mit Liqui Moly M-320. Sind vor dem Ausbau
Laufgerausche des Ausriicklagers beim Auskuppeln aufge-
treten, Lager auswechseln, siehe Seite 145.

® Keilverzahnung der Antriebswelle sowie Zentrierzapfen rei-
nigen und leicht mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray
schmieren.

® Einen Gang einlegen.
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® Getriebe anheben und waagerecht in die Kupplung einfah-
ren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-Antriebswelle nicht
in die Kupplungsscheibe einrastet, Antriebswelle von hin-
ten — am Flansch fur die Gelenkwelle — mit der Hand ent-
sprechend verdrehen.

® Torx-Getriebe/Motorschrauben auf jeden Fall mit Unterleg-
scheiben einschrauben.

Anzugsdrehmomente Sechskantschrauben:
M8 mit 25 Nm, M 10 mit 50 Nm, M 12 mit 80 Nm;
Torxschrauben:

M8 mit 25 Nm, M 10 mit 45 Nm, M 12 mit 70 Nm.

@® Getriebe anheben und Quertrager mit 25 Nm festschrau-
ben.

w-3006

® Fahrzeuge mit DME: Drehzahlgeber und Bezugsmarken-
geber einsetzen, Stecker nicht vertauschen, sonst springt
der Motor nicht an. Drehzahlgeber —2— ohne Ring in die
Bohrung D und Bezugsmarkengeber —3— mit Ring —4—in
die Bohrung B einbauen.

Achtung: Stirmseiten der DME-Geber mussen fett- und
schmutzfrei sein. O-Ringe —Pfeile—= an den Gebern Uberpri-
fen, Geber mit Molykote Longtherm 2 einsetzen.

® Kupplungsnehmerzylinder einbauen, siehe Seite 146.
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@ Schalthebeltrager am Getriebe anschrauben, dabei 2 neue,
selbstsichernde Schrauben verwenden, mit 20 Nm anzie-
hen. Beim Anziehen darauf achten, daBl die Lagerbdcke
waagerecht zur Schaltkonsole stehen.

@ Lagerbolzen fiir Schaltstange mit Molykote Longtherm 2
einsetzen.

@ Feder —1— mit Schraubendreher auf die Nase —2— auf-
driicken, siehe Abbildung W-3010.

Schaltstange einsetzen. Scheiben auf Bolzen aufschieben
und Schaltstange mit Sicherungsscheibe sichern.

Kabel fur Rickwartsgangschalter aufschieben.
Gelenkwelle einbauen, siehe unten.
Warmeschutzblech anschrauben.
Abgasanlage einbauen, siehe Seite 133.

Olstand im Getriebe kontrollieren, siehe Kapitel »War-
tunge.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.
@ Abgasanlage komplett ausbauen.

@ BeiKatalysatorfahrzeugen: Warmeschutzblech vom Unter-
boden abschrauben.

Gelenkwelle am Getriebe abschrauben.
Ausfiihrung mit Schiebestiick

@ Schraubring —Pfeil— mit BMW-Werkzeug 261040 einige
Umdrehungen losen. Steht das Werkzeug nicht zur Verfi-
gung, Schraubbuchse mit Rohrzange 10sen.



W-3016

1 = Fiihrungsbuchse

2 - Gelenkscheibe

3 - Sechskantschraube M 10
4 - Sechskantschraube M10
5 - Selbstsichernde Mutter

6 — Mittellager

7 — Rillenkugellager

8 — Sechskantschraube M8
9 — Staubschutz
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® Gelenkwelle am Getriebe abschrauben.

® Fahrzeuge mit angeschraubtem Schwingungstilger:
Schwingungstilger am Getriebe abbauen. Schwingungstil-
ger um 60 drehen und an die Gummikupplung anlegen.
Der Schwingungstilger wird mit der Gelenkwelle abgenom-
men.

10 — Staubschutz
11 — Sicherungsring

14 — Klemmring

15 — Zylinderschraube M 10

16 — Selbstsichernde Mutter M10
17 — Kreuzgelenk

12 — Schraubring
13 — Zahnscheibe

Ausfiihrung mit Kreuzgelenk vorn:

® Getriebe mit Werkstattwagenheber und Holzzwischenlage
abstltzen.

® Quertrager und Getriebeaufhangung abschrauben.

® Muttern fUr Kreuzgelenk abschrauben.
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