





~ Manuel de Réparation
~ Coccinelle
MODELES 11-13-15

Edition avril 1975

Ce Manuel de Réparation est valable pour le type 1 & partir du medéle 1975 (aolit 1974). Il déctit tous les travaux
essentiels dont Pexécution correcte nécessite des indications particulieres - toutefols sans tenir compte des
équipements particuliers des modéles USA et Canada.

Il est indispensable que ce Manuel de Réparation soit mis 4 la disposition des chefs d’ateliers et des mécaniciens,
. car la stricte observation des indications données est la condition essentielie pour assurer 1a sécurité soutiére
et le bon fonctionnement des véhicules. Ul est évident, en outre, que les régles de base de la sécurité, qui doivent

. 8tre respectées en général lors de la remise en atat des véhicules automobiles, restent valables sans réserve.

Le Manue! est divisé en groupes de réparation correspondant aux rubriques numériques des travaux.

Il posséde deux sommaires: _
Uni "sommaire des rubrigues de travaux”
. pour les marchés ol les ordres de réparation sont établis en utiisant

les rubriques de travaux.

Un "index alphabétique” .
pour les marchés qui ri'utilisent pas encore les rubriques numériques des

fravaux pour 'établissement des ordres de réparation.

Le tableau des groupes de réparation, en plus des sommaires et de l'index, facilite la recherche des informations.

Dans la mesure ou cela est nécessaire pour rexscution des travaux décrits, Putilisation des outils spéciaux VW
est expliguée et illustrée. Pour certains travaux de remise en &tat, il est possible d'utiliser au choix les outils
‘gpéciaux VW ou AUDI/NSU. Dans ce cas, ces outils sont indiqués avec une mention particuliére.

Le Manuel "Diagnostic et Entretien” contient les instructions pour les travaux de diagnostic et d’entretien VW.

VOLKSWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT - WOLFSBURG




Sommaire des rubriques des travaux

Généralités Page

@ Désignations du type et des
modéles

€ Remorquage, démarrage
a la poussette

@ Levage du véhicule

® Plaque du constructeur, numéros
de chaéssis et de moteur

. % Caractéristiques techniques

(XY KRN

oW

Groupe de réparation 10 -
Moteur ~ cylindres, carter

Tolérances etlimites

d'usure 9

100119.. Moteur:d +r

N - @BV mécanique 113 13

® BV 3 automaticitée
sélective 001 : 14

100137.. Moteur: désassem-
blage.+ assemblage 16

- 100233.. Moteur nu:

complétement 16
. Groupe de réparation 13 -
Moteur - équipage mobile .
131019.. Pistons:d +r 20
© 131020, :
131920.. Jeu de segments de
o pistons: d +r 25

" 132919.. Bagues de pielleé.: d+r 28
1348 15.. Vilebrequin:

réglage jeu axiat ‘24

'134833.. Vilebrequin:
complétement .28

- 135919.. Bague-jdint de vile-
" brequin du cété volant-
moteur: d +r 21

1360 19.. Volant moteur:d+r 21
- 1363 19.. Disque d’entrainement

de convertisseur

de couple. d +r 21
137619.. Poulie: d +r. 20
137849.. Courrgie trapézoidale:

.- réglage tension 7

137819.. Courroie trapézoidale:

d+r 17/47
Groupe de réparation 15 -

Moteur - culasse, distribution

1501086.. Soupapes: vérification
- etreglage du jeu 42

154219.. Poussoirs de .37
154220.. soupapes: d+r

1544 51.. Tubes de protection de
- 154452.. poussoirs: étanchement 37

155419.. Culbuteurs: d+r 37
1554 20..

155620.. Vis de réglage de

soupapes:d+r 37
1557 26.. Capuchons de soupapes:
montage vitérieur 38
156519.. Ressorts de soupapes:
156520,. d+vr 37
157019.. Culasse:d+r 21137
“157020..

157041.. Culasse: remise en état 37
57042 :

157049.. Culasse: rectification 37
187055.. Culasse;

157056.. remptacement 21437
158020.. Joint de cache-

culbuteurs: d + ¢ 21
Groupe de réparation 17 -

Moteur - graissage
170301.. Pression d'huite:

vérification 44
170519.. Contacteur de pression

d'huile; d + ¢ 43
171519.. Goulot de remplissage’

d'huile: d +r- 43

172019.. Pompe a huile; d + ¢ 43
172441 .. Limiteur de pression

dhuile: remise en état 43

172641 .. Régulateur de pression
N d'huile: remise en état 43
174001 .. Radiateur d'huile-
vérification 44
1740 19.. Radiateur dhuile: d +r 43

Groupe de réparation 19 -

Moteur - refroidissement
190519.. Ventilateur: d 4 ¢ 46
191515 Thermostat: réglage 17/46

191519, Thermostat: d + ¢ 46
192019.. Carter de ventilateyr-

T d+r 46
Groupe de réparation 20 -

Alimentation en essence

201519.. Jauge d'indicateur
de niveay d'essence:

d+r

©VW 1303 295
204501.. Pompe d'alimentation:

vérification 51
204519 .. Pompe d'alimentation:

d+r . 51
204541.. Pompe d'alimentation:

remise en état 51

Groupe de réﬁaration 22 -
Systéme d'alimentation - carburateur

220519, Pédal'e d’accélérateur:

d+r 57
221619.. Cable daccélérateur:

d+r . 57
224015.. Céble d'accélérateur:

réglage 52
224019.. Carburateur:d+r 52

224029.. Carburateur: nettoyage 52

224037.. Carburateur:
désassemblage +
dassemblage 52

224519.. Dessusdecuve:d+r¢ 52
2253 19.: Boitier de starter

automatique: d +r 52
. 226219.. Gicleur électro-
magnétique: d +r 52
226841.. Pompe de reprise;
remise en état 52
226919.. Membrane de pompe
dereprise:d +r 52
Groupe de réparation 26 -
Echappement
260201.. Teneur en CO: o
: vérification 54

260215.. Teneur en CO:réglage 54
263019.. Potd'échappement:

d+r 58
2633 19.. Embout d'échappement;
d+r ) 58
263320..
- Groupe de réparation 27 -

Dématreur, alimentation en courant
Instructions de contréle

® Le démarrour ne
tourne pas 62

€ Le démarreur tourne
trop lentement et
n'‘entraine pas le
maoteur, 61

@ La lampe témoin de
charge ne s'allume
pas lorsque le contact

est mis. 67

" @Lalampe témoin de
charge ne s'éteint pas
lorsque le régime

augmente, 68
27 2201.. Alternateur: vérification 69
272219.. Alternateur: d + r.” 47

-Alternateur:
désassemblage +
assemblage 70




273520..
273920..

1 274119..

274619..

274719..

Palier d'afternateur: -
d+r

Balais d'alternateur:
d+r

Porte-diodes: d+r

Porte-diodes:
vérification

Stator d'alternateur:
d+r

Stator d'alternateur:
vérification

Rotor d'alternateur:

'd+r_

275019,.

Rotor d’alternateur;
vériﬁcati_on

Réguiateur de tension:

d+r

276041 ..

276419..

Régulateur de tension:
vérification
Démarreur:

_Femise en état

@ BY mécanique 113
® BV a-automaticité .
sélective 001

Contacteur €lectro-
magnétique de
démarreur: d+r

#BY mécanique 113 B

@BV a automaticité

276719..

sélective 001
Lanceur de démarreur:

d+tr

277519..

@ BY mécanique 113
@®BY a automaticité
sélective 001

70

70
70

71

70

71

70

70

70

69

63

64

Coussinet de démarreur,

dans carterde BV: d + ¢

‘@ BV mécanique 113

Groupe de
Allumage
280419,

280719..

281019..

réparation 28 -

104

Contact-démarreur: d + v

VW 1200
® VW 1303

Bariliet d'antivol: d +r
VW 1200
® VW 1303

Antivol de direction:
d+r :
VW 1200 .

GVW 1303

282905..

283001..
283019..

Point d'allumage:
verification et réglage

Allumeur: vérification
Alumeur:d+r

307
305

305
307

- 305
307

73
74
73

Groupe de réparation 30 -
Embrayage - commande

301215.. Garde ala pédale

d'embrayage: réglage 77 '

301219.. Cable d'embrayage:
d+r 77
303519.. Ressort de rappel
de levier de commande
d'embrayage: d+r 103
3037 19.. Axe de fourchette de
débrayage: d+
@ BY mécanique 113 103
304519.. Butée abilles: d+1 103
305019.. Embrayage:d +r
® BV mécanique 113 75
@ BV a automaticité
sélective 001 168
305241.. Couvercle dembrayage
. avec plateau de
pression: remise en état
® BY mécanique 113 75
305601 .. Disque d'embrayage:
vérification
& BV mécanique 113 76
Groupe de réparation 32 —
j _Embrayage, convertisseur de couple
320101.. Embrayage: -
vérification 162, 163, 164
320529.. Contact: nettoyage 159
320519.. Contact:
remplacement 158
321219.. Réservoir de :
: dépression: d+r 161
321719.. Servomoteur: .
: d+r 169,177
322819.. Axe de fourchette de
débrayage: d +r 179
323219.. Butée a billes de
- débrayage:d+r 169, 174
323415.. Embrayage de
. coupure:réglage 162,177
3234 19,, Embrayage de
. coupure: d+r 168, 174
3238 19.. Bague-joint de disque-
support: d+r 174
324019.. Disque-support: d+r 174
324319.. Carter de convertisseur:
d+r 168
324355.. Carter de convertisseur:
remplacement 168
3246 19.. Support de roue
_ libre:d +7r 168, 174
324719.. Bague-jointde

convertisseur:d+r - 174

Généralités

Désignation du type et des modéles

Remorqguage, démarrage
& la poussette
Levage du véhicule

Plaque du constructeur, numéros

de chassis et de moteur
Caractéristiques technigques

Groupe mototracteur:

Freins - commandes hydrauliques,

régulateur, servofrein
Direction

Moteur - cylindres, carter 10
Moteur - équipage mobile 13
Moteur - culasse, distribution 15
Moteur— graissage 17
Moteur - refroidissement 19
Alimentation en essence 20
Systéme d'alimentation,

carburateur 22
Echappement 26
Démarreur, atimentation

en courant 27
Allumage 28
Transmission des forces:

. Embrayage, commande 30
Embrayage, convertisseur :
de couple 32
BV mécanique 113 34
{comprend groupes
de reparation 35 et 39)

BV a automaticité sélective 001 37
{comprend groupes

de réparation 32, 34, 35 et 39)

Train de roulement: _
Suspension avant a0
Suspension arriére,

arbre de pont 42
Raues, pneumatiques, controle 44
de la géométrie des essieux

Freins - commandes mécaniques 46

47

48

Equipement électrique:

Instruments, appareils
indicateurs. radio _
Essuie-glace et lave-giace

- Feux extérieurs

Céblages




3248 19., Roulement de support
. de roue libre: d +.r 179
326001.. Circuit de convertisseur:
© . vérification - 163
326219.. Pompé pour
' convertisseur:d +r 43
327019.. Réservoir d'huile ATF:
' d+r _ 161
Gro'ube de réparation 34 -
Commande, carter
. BV mécanique 112

BV 2 automaticité sélective 001

340515..

340519..

340619,

341719..

Repérage de la boite

de vitesse

® BV mécanique 113 79

® BV 4 automaticité
sélective 001 157

Levier sélecteur:

réglage .

®BY mécanique 113 83

@ BV a automaticité
sélective 001 158

Levier sélecteur: d + r

® BV mécanique 113 81

® BY 4 automaticité
sélective 001 - 158

. Soufflet cache-

poussiére de levier

sélecteur: d+r

® BV mécanique 113 81

@ BV a automaticité
sélective 001 158

Biefle de commande:
d+r

- @BV mécanique 113 82

' @BV a automaticits

342119..

342519,

‘343519 .

343535..

sélective 001 . 158

Bague-palier pour
bielle de cormnmande: .

d+r .

@BV mécanique 113 81

® BV a automaticite
selective 001 158

Accouplement de bielle
de commande: d +r

@BV mecanique 113 81 .

® BV a automaticitée .
sélective 001 158
Boite de vitesses: d + r

® BY mécanique 113
Train arriére a bras

obliques 87
Train arriére & demi-
arbres osciltants 133
® BY 3 avtornaticité
sélective 001 158

Bofte de vitesses:-
desassemblage +

. vérification
- @BV mécanique 113 99
® BV a automaticité

sélective 001 " 168

34 3755.. Carter de BV:
remplacement
® BY mécanique 113 103
® BV 4 automaticite
sélective 001 168, 179
344019.. Tasseau caoutchouc/
métal AV d + 1
® BV mécanique 113 86
- @ BV a automaticité
sélective 001 161
344519.. Boitier de sélecteur: d + r
@ BY mécanique 113 99
@BV a automaticité
sélective 00t 168, 178
344720.. Douilles pour boitier
de sélecteur:d+r
® BV mécanique 113 102
® BV-a automaticité
sélective 001 178
346619.. Joint d’étanchéité de
carter d’huile: d + r
@ BV a automaticité
sélective 001 168
_Groupe de réparation 35 -
Pignons, arbres
BV mécanique 113
BV a automaticité sélective 001
350119.. Couples de pignon:d +r
& BV mécanique 113 112
116
® BV & automaticité
sélective 001 186, 190
351820.. Axes de fourchettes:d +r
® BV mécanique 113 109
@ BY 4 automaticité
‘sélective 001 181
3520 16.. Toutes les fourchettes:
réglage
@ BY mécanique 113 107
® BY 4 automaticité
sélective 001 183
352020.. Toutes les fourchettes:
d+r
® BV mécanique 112 106
® BV & automaticité
sélective 001 181
355019.. Bague-joint d'arbre
primaire: d +r
® BV mécanique 113 103
® BV 4 automaticité
sélective 01 179
3557 19.. Axe de pignon de
marche arriére: d +r
® BV inécanique 113 103
® BV 4 automaticité
selective 601 179
355820.. Coussinet pour axe

de pignon de marche

arrigre:d+r

® BY mécanique 113 103

® BV 4 automaticité
sélective 0N 178

3560855.. Roulement avant d'arbre
de sortie: remplacement
®BY mécanique 113 116
® BV 4 automnaticité
sélective 001 © o184

Groupe de réparation 39 -
Transmission, diftérentiel,
BV mécanique 113 _
BV & automaticité sélective 001

390855.. Couple conique:
- remplacement

@ BV mécaniqusa 113

@ Train arriére & bras
obliques . 116,92
Train arriére a demi-

- arbres oscillants 116, 142.

® BV 3 automaticité
sélective 001 168

Boitier de différentiel:
remplacement .
@ BV mécanique 113
Train arriére
a'bras obliques 92
Train arriére 4 dermi-
arbres oscillants - 142
@ BV i automaticité
_sélective 001 194

Planétaires et satellites;
d+r
® BY mécanique 113
Train arriére & bras
obliques 92
Teain arriére a demi-
arbres oscillants 142
@ BV a automaticité
sélective 001 194

391055..

391220,

Roulements a rouleaux
conigues de différen-
tiel: remplacement
@® BV mécanique 113
Train arriére a bras
obliques 92
® BV a automaticité
sélective 01 194

Couvercle de trans-
mission: étanchement
® BV mécaniqus 113
Train arriére & demi-
arbres oscillants 134

391656..

392051 ..

392055.. Couvercle de trans-

mission; remplacement

@ BY mécanique 113
Train arriére 4 demi-

arbres oscillants 134

392219.. Bague-oint de flasque

darticutation:

remplacement

®.8Y mecanique 113
Train arrigre & bras™
chliques 84

® BV 3 automaticité
sélective 001 168




Groupe de réparation 40 -

Suspension avant _
400519, Trainavant: d +r 210
400519.. Suspension avant cpl.:
: d+r 205, 210
4007 19.. Corps de train
: avant:d+r 210

40 09 20.. Roulements & aiguilles et
bagues métalliques:

d+r 210
401719.. Bras de suspension:
401720.. d+v 225

402019.. Coussinets cacutchouc!
. meétal de bras de
- 402020.. suspension:d +r 225

402701.. Levier de suspension:
vérification (levier de
suspension déposé) 210

.4027 19.. Levier de suspension:

402720.. d+r 210
4032 19.. Rotules porteuses:
403220.. d+r 210,225
4034 19.,. Rotule porteuse

4034 20.. supérieure:d+r 210
4036 19.. Rolule porteuse

403620.. inférieure:d+r .~ 210

405301 .. Fusée: vérification 205,220

405319.. Fusée:

405320.. d+r 205, 220
4057 15.. Jeudes roujements de

4057 16.. roue; réglage 205,210

4057 19.. Roulements de roue:

406720.. d+r 205, 210

406019.. Bague-joint de

' " roulements de roue:

d+r 205, 210
407120.. Barres de torsion:
: d+r 210
4075 19.. Ressort hélicoidal:
407520.. d+r 223

4077 19.. Stabilisateur:d + r 210, 225
407819.. Coussinets de

stabilisateur {chassis):
407820.. d+r . 225
4080 19.. Coussinets caoutchouc/

métal de stabilisateur

{bras de suspension}:

408020.. d+r 225
408519.. Jambe de force:

408520,. d+r 223
409019.. Amortisseur:

409020, d+r 210/223

408055.. Amortisseur:
409056.. remplacement 2101223

4094 19.. Coussinet caoutchouc
et douille pour
amortisseur:d4+r . 210
Groupe de réparation 42 -
Suspension arriére, arbre de pont
42 1119.. Bras de suspension:
421120 . d+r 236

" 421155.. Bras de suspension:

421156.. remplacement 236

4217 19.. Coussinet caoutchouc/
. métal de bras de |

. suspension:d+r 240
422119.. Arbre de pont: .
422120..d+r . 236
4224 19.. Joint de transmission: .

d+r 244

422819.. Gaine de joint de
422820.. transmission:d +r 244

424001 ., Arbre de roue:

424002.. vérification 138
424019.. Arbre de roue:,
424020.. d+r 134
424116.. Tubes-enveloppes:

réglage 139

| 424119.. Tube-enveloppe: d+r 134

424351.. Couvercle de tube-

enveloppe: .
étanchement 231
424951 .. Gaine de transmission:
étanchement 132
424919 _. Gaine de transmission:
424920, d+r 132
425119 .. Carter de roulement; .
d-+r 2

4253 19.. Roulement de roue:

425920, d+r . 231.240
‘426519, Bague-joint de roule-

4265 20.. roulement de roue:

d+r 231, 240
426919.. Barre de torsion: )
426920.. d+r | 228,236
427419, Plagque de suspension:
427420.. d+r 228, 236

4280 19.. Ressort de compen-

sationcpl:d+r 2347
_4264 20.. Coussinetcaoutchouc

- de ressort de com-
pensation cpl.:

d+r- 234
42 87 19.. Butée de biclle de
poussée:d+r 234

428920.. Bagues de guidage
de bielle de poussée:

d+r 234
429319.. Amortisseur: '
429320.. d+r ' 228, 236

4294 19., Coussinet caoutchouc
et douille pour amor-
tisseur:d+r 228,236

Groupe de réparation 44 ~
Roues, pneumatiques, contrble
de Ja géométrie des essieux

'440519.. Roues:d+r 247

440520,

Géndralités

Désignation du type et des modéles

Remorquage, démarrage
4 la poussette
Levage du véhicule

Plaque du constructeur, numéros

de chdssis et de moteur
Caractéristiques techniques

Groupe mototracteur:

Moteur - cylindres, carter 10
Moteur - équipage mobile 13
Moteur — culasse, distribution 156
Moteur - graissage 17
Moteur - refroidissement 19
Alimentation en essence 20
Systéme d'alimentation,

carburateur 22
Echappement 26
Démarreur, alimentation

en courant 27
Allumage’ 28
Tansmission des forces:

Embrayage, commande 30
Embrayage, convertisseur

de cougple 32
BY mécanique 113 34
{comprend groupes

de réparation 35 et 39)

BV a avtomaticité sélective 001 37
{comprend groupes

de réparation 32, 34, 35 et 39)

Train de roulement:

Suspension avant 40
Suspension arrigre,

arbre de pont 42
Roues, pneurnatiques, contrdle 44
de la géométrie des essieux

Freins - commandes mecaniques 46
Freins — commandes hydrauliques, 47
régulateur, servofrein

Direction 48
Equipement électrique:

instruments, appareils a0
indicateurs, radio

Essuie-glace et lave-glace 92
Feux extérieurs a4
Céablages 97

Vil




. Roues a disque
441056.. remplacement 247
444019.. Pneumatiques; d+r 247
444020..
' 448503.. Train avant:
contrile géométrie 248
448515., Train avant; réglage
geométrie 248
44 8803.. Parallélisme des roues
avant; contréle 248
448815.. Parallélisme des roues
avant/réglage 248
449003.. Train arriére: controfe _
- géométrie 249
; 449315.. Parallélisme des roues
; arriére: réglage 249
449503.. Trains avant et arridre:
; : - contréle géométrie 248
!
; " Groupe de réparation 46 -
| Freins - Commandes mécaniques
. 460819, Douille pour pédale .
- defrein:d+r 260
' 460919.. Ressortde rappel de
pédale de frein: .
d+r . 258
' 4614 19.. Plateau de frein avant: _
oL d+r 254, 255
"7 461519.. Plateau de frein
: arfiere:d+r 261
4617 19.. Tale de protection
cavant:d +r 251
462016.. Segments de freins
. avant et arriére:
réglage 256, 262
4621 16.. Segments de freins
avant: réglage 256
4621 19.. Segments de freins
avant: d + r 254, 255
462316.. Segments de freins
. - arrigre: réglage, 256
_462319.. Segments de freins
462320.. arridre:d+r1 261
462820.. Garnitures de freins :
avant: d+r 257
- 463020.. Garniturss de freins
arrigre: d + r 263
463620.. Garnitures de treing
avant:d+r
(freins a disque) 252
T . 464419_, Tambour de frein
- '4_64420.. avant:d+r 256
- 464444 ., Tambours de freins
avant: passage
o au tour 254, 255
. 4646 19.. Tambours de freins
arriére: _d +r 261

' 4410655..

464620..

464644 .

Tambours de freing
arriere: passage

_ au tour _
465019., Disques de freins
465020, avant: d+r
465044 . Disques de freins

: avant: passage

au tour

4661 19.. Levier de frein & main:
d+r

4669 19.. Levier de frein a main:
désassemblage et
assemblage

Groupe de réparation 47 -

261
251

251

264

264

Freins -~ Commandes hydrauliques,
régulateur, servo-frein

Lampe témoin de
double circuit de

- freinage: vérification
470167.. Systéme de freinage:
~ purge
470855.. Liquide de frein:
remplacement
47 1519.. Maftre-cylindre
de frein: d + T
47 15_41 .. Maitre-cylindre de
frein: remise en état K
473519.. Cylindres récepteurs’
473520.. de roues avant:
d+r _ 254,
47 37 19.. Cylindres récepteurs
47 37 20., de roues arriére:
~ d+r
47 3742.. Cylindres récepteurs
de roues arriére:
remise en etat
473919 Etriers de freins avant:
d+r )
47 3942.. Etriers de freins avant;
remise en état
Groupe de réparation 48 -
Direction
480815.. Braguage des rouss:
réglage
481019.. Volant de direction:
d+r _
& VW 1200
® VW 1303
481219,. Cache de volant.
de direction: d +r
481419.. Colonne de direction;
Cd4r
* VW 1200
® VW 1303
481519.. Arbse articufé: d + r

310

273
274

273

266

255
261

271
268

269

218

277
288

288

276
288

288

- 482019..

481719.. Tube-enveloppe:

d+r

o VW 1200
® VW 1303

Coussinet supérieur
de colonne

de direction: d +r
* VW 1200

& VW 1303
Coussinet inférieur
de colonne de direc-
tion:d+r

Accouplement de
colonne de direction:
d+r

Mécanisme de
direction: réglage
® VW 1200

® VW 1303

Mécanisme de
direction: d +r
® VW 1200 . 280
® VW 1303 290
Mécanisme de direction:
remise en état

® VW 1200

OVW 1303
Arbre porte-galet;
réglage

Bague-joint pour arbre
porte-galet: d +r

Gaine de protection
pour mécanistne de
direction: d +r
Levier de direction:
d+r

Coussinet caoutchouc/
métal de barre de
direction: d+r

Barre de direction:
d+r

® VW 1200

® VW 1303

Rotule de barre
de direction: d + r
SVW 1200

& VW 1303

4888 19.. Amortisseur de
- direction:d +r

488919..

276
288

307
305
482219,

288
483319,

276
484015..

280

484019 ..

484041 ..

280
290

485015
’ - 280
485119,
280

485319..

290

486219..
280
487819..

290

487919,
487920, - :

275

290
488119..
488120..
275
290

275

Coussinet caoutchouc
et douille pour
amortisseur de .
direction: d + r 275
Groupe de réparation 90 -
Instruments, appareils indicateurs,
radio :

Instructions de contréle
® Avertisseur sonore

defectueux 297




800519.. Tachymétre:d +r

® VW 1303 293
Indicateur de niveau
d'essehce:
vérification 294
Stabilisateur de tension:
véritication 294
Combiné de planche )
debord:d+r 293
903019.. Montre de bord: d + 1 293
" Groupe.de réparation 92 -
Essuie-glace et lave-glace
9205 19.. Interrupteur 'essuie-
glace:d +r 305
9215 19., Moteur d'essuie-glace:
d+r
VW 1200 208
. VW 1303 209
922020.. Arbres d'essuie-glace:
; d+r .
. BVW. 1200 208
~ ®VW 13023 299
922519.. Bras d'essuie-glace;
: d+r
& VW 1200 298
.'VW_ 1303 _ 299
922519.. Caoutchouc de raclette
: ~ d'essuie-glace: d+r. 301
Avaries des racleftes
d'essuie-glace :
" (mauvais balayage) -~ 300
9260 19.. Réservoir d'eau de
lave-glace: d +r - 301
. Réclamations concernant
.+ le lave-glace pneu-
matique 302

Dispositif de nettoyage
des phares:

remise en état 303

Réclamations concer-
nant le dispositif de
nettoyage des :
phares 304
Réglage des gicleurs

du dispositif de

nettoyage des

phares 303

Groupe de réparation 94 -
- Feux, lampes extérieures,
interrupteurs

941519.. Phare:d +r n

- Bloc optique (verre de
diffusion el réflecteur):
d+r 311

Contacteur de feux
de stop (double -
circuit) : vérification 311

9442 19.. Inverseurs de clignotant:
d+r
® VW 1200
® VW 1303

Relais de clignotanis
et avertisseur

4 clignotants:
verification

307

310
Interrupteur d'aver-

tisseur 4 clignotants:
vérification 310

945019.. Combiné d'interrupteurs
de colonne tle direction:

d+r
®VW 1200 307
®VW 1303 305
" Groupe de réparation 97 -
Cablages
® Légende des schémas
des cablages 313
@ Schéma des céblages
VW 1303 & partir
du mois d'apdt 74 315
® Schéma des cdblages
VW 1200 - 316
@ Schéma des cdblages
~ supplémentaires
VW 1303
Boite de vitesses
automatique,
essuie-glace
a fonctionnement
intermittent, :
remorquage - 317
® Schéma des cablages
supplémentaires
VW 1303 - Dispositif
de nettoyage des
phares - 318
@ Schéma des cdblages
supplémentaires -
phares anti-

brouillard et feu
arriere antibrouillard 319

305

Généralités

Désignation du type et des modéles -

Remorquage, démarrage

ala poussette

Levage du véhicule

Plague du constructeur, numéros
de chassis et de moteur
Caractéristiques techniques

Groupe mototracteur:

Moteur - cylindres, carter
Moteur — équipage mobile
Moteur - culasse, distribution
Moteur— graissage

Moteur - refroidissement
Alimentation en essence
Systéme d'alimentation,
carburateur

Echappement

" Démarreur, alimentation

en courant
Allumage

Transmission des forces:

Embrayage, commande
Embrayage, convertisseur

de couple

BV mécanigue 13

{comprend groupes

de réparation 35 et 39)

BV a automaticité sélective 001
{comprend groupes )
de réparation 32, 34, 35 et 39)

Train de roulement;

Suspension avant

Suspension arriére,

arbre de pont

Roues, pneumatiques, contréle

de la géomeétrie des essieux

Freins — commandes mecaniques
Freins — commandes hydrauliques,
régulateur, servofrein '

40

42
a4

46
47

Direction 48
Equipement électrique:

Instruments, appareils 80
indicateurs, radio

Essuie-glace et lave-glace 92
Feux extérieurs o4
Cablages o7




Index alphabétique

aim

Accouplement de bielle
de commande:d +r

@ BV mécanique 113 81
@ BY a automaticité sélective 001 158
Accouplement de colonne

de direction: d + r : 276
Allumeur:d+r

arbre de cornmande 73
Allumeur: vérification 74
Allumeur: tableau .72
Alternateur: d+r 47
Alternateur:

désassemblage + assemblage 70
Alternateur: vérification . - 69

Amortisseurs: d+r1
® Train arriére & bras obliques 236
@ Train arriére 4 demi-arbres

oscillants : 228

@ Train avant A jambes de force 223

® Train avant & leviers _
de suspenswn 210

Amorllsseurdedtrectlon d+r 276

Antivol de direction: d +r

- @VW 1200 - 307
© VW 1303 - 305,

Arbre articulé de direction: d +r

© VW 1303 288

Arbre a cames: repose/vérification 28
Arbres d'essuie-glace: d+r

*VW 1200 = . 298
& VW 1303 _ 299
Arbredepont: d + 1 236
Arbre de pont: d + r (train arriére

4 demi-arbres oscillants) 134
Arbre porte-galet: réglage 280
Arbre primaire:d +r :
@& BY mécanique 113 106
® BV 3 automaticité sélective 001 181
Arbre primaire:

désassemblage + assemblage

® BY mécanique 113 . 106

'® BV A automaticité sélective 001 186
Arbre de sortie: d +r

® BV mécanique 113 - 106
- ®BY 4 automaticité sélective 001 181

Arbre de sortie:

désassemnblage + assemblage

® BV mécanique 113 116

® BY a automaticité sélective 001 190

Axe de fourchetie;:d +r

@ BV mecanique 113 109
® BV a dutomaticité sélective 001 184
Axe de fourchette de débrayage:

d+r )

@ BY mécanique 113 103
@ BV 4 automaticité sélective 001 179

Axe de pignon de renvoi

de marche arriére

® BY mécanique 113 -103
© BV a automaticité sélective 001 179

Bagues de guidage de bietie

de poussée: remplacement

{train arriére a4 demi-arbres

oscillants avec ressort de -
compensation) ' 234

Bagues de synchro, limites d’usure .
@ BY mécanique 13 114, 118
& BV a autormaticité

sélective o 186, 190

' Bague-lomt d'arbre porte'gaiet

d+r 280
Bague-joint d'arbre primaire:
rernplacement .
® BV mécanique 113 103

@ BV 4 automaticité sélective 001 179

Bague-joint de convertisseur:
remplacement

© 8BV & automaticité sélective 001 174

Bague-joint de disque-support
d'embrayage: remplacement
@ BY a automaticité sélective 01 174

_ Bague-joint de flasque
“d'articulation; remplacement
@BV mécanique 113~ 84

. Train arriére a bras obliques
® BV a automaticité sélective 001 171

Bague-joint de roulement de roue:
remplacement
® Train arrieére 4 bas obliques 240

@ Train arriére & demi-arbres:

oscillants 231

- @ Train avant & jambes de force 220
® Train avant a leviers

de suspension : 205

Bague-joint pour vilebrequin,
c6té volant-moteur:d +r o

Baladeur/synchroniseur.de 1"

et 2° ou seulement

1*¢.d + r ou désassemblage +
assemblage

® BY mécanique 113 116

® BV & automaticité sélective 001 190
Baladeur/ synchroniseur de 3¢ +4¢

ou2¢+3%:d+rou
désassemblage + assemblage

€ BV mécanique 113 A2
@ BV & automaticité sélective 000 186
Balais d'afternateur:d +r 70
Balais de démarreur:d + ¢ 65
Barillet d’antivol de direction: d +r

& VW 1200 ' 307
® VW 1303 305

Barre de dlrectlon d+r
® Train avant aleviers
_de suspension 276

& Train avant 4 jambes de force 200

i

Barre de torsion:; d+ r .
@ Train avant 4 leviers ST
7210

de suspension
@ Train arriere & demi-arbres .
oscillants 228

© Train arridre 4 bras obliques 236

Bielie de commande: d+r

@ BY mécanique 113 82
& BV a automaticité sélective 001 158

_Bielles: repose/vérification/remise

en état _ 28
Bioc optigue:d + 1 311
Boite de vitesses: d +r
® BY mécanique 113

Train arriére a bras oblique 87

Teain arriére & demi-arbres
oscillants i 133
© BV a automaticité sélective 001 165

Boite de vitesses: d +r
& BV mécanique 113 i 99
@& BV & automaticité selective 168

Boite de vitesses:
désassemblage + assemblage

® BV macanique 113 106

© BV 4 automaticité sélective 001 181

Boite de vitesses:

désassemblage + vérification

® BY mécanique 113 99
@ BV a automaticité sélective 001 168

Boite de vitesses: montage surchevalet

@ BY mécanigque 113
Train arriére a bras obliques 89
Train arriére & demi-arbres
oscillants 136

@ BV 3 automaticité sélective 001 189

Boitier de direction: d + r

@ Direction & gatet - ' 280 -
@ Direction a crémaillere 290
Boitier de sélecteur:.d+r

® BV mécanique 13 2 99

® BV 4 autornaticité sétec’twe 001 168

Boitier de sélecteur: remise en état
® BV mécanique 113 102
eBv A automaticité sélective 00t 179

" Boitier de starter automatique:

remplacement 52
Boulonsderoues 247
Bras d'essuie glace:d +r
& VW 1200 298
® VW 1303 - 299

Bras de suspension: d + ¢
@& Train avant & jambes de force 225
@ Train arriére a bras obliques 236

Braquage des roues: réglage
(train avant & leviers
de suspension) 218

Butée de bielle de poussée:-
remplacement ) 234
(train arriére a demi-arbres

oscillants, avee. réssort

de compensation)

Butée abilles:d+r °
@ BV mécanique 113 103

& BV a automaticité
sélective 001 168/174

'x[




Ciéble d'accéléfateur: d + r 57

Cable d'embrayage:d +r . 77

Calcul de la valeur réelie
(positionnement du plgnon
d'attaque)

. @BV mécanique 113 - 101

verification et réglage _ 52 .
Teneur en CO: : :

. verification et réglage 54

" Carburateur: d +r . 52
Carburateur:
desassemblage + assemblage - 53

® VW a automaticité sélective 001 173

Caoutchouc de raclette
d'essuie-glace:d +r 301

Capuchons de soupapes: repose 38

Carburateur:

Boitier de starter automatique:
remplacement- 52
Gicleur électromagnétique:
remplacement 52
Papillon: réglage 55
Pompe de reprise:

réglage du débit 52

Pompe de reprise: remise en état 52
Régime de ralenti: ..

. Carter de BV: remise en état

@BV mécanigue 113 . 103
@ BV 4 automaticité sélective 001 179

Carter de convertisseur: d +. T 168

Carter de convertisseur:
désassemblage + assemblage 174
Carter de ventilateur: d +r 46

Caractéristiques techniques

@ Boite de vitesses. - _

® Freins, roues, pneumatiques

® Moteur

@ Poids

® Train de roulement, diraction,
installations électriques

Colonne de direction: d+r

®VW 1200 276

®VW 1303 ' 288

Combiné de planche de bord: d +r

® VW 1303 . 293

~ ®on

~

- Commande des baladeurs:

remise en état
® BV mécanique 113 81
@ BV a automaticité sélective 001 158

Commande de signalisation: d + r

& VW 1200 307
® VW 1303 305
Contact-démarreur: d+r

& VW 1200 307
® VW 1300 305

Contacteur slectromagnétique

de démarreur: d -+ ¢

@® BY mécanique 113 63
@ BV 4 automalicité sélective 001 64

Contacteur de feux de stop:
vérification 311

Contacteur de levier sélecteur:

réglage 159
Contacteur de pression d'huile: '

d + rivérification 43

Contenances

Carburant 4
Huile de boite de vitesses 5
Huile de moteur 4

Contréles du fonctionnement
® BV 4 automaticité sélective 001 164

Corps de train avant:
remplacement 210

Couple conique: remplacement
® BY mécanique 113
Train arriére 4 bras obliques 116, 92
Train arridre & demi-arbres
oscillants 116, 142
® BV 4 automaticité sélective 001 168

Couple de pignons: d +r

@& BV mécanique 113 112,118

@ BV a automaticité .
sélective 001 186, 190

Courroie trapézoidale

d+ r!vérifit:s_lﬁonfréglage 17/47

Coussinet d'axe de commande
des fourchettes: remplacement
® BY mécanique 113 - 102
@ BV a automaticité sélective X 178

Coussinet d'axe de fourchette
de débrayage: remplacement
& BV mécanique 113~ 103
® BV a automaticité sélective 001 179

Coussinet de bielle de commande: -
remplacement . .
@ BV mécanique 113 81
& BV a automaticité sélective 001 158
Coussinet caoutchouc et douille

pour amortisseur:; remplacement
® Train avant & leviers

de suspension 210

© Train arrigre a demi-arbres
oscillants 228
@ Train arriére a bras obliques 236

Coussinet caoutchouc et douille
pour amortisseur de direction:
remplacement VW 1200 275

Coussinet caoutchouc/métat
pour barre de direction; d +r
(train avant 4 jambes de jorce) 290

Coussinet caoutchouc/métal
pour bras de suspension:

remplacement
@ Train avant & jambes de force 225
& Train arriére 4 bras obliques 240

Coaussinet cacutchouc pour ressort

de compensation: remplacement
(train arriére & demi-arbres

osciflants) - : 234

Coussinet caoutchouc/métal pour
stabilisateur (bras de suspension,

train avant 4 jambes de force):
remplacement 225

Coussinet caoutchouc/métal pour
suspension avant de BV:
remplacement

€ BV mécanique 113 - 86
@ BV & automaticité sélective 01 161

“|. Coussinet de colonne de dlrectlon

remplacement

@ Coussinet supérieur YW 1200

® Coussinet supérieur VW 1303

@ Roulement inférieur 288

Coussinet de convertisseur
de couple: remplacement
® BV a automaticité sélective 001 166

Coussinet de démarreur:
remplacement

- @ BY mécanigue 1i3 ’ 103

Coussinets de pédale de frein:
remplacement 260

Coussinets de stabllrsateur

{chassis, VW 1303):

remplacement 225
Couvercle de boitier de difiérentiel:
remplacement

® BY mécanique 113 142
@ BY 4 automaticité sélective 194

Couvercle de transmission:
étanchement
€ BV mécanique 113
Train arriére a demi-arbres =
oscillants - 140
Couvercle de transmission:
remplacement

" '®BY mécanique 113

" Train arridére 4 demi-arbres :
oscillants : 140

Couvercle de tube-enveloppe:
etanchement
Train arriére 4 demi-arbres

oscillants 131

 Culasse:d+r 2137
Culasse: désassemblage/

. vérification/rectification 37
Culbuteur: d+r 37
Cylindre récepteur .
de roue arriére: d +r 261

Cylindre récepteur

de roue avant: d +r 254/255
Cylindre récepteur de roue:

remise en état 271
Cylindres:d +r 20
Cylindres: vérificatj_on 25
Démarreur:d +r

coussinet dans carter de Bv 103
levage du véhicule 2

Démarreur: remise en état
® BV mécanique 113 63
® BV 4 automaticité sélective 01 64

Deroulement des réparations/
vue d'ensemble
@ BV mécanique 113 80

X

e = e




Désignations du type

et des modéles g

Dessus de cuve (carbur):d+r 52
Différentiel: d + r

® BV mécanigue 113 887140
® BV a automaticiteé séiective 001 168
Dittérentiel:

désassemblage + assemblage

® BV mécanique 113 92/142

® BY a automaticité sélective 001 194

Différentiel: remplacement boitier

® BY mécanique 113 92/142
® BV 4 automaticité sélective 194
Différentiel autobloquant:
désassemblage + assemblage
® BV mécanique 113
® Train afriére a bras obliques 96
@ Train arriére 4 demi-arbres
“oscillants 144
Diode Zener (stabilisateur
de tension): vérification 295
- Dispositif de nettoyage -
-des phares: purge d'air 303
" Dispositif de nettoyage .
des phares: réclamations 304
Disposmf de nettoyage '
_des phares:
remise en état . 303

Disque d'embrayage: vérification

@BV mécanique 113 - . 76

® BV & automaticité sélective 001 176
- Disque d'embrayage:

remplacement

@ BV mécanique 113 75

® BY a automaticité sélective O 174

Disque d'entrainement :
" de convertisseur de couple:d +r 21

Dlsque support d'embrayage: d +i
‘@ BV a automaticité sélective 00 174

Disques de freins: d + 251
" Disques de freins: passage au tour 251

Douille de centrage de butée
de débrayage: remplacement
- ®BVa automaticité sélective 001 179

Douilie métallique pour levier

de suspension: remplacement - 210
~ Douilte de pied de bielle: ’

remplacement 28
Embouts: d + 1 58
Embouts avec volets: d +r 59
Embrayage: d + rivérification

@ BV mécanique 113 75 -
Embrayage: réglage de base 162

@ BV i automaticité sélective 001 177

Embrayage: vérification
et réglage garde .
@ BY mécanique 113 77

@ BV a automaticité
sélective 001

Etriers de freins: d + 1
Etriers de freins: remise en état

162,177
251
251

Frasque d'articulation: d + r
@® BV mécanique 13 88

#® BV 4 automaticité sélective 001 171

Flasgue-palier:

remplacement/remise en état

@ BY mécanique 13 : 109
. ®BVa gutomaticité sélective 001 184

Flasque pour tube-enveloppe:

d+r 134

Fourchettes: d+r )

& BV mécanique 113 106

© BV a automaticité sélective 001 181
Fourchettes: réglage

@ BY mecanique 113 107
‘@ BY & automaticite sélective 001 183
Frein arriére: réglage 262
Frein a4 main: régiage 264
Freins: purge du circuit 272
Fuséederoue.d+r
@ Train avant a leviers
de suspension 205
@ Train avant a jambes de force 220
Fusée de roue: vérification ’
® Train avant a leviers
- de suspension 205
@ Train avant 4 jambes de force 220
Gaine de transmission: :
remplacement 244
Gaine pour tube-enveloppe:
étanchement (train arriére
a demi-arbres osciliants) 132
Gaine pour tube-enveloppe: '
remplacement (train arriére :
a demi-arbres oscillants) 132
Garniture de volant de direction:
d+r VW1303 288
Garnitures de freins arricre:
remplacement 261
Garnitures de freins arriére:
vérification 261
Garnitures de freins avant: d+ 1
(freins & disque) 251
Garnitures de freins avant:
remplacement 255
Garnitures de freins avant:
verification o
@ Freins 4 tambour 2541255
@ Freins a disque 251

Généralités )
@ Caractéristiques techniques . 4
® Désignations du type :

et des modéles 1
@ Levage du vehicule ) 2
@ Plaque du constructeur, numeéro

du chéssis et du moteur 3
€ Remorquage, démarrage

& la poussette 2
Gicleur du dispositif de nettoyage
des phares: réglage _ 303
Gicleur électromagnétique:
remplacement 52
Goulot de remplissage d'huile:
d+r ' 43
Guides de soupapes:
vérification/remplacement a7
Indicateur de niveau d’essence:
vérification
® VW 1303 294

Instructions de contrdle
a - Le démarreur ne tourne pas 62
b - Le démarreur tourne lentement

et n'entraine pas le moteur 61
¢ - La lampe témoin de charge

ne s'allume pas lorsque

le contact est mis 67
d - La lampe témoin de charge

ne s'éteint pas lorsque

le régime augmente 68
e — Avertisseur sonore défectueux 297

Interrupteur d’avertisseur

4 clignotants; vérification 310
interrupteur d'essuie-glace:d +r

© VW 1303 305
Inverseur de clignotants: d +r

@ VW 1200 307
@ VW 1303 305
Jambe de force: d+r 223
Jambe de force: remise en état 223

Jauge de réservoir d'essence: d +r

® VW 1303 205
Jeu axial du pignon de 1%¢:

réglage

® BV mécanique 113 116

€ BY a automaticité sélective 001 192

Jeu axial du pignon de 2¢: réglage
® BV a automaticité sélective 001 192

Jeu axial du pignon de 3° reglage

& BV mécanique 113 . 116
Jeu axial des planétalres: reglage
@ BY mécanique 113 . 95

© BV 4 automaticité sélective 001 197

X1




Jeu des roulements de roue:

réglage

®Train avant 3 leviers -
de suspension 205

® Train avant & jambe de force 220

Jeu des soupapes:

vérification et réglage. 42

Joint de cache-culbuteurs:

remplacement : : 21

Joint de carter d'huile:
remplacement
@ BY 4 automaticité sélective 00t 168

Lanceur de démarreur: d +r .

® BY mécanique 113 " 83
® BY 4 avtomalicité sélective 001 64
Lave-glace: d + r réservoir - 30
*VW 1303

Lave-glace pneumatique:

réclamations 302
Légende des schétnas '
des cdblages 313
Levier de direction: d + r 275 .

Levier sélecteur: d 4+ r
@ BY mécanique 113 81
@ BV 4 automaticité sélective 001 158

Levier sélecteur: réglage

® BY mécanique 113 _ 83
@ BY a automaticité sélective 001 158
Levier de suspension: d + r 210

 Levier de suspension: .
vérification (levier déposé) 210
Levier de frein & main: d +r 264
Levier de frein 4 main:

_désassemblage + assemblage 264

Limiteur de pression d'huile:
_ remise en état : 43

Liquide de frein: remplacement 274

Maitre-cylindre de frain: d+r 265
Maitre-cylindre de frein:

remise en état 266
Mécanisme de direction: réglage

- @ Direction a galet déposée 280

montée 285

@ Direction & crémaillere . 290

Mécanisme de direction:
remise en état

. @ Direction & galet 280
@ Direction A crémaillére 290
Montre de bord: d +r 293
Moteur:d +r 13
Moteur: fixation sur chevalet 15

Moteur: échange standard,
remargues concernant le montage 33

Moteur d'essuie-glace: d +r
® VW 1200 298
® VW 1303 299

Palier de jambe de force: d 4+ 293

Papillon: réglage 65
Parallélisme des roues arriére:
réglage
@ Train arrire 4 demi-arbres
oscillants 249

© Train arriére 4 bras obliques 250

Parallélisme des roues avant:
confrdle
@ Train avant A leviers
de suspension 248
© Train avant 4 jambes de force 250

Parallélisme des roues avant

réglage
& Train avant 4 leviers
de suspension 248

@ Train avant 4 jambes de force 250

Pedale d'accéliérateur:

remplacement 57

Pédale de frein: d + r 258

Phares: d + ¢ 31

Pignon d'attaque:

calcul de la position {valeur réelle)

® BY mécanique 113 : 101

® BV & automaticité sélective 001 173

Pignon d'attaque et couronne:
réglage
® BY mécanique 113
Train arriére 4 bras obliques 121
Train arriére & demi-arbres

oscillants 148
® BV a automaticitéd sélective 001 - 190
Pistons: d +r 20
Pistons: vérification 25

Plaque du constructeur, numéros
de chéssis et de moteur 3

Plaque de suspension: d + r

® Train arriére a demi-arbres

oscillants . 228
® Train arriére & bras obligues 236

Plateaux de freins arrigre:d+¢ 261
Piateaux de frems avant: d +r

€ VW 1200 _ 254
® VW 1303 255
Pneumatiques: '
pression de gonflage 247

Point daflumage:
taillage d'une encoche de repére 49

Point d'aliumage: :
vérification + réglage 73

Pompe d'alimentation: d+r 51

Pompe d'alimentation: _
vérification/remise en état 51

Pompe a huile: d + /vérification - 43
Pompe de reprise: réglage débit 52
Pompe de reprise: remise en état 52

Porte-diodes: d +r _ 70
Porte-diodes: vérification 71
Pot d'echappement: d+r . 58
Pouie: d +r 20
Poussoir de frein: réglage 260
Pression d'huile: vérification 44

Que faut-il régler? .
@ BV mécanique 13 . -123
@ BY 4 automaticité sélective 001 198

Flaciettes d'essuie-glace: avaries 300
Radiateur d'huile:

d + rivérification : 43
- Régime de ralenti:

verification + réglage ) 54

Régulateur de pression d'huile:

remise en état - 43

Régulateur de tension: d + r 70

Régulateur de tension:

vérification ' €9
Relais de clignotants

et d'avertisseur 4 clugnotanls

verification . 310

Remorguage, démarrage '

2 la poussette 2
Repérage des bagues de synchro

de 1" gt 2° .

@ BV mécanique 113 . 118

eBvVa automaticité sélective 001 193

Reperage de laBY
® BV mécanique 113 | 79
@ BV & automaticité sélective 001 157

Ressort de compensation complet:
d+r .

(train arriére 4 demi-arbres

oscillanis) 234

Ressort hélicoidal: d + r 223
{train avant & jambes de force)

Ressort de rappel de levier

d'embrayage: remplacement 103
.Ressort de rappel de pédale

de frein: remplacement 258

Ressorts de soupapes: d + r 37

Rotor d'alternateur: vérification 70

- Rotor d'aiternateur: d +r ] 70
. Rotule de barre de direction: d+ ¢

@ Train avant & leviers
de suspension 275
@ Train avant 4 jambes de force 290

XV
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Rotules porteuses: remplacement
® Train avant a leviers

de suspension 210

@ Train avant a jambes de force 225

Rotules porteuses: vérification

@ Train avant & leviers

de suspension 210

@ Train avant a jambes de force - 225

Roues 4 disque: cotes 247
" Roulement & aiguilles d"arbre

primaire: remplacement

# BV mécanique 113 103

@BV a automaticité sélective 001 186

Roulement a aiguilles d'axe

de pignon de renvoi de marche

arriére: remplacement

@BV mécanique 113 103
- @BV 4 automaticité sélective 01 179

Roulement a aiguilles

de disque-support d'embrayage:

remplacement

® BV a automaticité sélective 001 174

Roulement & aiguilles de levier

de suspension: remplacement 210

Roulement & aiguilles de pignon

d'attaque: remplacement: _

@ BV mécanigue 113 . 109
. @ BY a automaticité sélective 001 184
" ‘Roulement dalternateur:d +r 70

Roulement & double rangée .

de rouleaux coniques:

remplacement .

® BV mécanigue 113 116

® BV a automaticité sélective 001 190

Roulements de roue: remplacement
@ Train avant & leviers

de suspension 205

® Train avant a jambes de force 220
@ Train arriére 4 demi-arbres

oscillants 231

- @ Train arriére 4 bras obliques 240

Roulements a rouleaux coniques

de différentiel: remplacement -

@BV mécanique 113 92
Train arriére 4 bras obliques

® BY & automaticité sélective 001 134

Satellites et planétaires: -
remplacement

® BY mécanique 113 92/142
@ BV 3 automaticité sélective 001 194

Segments de freins arrigre: d +r1 261
Segments de freins arriére:

réglage . 262

Segments de freins avant: d +r
~®VW 1200 254

® VW 1303 255

Segments de freins avant:

réglage 256

Segments de pistons:

d + rfvérification - 25

Schéma des cablages:

& VW 1200
Schéma des céblages:
®VW 1303 . 315
Schémas des ciblages
compiémentaires
@ BV 4 automatlicité
sélective 001 ~ remorgquage 7
@ Disposilif de nettoyage
des phares . 318
L {Essuie-glace & fonctionnement )
intermittent 7
®Phares et feu arriere
antibrouillard 319
Siéges de soupapes: rectification 37
Soufflet cache-poussiére
de levier sélecteur: d+r
@BV meécanique 113 ) 81
® BV a automaticité sélective 01 158
Soufflet cache-poussiére .
de mécanisme-de direction: d+r 290
Soupapes:d+7r 37
Soupape de commande: réglage 163
Stabilisateur: d + r
® Train avant a leviers
: desuspension 210
@ Train avant 4 jambes de force 225
Stabilisateur de tension:
vérification 294
Stator d'aliernateur: d + r 70
Stator d'altermateur: vérification 70
Suspension compléte:d +r
@ Train avant & leviers
de suspension 205,210
@ Train avant a jambes
de force _ 220, 223, 225
@ Train arriére 4 demi-arbres
oscillants * 228, 231
@ Train arriére a bras . :
- obliques . | 236, 240
Synchronisation: remise en état
@8V mécanique 113 112,116
@ BV a automaticite
sélective 0 186, 190
" Tableau des carburateurs 53
Tableau des incidents ' 164
Tambours de freins arriére: d + 1 261
Tambours de freins arriére: -
remplacement 261
Tambours de freins avant: d +r
® VW 1200 254
VW 1303 255
Tambours de freins avant:
remplacement
® VW 1200 254
& VW 1303 255
Teneur en CO:
vérification + réglage &4

Thermostat: réglage

) 17/46
Tole de protection avant: d +r 261
Tolérances et limites d'usure +]

Train arriére: contréle géométrie 249

Train avant: contréle géométrie 248
Train avant: d‘+ r 210
Train avant: réglage géométrie 248
Trains avant et arriére: .
contrile géométrie 248
Tube-enveloppe: d +.r-
{train arriére & demi-arbres
oscillants) 134
Tube-enveloppe:d +r
VW 1200 276
VW 1303 288
' Ventilateur: d + ¢ 46
Verrouillage des vitesses: repose
@BV mécanigue 113 109
® BV 4 automaticité sélective 001 184

Vilebrequin: d + r/complétement 28

Vilebrequin: réglage jeu axial 24
Vis de réglage des soupapes:
remplacement . 37
Volant de direction: d+r-

VW 1200

® VW 1303 _ 288
Volantmoteur: d +r 21

276

XV




- Généraljtés

Désignation du type et des modéles
Les différents modales et les différentes versions du typé 1 sont repérés par un nofnbre-repér’e_é 6 chiffres.
Exemple: 135131

Type 1, Berline 1303, direction a gauche, équipement L, 1600 cm?, 37 kW (50 ch),
boite de vitesses mécanique a guatre rapports.

1 3 5 1 3 1

|— Boite de vitesses

1 - Boite mécanique & quatre rapports
2 - Bofte a automaticité sélective

Moteur

1- 1200 cm3, 25 kW (34 ch)
2- 1300 cm?, 32 kW {44 ch).
3 - 1800 cm?, 37 kW (50 ch)
5 - 1600 cm®, 36 kW (48 ch)
6 - 1600 cm?, 36 kW (48 ch)

- Index

{voir ci-dessous)

- Version:

1, 3, 5= Direction & gauche (DG).
2, 4, 6 ~ Direction & droite (DD)

Modésle

1-1200/1200L

3-1303 . _ _
5 - Cabriolet ; o
8 - Tout-terrain . £

Type 1

Désignation du type et des modéles 1

Type~ch.1a3 . o
Désignation p Index Moteur - Boite de vit.
DD bG ch. 4 ch. 5. ch. 6
Berline 1200/1200 L 111 112 0 1-2-3 1-2
Berline 1200, Amérique du Nord ' 13 . - 7-8 6 - 3-2
‘Berline 1303/1303 A ' 135 136 0 1-2-3 1-2
Berline 1303, Amérique du Nord 133 - ] 0 6 1-2
Cabriolet (4 places) 1514 152 1 2-3 12
Cabriotet (4 places) Amérique du Nord 153 - 0 6 1-2

Tout- terrain 181 182 0-1 5-6 1

Explications: Index 1 = Equipement L, 7-8 = Modéle Custom, Amétique du Nord

Désignation du type et des modales 1
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. :G_énéralit'é'é

Remorquage

Pour pouvoir accrocher un cable de remorquage, un oeillet est prévu i I

arridre sur le support gauche du pare-
chocs et 3 Pavant sur la traverse inférieure du train avant. '

Les véhicules avec boite de vitesses automatique peuvent étre remorqués sans limites de vitesse et de kilomé-
trage, a condition de placer le levier sélectaur en "N”. . ’

Dépannage, démarrage a Ia poussette

Lorsque la batterie est'déchargée_. il est possible de langer le moteur en remorquant le véhicule:
Levier sélecteur en position "L
Vitesse: environ 25 km/h

ll n’est pas possible de démarrer "3 la poussette” car, lorsqu'une personne pousse la voiture, la vitesse n'est pas
suffisante pour que le convertisseur de couple développe la puissance nécessaire au lancement du moteur,

Soulever le véhicule
Soulever le véhicule avee un pont élévateur

Avec un pont €lévateur, le véhicule doit étre soutenu et soulevé uniquement aux endroits ind'i'qués ici. En cas de
non_-ob’servatfon de ces prescriptions, il existe des dangers d'accidents . :

avant: téte de chassis

arriére: corps de palier sur traverse tubulaire
OU sur traverse tubutaire, coté extérieur
-traverse tubulaire extérieure

Soulever le véhicule avec un cric d’atelier

Pour soulever un véhicule par avant ou par t'arriére, les crics hydrauliques routeurs d’atelier doivent uniquement
8tre placés a I'avant sur le corps de train avant et a I'arriere sur la traverse tubulaire du chassis.

Utilisez seutement des prises de cric dont les dimensions et la forme empéchent d'une part le contact avec les

Piéces portantes situées 2 proximite de la prise pour éviter les endemmagements, et d'autre part le glissement du
véhiculé, - :

Régles de base: Soulever sous le carter et la boite de vitesses provoque de graves avaries et est interdit.




- Généralités

Plaque du constructeur, numér_o de chassis et numéro de moteur

Plague du constructeur

La plaque du constructeur se trouve sous le capot
avant, derriére la roue de secours. ’

Numéro de chéssis

Le numéro de chéssis est frappé sous ia banquette
arriére, dans le tunnel de plancher.

Numeéro de moteur

Le numéro de moteur est marqué sur le flasque prévu
pourie support de la génératrice, sur le carter moteur.

3
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" Généralités

Les caractéristiques techniques indiquées ci-aprés sont d'intérét général. Les cotes de réglage et les tolérances

Contenance du réservoir d’ essence environ

f N sont mentionnées dans les groupes de réparation correspondants,
Moteur -

- Type 1/1200 171300 1/1600
Lettres-repére D AR AS
Alésage mm @ 77 77 85,5
Course mim 64 69 69
_Cy[indrée cm? 1192 1285 1584
Taux de compression 7.3 7.5 7.5
Puissance DIN '

. kWat/mn 25/3800 32/4100 37/4000
(chatr/mn} (34/3800) {44/4100) " (80/4000)
Couple moteur Co-

Nm & 1/fmn 76/1700 88/3000 108/2800
(mkg & tr/mn) _ (7.6/1700) (8,8/3000) (10,8/2800)
Vitesse linéaire moyenne des pistons ' ' .

m/s & 1/mn 8,1/3800 . 4,4/4100 9,2/4000
Indice d'octane ROZ nécessaire. 87 ™ g1

Ordre d‘allumage 1-4-3-2

Point d'allumage 7.5° avant PMH

Angle de éame - 44-50° '

. Ecartement des électrodes des bougies mm 06
Refroidissement . '
Débit /s & 1/mn {moteur) 50043600 55514000 620/4000
Circuit de graissage i
Premier remplissage(e) _ . 2,5
Temps de distribution de l'arbre 4 cames
pour une levée de soupape de 1 mm
Ouverture admission avant PMH 7o 30
Fermeture admission aprés PMB are
Ouverture échappement avant PM8 44° 30
Fermeture échappement aprés PMH 9° .
Carburateur 30PICT 31PICT - 34pICT

401

Les véhicules destinés a certains pays dans lesquels il n'existe pas de carburant d’un indice d’octane suffisant,

sont équipés de moteurs avec pistons a fond creux.
" points des caractéristiques précédentes:

Lettres-repére
Taux de compression

Puissance DIN
KW a 1/mn
(cha t/mn)

Couple moteur

Nma 1/mn

{mkg a 1/mn)

Indice d'octane nécessaire

AC
6,6

29/4000
(40/4000)

80/3000

(8,0/3000)

83

Les caractéristiques de ces moteurs différent en plusieurs -

AF
6,6

34/4000
(46/4000)

10042600

{10,0/2600)
83

Caractéristiques techniques -~ moteur




Généralités

. Boite de vitesses Boite mécanique 113 Bolte & automaticité Sélective 001

Moteur.de 1,2 litre  Moteur de1.6litre  Moteur de 1,3litre  Moteur de 1,6 litre
25 KW (34 ch) 37 KW {50 ch) 32 kW (40 ch) 37 KXW (50 ch}
et moteur de 1,3 litre i
32 kW {40 ¢ch)
Lettres-repére © AB,AEY),AM,AX  AS,AT,AU)  BJ BG, BL
Démultiplications _
. (avec nombre de dents) .
1ére vitesse 3,78(9:34) 378(9:34) 2,25(16: 36) 2,25 (16 36)
2éme vitesse 2,06(17: 35 206(17:35 1,26 (60: 63} 1,26 (50: 63)
3éme vitesse - 1,26 (50: 63) 1,26 (50: 63) 0,88 (60 : 53) 0,88(60:53)9)
4éme vitesse 0,93(58: 54} 093 (58:54) - -
Marche arriére 379 (12:17x15:400  379(12:17 x15:40) 3,07(14:43) 3,07 (14 : 43)
Transmission - 4375(8:35 3.875(8:31) 4,375(8: 35 4,125{8:33™
Contenances (litres) ' ' ' ' '
Premier remplissage 3,0 30 3.0 30
. Vidange 25 25 ) 2.5 _ 25
Huile hypoide SAE 80 ' '
‘'ou SAE 80/90 GL4
{Spécification MIL-L-2105)2) "w
Circuit du convertisseur _ - 36 36

~ ATF Dexron | ou bexron 1l

1) Boite de vitesses avec diﬁéremiel autohloquant ’

2) Les boites de vitesses avec différentiel autobloquant ne doivent &tre remplies qu'avec de Ihuile spéciale suivant
la spécification Ford M 2 C 28 B Les huiles appropriées sont indiquées dans les Informations Techniques.

3 En option, 1a transmission avec démuitiplication 4,376 (8 : 35) peut &tre combinée avec une Séme vitesse ayant
-une démultiplication de 0,82 (62 : 51).

Caractéristiques techniques - boite de vitesses™ '_ 5




Généralités
Freins
Type VW 1200 VW 1300
i Maitre-cylindre . 19,05 mm 19,05 mm @
Freing avant (freins 2 tambour) -
Tambour de frein 2301 mm & 2481 mm O
Cylindre réceptaur de roue 222mm @ 2381 mmo
i Epaisseur de garniture _ 3.8-4,0 mm 3,8-4,0 mm
Epaisseur de garniture (cotes majorées) . 4,3-4,5mm 4,3-4.5 mm
Largetr _ ' 40 mm 45 mm . )
8 Surface totale des gamnitures 358 mm?2 450 mm?2 '
Freins avant (freins & discjue} : -
Diamétre du piston de I'étrier 404 mm . 40,4 mm
' Diamétre du disque de frein 277 mm 277 mm
Epaisseur du disque de frein 9,5 mm 9,5 mm
Epaisseur de plaquette - 11,5 mm 11,5 mm
Surface des 4 plaquettes 80 cm? 80 cm?
| Freins arriére _
£ Tambour de frein 280mm 9 280 mm @
I- Cylindre récepteur de roue 17, 46 mm'D 17, 46 mm
: Epaisseur de garniture 3,8-4,0 mm 3,8~4.0 mm
Epaisseur de garniture (cotes majorées) 4,3~4.5mm 4,3-4.5mm =
Largeur . 40 mm 40 mmm
Surface totale des garnitures 358 cm2 358 cm2
P:. . -
b Roues, pneumatiques
- Cotes
: VW 1303
Type VW 1200 . VW 1303 Cabriolet
[ Pneumatiques a carcasse diagonale
Dimensions des pneumatiques 5.60-154 PR 5.60-154 PR
' 6.00-15L4PR _ 6.00-15L 4 PR
Jantes 4%Jx 15 4% x 15
Profondeur d’encastrement 41 mm 41 mm
Pneumatiques 4 caréasse radiale .
Dimensions des pneumatiques 1658R 15 155 8R 15 " 175/70SR 15
165 SR 15
Jantes 4'%Jx 15 4%Jdx 15 S¥%JIx 15
Profendeur &'encastrement 41 mm 41 mm 34 mm

SiFon ulilise des pneumatiques etfou des jantes d'autres dimensions,
l'utilisation du véhicuie sur les voies publiques perde sa validité!

il est possible que I'homologation autorisant

Caractéristiques techniques — Freins, roues, pneuinatiq_ues




Généralités = & -

Train de roulement, direction

Type _ VW 1200 _ VW 1303

Empattement _ 2400 mm _ 2420 mm

Voie 4 vide avant arriere - avant arriére
Freins a tambour 1308 mm 1302 mm 1384 mm 1338 mm -
Freins a disque 1314 mm :

Voie avec poids total autorisé - Freins é.tambour 1308 mm 1350 mm 1385mm 1350 mm
Freins a disque 1314 mm :

' Diamétre de braquage (entre t.rottoirs) 105 m 9,65 m
Diamétre de braquage (entre 2 murs) 11,0m 10,5m
Angle de braquage des roues a vide Intérieur ' 35° 39° 45 .
' : : - Extérieur 33° 30 34°
Déport negatif Freins a tambour 36.-mm _~2mm
: Freins & disque 39 mm

Tours de volant,

de butée en butée 2% 3%
Démultiplication totale
de la direction _ ' o 14,34 18,2
Démultiplication du boftier
de direction : 194 _ -
Appareillage électrique
Type VW 1200 VW 1303
Tension noniinale - Evolts 12 volts
Puissance de la batterie 66 ampéres/heure 36 ampéres/heure
Démarreur - 0,39 kW (0,5ch) - 0,51 kW (0,7 ch) boite mécanique
' _ 0,59 kW (0,8 ch) boite automatique
Alternateur : - © 14 yolts / 50 ampéres
Dynamo : . 7 volts f 45 ampéres - '
Poids (kg}
Type ' VW 1200 VW 1303 . VW 1303
: : ' Cabriolet
Poids & vide, en ordre de marche 760 . 890 930
Charge utile 380 400 360
Poids total autorisé - 1140 1290 1290
Poids autorisé sur train avant 490 540 ’ 540 _
Poids autorisé sur train arriére 710 760 760 - A
Caractéristiques tec niqueé - train de roulement, 7

directiol areiliage électrique, poid




Moteur - cylindres, carter-moteur

Tolérances et limites d’usure

. Interpretatuon de la nohon "limite d'usure™ Lorsque les dimensions des piéces atteignent ou approchent cette
limite, les piéces doivent étre mises au rebut. Pour déterminer la limite d'usure des pistons et des cylindres, il y a

lieu de tenir compte de la consommation d'huile du moteur.

Remarque: Toutes les cotes figurant sans indication d’'une unite de mesure sont données en mm.

Valeur au montage  Limite d'usure

(piéces neuves)

Refroldissement

1-Thermostat . . . . . ... e e Température d'ouverture
2-Poulie. . . . . L . Faux-rond

Circuit de graissage

- 1 — Pression d'huile {uniquement
pour huile SAE 30)
4 une température d'huile de 70° C
azs0tion ., .. ... .. e e e Pression

- 2 —Ressort du limiteur de

pressiondhuile. . . . .. .. ... .. . Longueur sous charge
Charge
3— Ressort du régulateur de
pressiondhuile. . . ., . . . ... .. . . Longueur sous charge
- : L Charge
4 - Pompe a huile: Pighons/corps
. sans joint Jeu axial
Pignons . . .. .. Jeu d'entre-dents
... ... Déclenchement

& — Contacteur de pression ¢ huile
: : . une pression de

Culassé avec soupapes
1~ Volume de la chambre de combustion
J1M200., L L L L L.
71300, . ... ..
1/1600. . . . . . .
2-Culbuteur. . . .. ... ... ..., Diamétre intétieur
3-Axedeculbuteur . . . ... .., .. .. ". Diamétre
4 - Axe de culbuteur/culbuteur. . . . . . . . " Jeu radial
5 ~ Sigge d'e soupape a) Admission . . . . Largeur
b) Echappement . . Largeur
¢) Admission . . . . Angle de portée
“d) Echappement . . Angle de portée
e} Angle extérieur de
rectification . . .
f) Angle intérieur de
rectification . . _ .
6 - Guides de soupapes .
1/1200: Admission . . . _ . Diamétre intérieur
_ Echappement . . . Diamétre intérieur
111300, 1600: Admission . . . . . Diameétre intérieur
, Echappement . . . Diamétre intérieur
7 - Queue de soupape:
1/1200: Admission . . . . . Diamétre
: Echappement . . . Diameétre
. 1/1300, 1600: Admission . . . . . Diamétre
: Echappement . . . Diamétre
Faux-rond

. 85-70°C

maxi 0,4

environ 3 bars

2 bars (kg/cm?)
{kg/cm?) .

44,1

6,6-7.3 kg
20,2
31-38kg
0.1
0-02

0,15 -0,45 bars
(kgfcm2)

43,0 -450cm?

455~ 47.5cm?.
50,0 - 62,0 cm®

18,00-18,02.
17,97 - 17,98
0,02-0,05

14-25
1,4-285
45°
45°

15°
75°
8,00-8,02
8,00 - 8,02

8,00-8,02
8,96-8098

7,94-7.95

To1-792

7,94-795
891-892

18,04
17,95

8,06
8,06 N

902

7,90
7,87

8,87

maxj 0,01

Tolérances et limites d'usure - g




10 | ~ Moteur - cylindr'_es, carter-moteur

Vateur av montage Limite d’usure
(piéces neuves) '

8 - Guide de soupape/queue de soupape

Admission. . . ., . ... .. Jeu de basculement 0,21-0,23 03
 Echappement., . . . . . e e e Jeu de basculement 0,23 -0,27 08
9 - Taux de compression R
1/12008¢érie . . . ... ... .. . .. Pression - 7.0-9.0bars (kg/cm? 6,0 bars (kg/cm?)
1/1300S5érie . . . .. . ..., ... . Pression ' 7.5 ='9,5 bars (kgfcm2) 6,5 bars (kg/cm?) .
1/16008érie . . . ... ..., .. . Pression 8,0-10,0bars (kgfcm? 7,0 bars (kg/cm2) \
Pistons a ' , .
fondcreux (M240) . . . . . . . Pression 6,0 ~ 8,0 bars {(kg/cm?2) 5.0 bars {(kgfcm?2)
bifférence de pression admise _
“enfrelescylindres . . . ., , . . . ; maxi 2 bars {(kg/cm?)
_ Cylindres et pistons
1-Alésage . . . . . e Féi'ux-rond - _. maxi 0,01
. - 1 ) .
2-Cylindrefpiston . , . . . .. ... ... Jeu 0,04 - 0,06 . 0,20
3 - Poids des pistons '
20000 .0 marron . 282-282¢g
) .. gtis. . 290-300¢
W30 ) . ... ... .. PR marron 304 -316¢g
2 T, gris 312-324 ¢
Meoe (=) . ............. . marron 398-410g
15 N .. ghs 406-418g
4 - Différence de polds entre les :
pistons d'un méme moteur ., . , . . . . pistons neufs maxi5g
n _ réparation - maxi 10 g
5 -a) Piston supérieur , . . . . . . . . - . . Jeuen hauteur - 0,07 -0,10 012
b) Pistoninférieur . . . . . ... ... Jeu en hauteur 0,05-0,07 0,10
6~Segment racleur dhuile . . . . . . . . . Jeu en hauteur . 003-005 . 0,10
7-a)Pistonsupérieur . . . ., ., ... .. Jevalacoupe - 030-045 0,90
b) Pistoninférieur . . . . .. ... ... Jeu ala coupe _030-045 080
, . _ :
8-Segmentracleurd’huile . . . . . . . . . Jeualacoupe 0,25 - 0,40 0,95
Bielles
1 - Poids des bielles _ )
1/1200: a) Série . . . .. ... .. C. . 475-525¢9
b) Poids des bielles de .
remplacement : L
(marron ou blanche). . . . . 487 - 4959
Poids des bialles de :
remplacement
(grise ounoire} . . . . . .. 507 ~515¢g
111300, 1/1600: ) .
a) Série . . . .. . 552-628¢

b) Poids des bieltes de
remplacement _ , .
{marron ou blanche), . . . . 580 -~588¢g
Poids des bielies de :
remplacement

) (griscsounoire) . . . . . . . i 592 - 600 o
2 - Différence de poids admise entre N
les bielles d'un méme moteur . . . . . . Bielles neuves maxi5g
- Reparation maxt 10 g

Tolérances et limites d’usure




Moteur - c}ylindreS, carter-moteur 1

Valeur au montage
{piéces neuves)

Limite d’usure

./

3 - Bague tle pied de bielle

CAA2007 . L
1/1300,1600 . . . . . ... . ... -

4 - Axe de piston
11200 . . ., . . e e e e e e e
1M1300,1600 . . . . . . ... ...

5~ Bagie de pied de bielle/
axedepiston . . ... .. e e e e

Carter-moteur

1 - Alésage pour paliers de vilebrequin:
a) Patiersi-3 . . . .. e e e e e e
b}Palierd. . . .. ... .. ..... .

2 - Alésage pour bague-joint ¢Oté volant .

3 - Alésage pour palier d’arbre 4 cames. .

4 — Alésage pour corps de pompe a huite .

5 — Alésage pour poussoir . . . . . . . . .

Arbre a cames
1 — Alésage pour palier d’arbre & cames. .
2-Arbreicames. . . . ... ... ... .

3 - Alésage/arbre a cames. . . . . . ...

4—-Arbredcames. . .. .. .. ... ..
.- (mesuré sur le palier central)

5 -Pignond'arbreacames . . . . ... ..
€ - Poussoirs . . . . . e e e e e e
7 - Alésage dans carter/poussoir . . . . . .

8-Tigedepoussoir . . . . . _ . ... ..
Vilebrequin

1' -Vilebrequin . . . . . D
{mesuré au palier 2 ou 4, paliers
1 et 3 sur prismes) :

2-Tourillons . . . . ... ... ......

3-Manetons . . . .. ... .. e .

4 - Alésage des coussinets de bielies . . .
S5-Manetons . . . . ... ... ... L.

6 — Coussinet de biellefvilebrequin. .

7 - Alésage des coussinets de vilebrequin:
Coussinetstet3 . . . . .. ... ...
~QCoussinet2 . . .. . ... ...
Coussinet 4

Diamétre
Diamétre

Diamétre
Diamétre

Jeu radial

Diamétre
Diamétre

. Diamétre
. Diameétre

. Diamétre

Diamatre

. Diamétre intérieur

Diamétre

~Jeu radial
_Jeuaxial

Faux-rond

Jeu d'entre-dents
Diamétre
Jeu radial

Faux-rond

. Diametre

Diamétre

Jeu radial
Jeu axial

Diameétre
Diamétre
Diamétre

20,008 - 20,017
22,008 - 22,017

18,996 - 20,000

21,996 - 22,000

0,01-002

65,00 - 65,02
50,00 - 50,03

90,00 - 90,05
27,60 - 27,62
70,60-70,03
18,00 - 19,02

2502 -~ 25,04
24,99 - 25,00

0,02 - 0,05
0,04 ~0,13

maxi 0,02

0-0,05

18,96 - 18,98

0,02 -90,06

maxi 0,3

65,02 - 55,06
54,98 - 55,00
0,02 -0,07
01-04

55,03 - 55,07
65,02 - 55,08
40,05 - 40,10

0,04

65,03

‘50,04

19,05

012
0,16

0,04

18,93
0,12

0,02
003

0,03

3,15
0,7

Tolérances et limites d'usure

11




/ 10  moteur - Cylihd'res, carter-moteur

Valeur au montage Limite d'usure
(pigces neuves)

8 - Tourilions de vilebrequin:

Touritons 1,2et3. . . . . ., ., .. Diamétre : 5497 - 54,99
Tourilond . . . . ., . .. ... . . Diamétre - 39.98-40,00
9 ~Coussinets de vilebrequin/vilebrequin . . '
Coussinets 1et3 . . . . . _, . . . . Jeu radial . 004 -0,10 018
Coussinet2z . ... ... . ... . . . Jeu radial 0,03 - 0,09 017
Coussinet4 . . . . .. .., ... . Jeu radial 0,05-0,10 0,19
' : Jeu axial 0,07 -0,13 .. 0,15
10~ Volant .
Voilure mesurée au milieu de la surface _
A d'application de I'embrayage . . . . _ _ _ maxi 0,3
R Rebord d’appui de la bague-joint - . . . Diamétre extérieur 69,9 - 70,1 69,4
Embrayage _ _ :
St _' - 1 -Disque d'embrayage . , . . . © .. .. Voilure . maxi 0,5
i 2~ Garde & la pédale d'embrayage . . . . . ‘Garde 10-25 .

‘ 1 2 Tolérances et limites dusure




Moteur - Cylindres, carter-cylindres

Dépose et repose du moteur
-Les chiffres placés devant les différents paragraphes

‘'se rapportent en méme temps aux chiffres placés
avant les figures. ) -

Dépose

6-Débrancher des écﬁangeurs thermiques les
fiexibles de chauffage.

7 ~ Décrocher les tirettes de commande de chauffage.

- 1I'-Débrancher la tresse de mise ala masse de la
batterie. '

& - Débrancher les flexibles d'alimentation.

9 - Déposer la vis de fixation supérieure gauche du
moteur.

10 - Sortir le céble d'accélérateur de sa gaine.

2 - Déposer le filtre & air.

3 - Débrancher les canalisations

4 - Désaccoupler le cable d'accélérateur coté .
carburateur. -

5 = Déposer I'écrou de 1a vis de fixation supérieur.e
droite,

11 - Déposer les écrous des vis de fixation inférieures
du maoteur.

Dépose et repose du nioteur / Boite dé vitesses mécanique 13




10  moteur - Cylindres, carter-cylindres

Dégager te moteur de fa boite de vilesses et le sortir

par le bas avec le cric rouleur etle support pour moteur
VW 612/5.

Repose

Pour la repose, procéder dans lordre lnverse en
tenant compte des points suivants:

1- Venfrer si la butée a billes de iambrayage n'est
pas usée, si nécessaire Ja remplacer, :

2 - Graisser légérement la butée 2 billes, la douille de

centrage et les cannelures de Parbre de com- .

mande avec de Ja pate au bisulfure de molybdéne,
3 = Avant d'accoupler le moteur au carter de boite de
vitesses, introduire le-cble d'accélérateur dans la
gaine (dans le carter de la soufflante). -
4 - Régler le cable d'accélérateur 4 pleins gaz.

5= Régler la garde d'embrayage.

Couples de seri-age
Moteur sur boite de vitesses 30 Nm (3,0 mkg)

Travaux complémentaires sur véhicules avec bofte de
" vitesses automatique 001,

1 - Débrancher la canalisation de I'électrovanne de
commande.

2 - Débrancher les flexibiles de dépression du car-
burateur et du colfecteur d'admission.

3 -Dévisser I'écrou de raccord de ila canalisation
refoulant'huile ATF vers le convertisseur de couple.

4 - Dévisser 'écrou de raccord de la canalisation de
retour d'huile ATF. Obturer la canalisation avec
unraccord fileté M 16 x 1,5 (brasé).

5- Déposer les 4 vis M 8 du disque d'entrai‘nement
par I'ouverture du carter de la boite.de vitesses.
Pour cela, faire tourner 1 moteur en agissant sur
la poulle :

8 ~ Seutenir le moteur avecle cric rouleur stle support
pour moteur, avant de desserrer les vus de fixation
du moteur.

Dépose et repose du moteur /
Boite de vitesses automatique 001




:-Molteur'- Cylindres, cafte;rjcylindres

10

7- Apres la dépose, caler le convertisseur de couple-
avec un arrétoir en tote.

Repose : ~
1 - Enlever Farr&toir en tale.

2 — Mettre tout dabord en place les 2 vis de fixation
supérieures du moteur, serrer légérement les
écrous, Serrer ensuite les vis de fixation inférieures.
Attention: Ne pas endommager le filet rapporté
Hedi- Coil!

3 = Varifier le niveau d'huile dans le réservoir du con-

_vertisseur ge couple et si nécessaire faire I'appoint

avec du lubrifiant ATF, conformément aux instruc-
tions données par l'usine.

Nota:

Si les vis de fixation.du disque d’entrainement du con-
vertisseur ne sont pas accessibles parce que le vile-
.- brequin ne tourne pas, le moteur peut étre dépose
avec le convertisseur, aprés démontage du blindage
arriére du moteur. Dans ce cas il est indispensable
"de remplacer la bague-joint du convertisseur.

~ Couples de serrage
Moteur sur boite de vitesses 30 Nm (3,5 mkg)

Convertisseur sur disque d'entrainement 25 Nm
(2,5 mkg).

Pour pouvoir exécuter les travaux de montage il faut
fixer le moteur sur un chevalet de montage a aide du
support VW 307a.

Dépose et repose du moteur / Bmte de vitesses
automatique 001
Fixatlon du moteur sur Ie chevalet de montage.

15




| --Moteur - Equipage mobile -

S

Blindage arriére dumoteur

20 Nm (2.0 mkg) autobloquant

Pot d’échappement
dépose compléte avec embouts

1 6 Moteur - Dépose et repose de I’échappement
. des bllndages et du ventilateur.

B
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Moteur - Equipage mobile

Carter de ventilateur

Le déposer complétement aprés
dépose du thermostat et desserrage
du collier de fixation de fa
génératrice.

Flexible de chauffage
Diftérent a gauche et

: Coquille d*échappement d’air
adroite

du radiateur d’huile
Uniquement 141300, 1600
aretires avanide déposer
le carter de ventilateur

Blindage avant de moteur

Collectaur d’admission
Dépose et repose compliéte avec
carburateur, 1/1300 avecdouble -
conduit de préchauffage, 1/1200.
collecteur d’admission monobloc

- Courroie trapézoidale
vérification etréglage
dela tension - fig. 1-3

Couvre-cylindres

20Nm (2,0 mkg)

Echangeur thermique’

Dépose etrepose compléte avec
canduit d’air chaud, vérification de
la mobilité des volets de chauffage

Prise d’air chaud

Thermostat
Réglage -fig.4
Vérification -fig. 6 :

Déflecteur d’air

Moteur - Dépose et repose de 'échappement,
des blindages et du véntilateur




‘Fig. 1 Vérification de la tension

trapézoidale

_Valeur enregistrée sur'PécheIIe graduée

171200
Courroie neuve:
Courrole usagée:

/1360, 1600
Couwrroie* -neuve:
Courroie usagée:

1 - Accrocherl'outil de mesure 36

pouties,

15,0-16,0
14,0-15,0

17,0-18,0
16,5-17,5

de la cowrroie

gale distance des deux

2 - Faire tourner la douille d'ajustage jusqu'a ce que son
rebord avant soit aligné avec le repére du piston

d'appui.

-3~ Relever la valeur indiquée {pour cela il est également
possible de décrocher Pappareit de contrle) et
ajouter la valeur enregistrée sur Féchelle graduée
{fléche blanche = 16) 4 la valeur du vernier {fléche

noire = 0,5).

1 ~ Dévisser 'écrou hexagonal de la

. génératrice.

Fig.2 Réglage de la tension de la courroie trapézoidale 2_

poulie a gorgedela

2 -

1-

Fig.3 Réglagedela te_nsion de la courrole trapézd'dale -

Placer des rondelles entretoises, suivant la tension
de la courroie trapézoidale,

Pour régler la tension de la courroie trapézoidale,
augmenter curéduire lenombre de rondelles entre-
loises placées entre les deux disques de Ia poulie.

Entever des rondelles pour tendre la courroie et en
rajouter pour fa détendre, T

3 -Toutes les rondelles entretaises qui ne sont pas

placées entre les deux disques de la poulie doivent
&tre placées entre le disque arriére et l'écrou, afin
que le nombre total de rondelles se trouvant sur le
moyeu reste e méme. ’ :

Fig.4 Réglage du therﬁ'nosiat

Vigser le thermostat sur la tringle d’accouplement,

Desserreri'écrou de fixation du support de thermostat,

Vé'r:ific"auoi.'{'et régitage de la tension de la courroie trapézoidale
. Réglage du thermostat '




Moteur - Equupage mobile 1 3 -

3 - Repousser le thermostat vers le haut de telle sorte
que les volets se trouvent en position "ouvert”.

4 - Décaler le $upport du thermostat jusqu'a ce que le
thermostat touche la butée supérieure du support.

5 - Vérifier le fonctionnement de la régulation thermo-
statigue en déplacant le thermostat dans les deux
sens.

6 - Visser le thermostat sur le support.

o - - —
LN . - ]
— —
C T . ]
C — . )
 — —
c— E—

[a] — —
C_—= —
 C— )
— —
¢ . T
— —
— —
= =

1

—T (el

a_ = 46 mm
Fig.5 Vérification du thermostat

Lorsque I'on plonge le thermostat dans un bain d’zau
4 une température de 65-70° C, la capsule doit atteindre
une lohgueur "g" d'au moins 46 mm.

R

Vérification du stat o




13 Moteur - Equipage mobile B

_ Arbre de commande de distributeur d’allumage 1)

Pompe d’alimentation

La remplir avec de la graisse universelle,
Serrer les raccords des flexibles

avec des colliers

Radiateur d’huile

Le déposer et le reposer avec la bride
d'accouplement, si Fhuile du moteur

ést encrassée - par suite d'avaries telles
qu'un grippement des coussinets de
paliers de vilebreguin et des coussinets
de bielles — et que l'on trouve de fa
limaille dans le carter-cylindres, it faut
obligatoirement remplacer le radiateur
d'huile.

15Nm (1,5 mkg)

Distributeur d’allumage
Dépose avec support, repose
fig. 10

"20 Nm (2,0 mkg)

. Bague-joint
Poussoir de pompe d’alimentation 4 remplacer
Extrémité conique du poussocir cité
. arbre de commande de distributeur

d'allumage
' Dépose -fig. 8
Repose - fig. 8

" Déllecteur d’huile 20 Nm (2.0 mkg) 2

.[Fairé attention au positionnement - fig. 11 " % ,  Uiiliser un produit
/ 5 . d'étanchéité
35 N (3,5 mkg) 2}
Utiliser un produit

d'étanchéité
_ Piston

Repérage - fig. 4
Décaler de 120° la coupe
des segments de piston,

Poulie 1)

Dépose ~ fig. 7

Repose avec maillet en cacutchouc  Segment d’arrét
) Dépose et repose - fig. 5
: Cylindre

Repose - fig. 6

Repérer les pistons et les

~ cylindres appariés

Axe de piston
Sil'axe est difficile a emmancher,

chauffer le piston a environ 60° C, Tube-enveloppe
Joint orienté versie haut -

présecrage —fig. 3.

M Pour les monteurs &‘échange standard, tenir compte des remarques concernant le montage, pages 33-36.
. w_. . :
2 Au cours de lassemblage des demi-carters, serrer obligatoirement tout d'abord I'écrou M 8 placé a cété du goujon
fileté M 12 du palier n® 1 du vilebrequin (fig. 12). I est onsvite possible de serrer les écrous M 12. Sérrer

ensuite tous les autres écrous M 8.

Moteur - Dépose et repose de la culasse, du radiateur d’huile,
_des pistons, des cylindres et du volant -




Moteur - Equipage mobile 1 3

Disque d’entrainement
Dépose etrepose - ig. 15

Volant V) 350 Nm {35 mkg)

Dépose, repose et repérage
du positionnement - fig. 1
Réglage du jeu axial du
vilebrequin - fig. 16

Rondelles entrotolses
Déterminer 'épaisseur des rondelles
en réglant le jeu axial - '
fig. 16

Plateau de pression
Repérer le positionnement

Disque d"embrayage:
Le centrer avec I'arbre primaire

Extraction en faisant levier avec
un tournevis, repose - fig. 13

Cutasse
Repose ~fig.1et 2

w

25 Nm (2,5 mkg)

Joint de cache-culbuteurs
Le remplacer en cas de
détérioration

Moteur - Dépose et repose de Ta culasse, du radiateu d'huiie
des pistons, des cylindres ebduvolant e




-1 -Serrer légérement les écrous de la culasse au couple

Fig. 1 Repose dela culasse

de 10 Nm (1,0 mkg) en respectant lordre & suivre.

o

his-677}

Fig. 2 Repose de la culasse

2 ~Serrer définitivement les écrous de Ja culasse au
' couple de 25 Nm (2,5 mkg),

'._._'-‘:::I. ' — a
Fig. 3 Préserrage des tubes-enveloppes

_"
Ly
Cote "a™

111200 = environ 180 mm
171300, 1600 = environ 190 mm

Fig. 7 Dépose de la poulie 3 gorge

Fig. 4 Repérage des pistons

La fléche pointe vers le volant. Repérer chaque piston
avec e cylindre correspondant.

Reposé.ﬁe_ la culasse et des eylindres
Repéraggdes pistons
a;.}a poulie & gorge -




B T Moteur—Equipagémobile 13

Faire tourner le roter du distributeur d'allumage jusqu'a
ce qu'il soit orienté vers le repére prévu pour ie premier
cylindre, sur le bo‘tler du distributeur d'allumage.

Fig. 8 Dépose de Farbre de commande de distributeur
d'allumage .
Déposer auparavant la pompe d'alimentation

Fig. 11 Repose du déflecteur d’hulle

. Linscription "Top” doit &ire orientée vers le haut et vérs
_ laculasse.

- R Flg 9 Repose de l’arbre de cammande de distributeur
' d'allumage
1 - Placer le cylindre 1 au point d allumage. :
2 - Présenter arbre de commande du distributeur d’aflu- . '
_ mage de telle sorte que la fente pratiquée en bout de. Fig. 12 Assemblage des demis-carters
{arbre de commande (décalée par rapport au centre Enduire les plans de joint avec un praduit d'étanchéité,
de laxe) se trouve orientée transversalement par
rapport a I'axe longitudinal du moteur et que le plus
- pelit segment se trouve du c6té dela poulie.
3-Mettre en place le ressort d‘écar[ement

Fig. 13 Repose de la bague-joint du vilebreduin

" Fig. 1:0 Repose du distributeur d’allumage

) Repose de Parbre de commande du distributeur d’allumage et du dist buteur d’allumage.
. _ . Assemblage des demis-carters.
. , . o : Repose de 1a bague-joint du vilebrequin,




'Moteur - Equipage mobile

Fig. 14 Dépose du volant

Immobiliser le volant avec le cliquet. Repérer le” pOSI-
lronnement

Fig. 16 Vérification du jeu axial du vilebrequin

Jeu au montage = 0,07-0,13 mm
Usure limite =0.15mm

_Réglage du jeu axial

1 - Monter le. vilebrequin avec deux rondelles - entre-
toises - toutefois sans mettre en place les bagues-
joints pour vilebrequin et volant.

2 - Visser le support de comparateur avec le compara-
teur sur le carter-cylindres.

3 - Faire coulisser le vilebrequin dans le sens axial.
- Relever te jeu axial sur ie comparateur,

4 - Calcuter lépaisseur de la troisiéme rondelle entre-

toise:

Résuitat de la mesure:
=0,10 (jeu axial moyen)

= 3% rondelle entretoise
5 -Déposerle vola'nt :

6 ~Mettre en place Ies bagues-joints pour vilebrequin
et volant.

7 -Reposerlevolantavec les trolsrondelios entretoises,

8 - Veérifier 3 nouveau le jeu axial.

Nota:

Afin quon puisse distinguer les différentes rondelles,
leur épaisseur a 6t gravée & I'eau-forte. Le cas échéant, -
contrdler 'épaisseur das rondelles en utilisant un micro-

metre. Il faut toujours monter trois rondelles-entretoises

pour obtenir I'épaisseur totale négesqaire.

o

‘Dépose du volant et du disque d'entrainement
efification et réglage du jéifaxial du vilebrequin




Moteur -Equipagei' mobile 1

‘Axe de piston
Sil'axe est difficile a monter,
chauffer e piston a environ 60° C.

Piston _
Différence de poids maxi 10 g,
vérifier le jeu entre le cylindre
etle piston - fig. 5et 6
‘Repérage - Fig. 2

Les repérer avant la dépose, vénﬁer

le jeu entre le cylindre etle plston - Segmenfs:de’ piston

© +fig. 5.et 6, huiler les parois du o+ Décaler fes coupes de 120% la coupe
- cylindre - . -cu segment racleur d’huile doit étre
- : : orientée vers le haut. Dépose et repose avec
pince a segments - fig. t
" Mesure du jeu 4 la coupe - fig. 3, et
leu en hauteur - fig. 4

13=097

e 5 : .
Fg.2 Repé(age:des pistons

Fig. 1 Dépose et repose des segments.de pistons T o g .

A-La lettre placée a ¢Sté de la fléche correspond &
tindice de la référence piéce détachée du piston
idére. Elle sert a diﬁérencler les pistons.

B -Fléche (poiuqonnée) Le plston doit &tre monté de
telle maniére que la fléche soit orientée versle volant-
moteur,

C - Indication du groupe d‘appériement par un point de
couleur {bleu, rose, vert).

D -Indication de la catégorie de poids pomqonnée
{(+ou-) ou marquée au tampor.

La face marquée "top” doit étre orientee vgré le fond du

piston " E —Indication de la catégorie de poids par un point de
a— segment supéneur . couleur {(marron = + léger, gris = + lourd).

b - segment |nferléur :

c - segment racleur d'huite F —Indication de la cote du piston en mm.

Désassemblage et assemblage des pistons et des cyiindres
Dépose et repose des segments de pistons:
Repérage des pistons - .




IR

Fig. 3 Vérification du jeu a la coupe des segments

Antroduire le segment dans Pouverture inférieure du
. cylindre, jusqu'a 4 ou 5 mm du bord, en veillant a ce qu'il

reste bien perpendiculaire a I'axe du cylindre.
jeudlacoupe ' usure limite

en mm : en mm
segment superieur  0,30-045 0,90
segment inférieur 0,30-0,45 0,90
segmentracleur  0,26-0,40 0,95

Fig. 4 Mesure du jeu en hauteur des segments dans

leur gorge
jeu en hauteur usure limite-
en mm en mm
segment 'supérieur 0.07-0,10 ' 0,12
segment inférieur 0,05-0,07 0,10

segment racleur 0,03-0,05 0,10

Mesure du jeu entre le cylindre et le piston

Fig.5 Vérifier Falésage du cylindre

Mesurer le cylindre avec un comparateur régié au mlcro-
métre. '

Mesurer'alésage en placant Ies.palpeurs du comparateur

410-15 mm en dessous du bord supérieur du cylindre.

Fig. 6 Mesurer le diatnetre du pcston

Le diamétre nomanal des pistons est poingonné sur Ie
fond. La mesure doit étre effectuée au bas de la jupe du
piston et suivant un diamétre perpend:culalre alaxe de
piston.

Jeu au montage {pieces neuves): 0,04-0,06 mm
Usure limite: 0,2 mm
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Les cylindres et les pistons sont classés en trois catégories suivant leur cotes, comme lindique le tabteau ci-dessous.

Type

Catégorié

Coloris

Cylindres
mm &

Pistons
correspondants
mm &

' Standard

Diamétre nominal 77.0 mm &

1" Cote réparation
Diamétre nominal 77,5 mm &

2¢ Cote réparation
Diamétre nomina! 78,0 mm 0

76,992-77,008
77.002-77,018

- 77,492-77,508

77,502-77,518

77.992-78,008
78,002-78,018

76,95

76,96

7745
77,46

77,95
77.96

1/1600

Standard |

Diamétre nominal 85,5 mm &

1%¢ Cote réparation
Diamétre nominal 86,0 mm @

2¢ Cote réparatidn
Diamétre‘ nominal 86,5 mm @

85,492-865,508

- 85,502-85,518

85,092-86,008
86,002-86.018

86,492-86,508
86,502-86,518

85,45
8546

85,95
85,96

86,45
86,46

'Si l'on-constate, én- mésurant le piston et le cylindre correspondant, que le jeu atteint presque 0,2 mm, remplacer

- simultanément les pistons et les cylindres par un jeu de pléces de la méme catégorie {Standard ou cote réparation).

‘La différence de poids entre les pistons d'un méme moteur ne doit pas dépasser 10 g. Dans le cas ol sewls les

cylindres présentent des traces d'usure, remplacer & la fois les cylindres et les pistons. Si un piston est détériore

- et si-le cylindre dans lequel it est logé ne présente pas- de traces d'usure, il suffit généralement de remplacer
- seulement le piston par un piston neuf de méme cote d'appariement. ' : :

- Pour maintenir le-taux ‘de compression lors du montage de cylindres réalésés, les dimensions {cote entre fond de
-pistoni et ceiliet pour axe de piston) des pistons de cotes réparation sont inférieures & celles des pistons standard.

Attention! _ N
Ne monter sur un méme moteur que des cylindres et des pistons de catégorie identique, -

Outre le contréle de Pusure, le controlé de la consommation d'huile du moteur permet de décider egatement
_si les eylindres et les pistons doivent étre remplacés. Si cette consommation dépasse un litre d'huile aux
1000 km, unie révision du moteur s'impose génératement.

Vérification de ¥afésage des cylindres et des pistons -
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Carter-moteur*
Le nettoyver, nettoyer les conduits
d'huile a I'air comprimé.

Appliquer un produit d'étanchéité
sur les plans de joint,

.- Ergot d'ajustage — _
Veiller & ce qu'il soit bien en place

Poussoir

Demi-coussinet 2 de vilebrequin*
Le graisser, faire attention au
positionnemeant, ne pas l'intervertir

o

Capuchon d’arbre & cames
Le mettre en place avec un produit d'étanchaité

Demi-coussinet d’arbre 4 cames*
Le graisser, les ergots s'engagent
_dans les découpes du carter-
C.moteur

des agrafes a ressort - fig. 4

Arbre & cames*

Mesure du jeu axiat - fig. 2
Positionnement - fig. 3

Pignon de vilebrequin
Extraction - fig. 7, repose - fig. 8
{le chauffer avparavant a environ
800 C) ' .

Pignon de commande de Pallumeur
*  Le déposer avec le pignon de vilebrequin -
~ fig. 7, le repossr comme la pignon de
. vilebrequin - fig. 8 « aprés favoir chaufié

a environ 80° C

Bague entretoise’

Circlip
Dépose - fig. 5
' Repose - fig. 6

Coussinet 4 de vilebreguin®
Le graisser, la gorge doil élre orientes
du c6té de larondelle pare-hufle

Rondelle pare-huile
Cété concave orienté vers la poulie

*) Pour les moteurs o

Le graisser, f'immobiliser avec

Verification du fawx-rond - fig. 1

B Coussinet 2 de vitebrequin®

Le graisser, 'otifice prévu pour lergot
daoit étre orienté vers le flasque
de vilshrequin

Coussinet 1 de vilabrequin* 4
Le graisser, {'oritice prévu pour I'ergot
doit &tre orienté vers e votant

Demi-coussinet de blefie*
Faire attention au positionnement,
ne pas lintervertir '

‘Vilebrequin* .

Le nettoyer, nettoyer les conduits;
d'huite 4 'air comprimé. Ne pas
entreposer les vilebraquins sans les
avair enduit de produit anticerrosior

35 Nm (3,5 mkg)

‘% Graisser fa surtace d'apput, remplacer
% les boulons de téte de bielle surle

- type 11200

Bielle
Repose - fig. 10-12
Rectification - fig. 9
Vérification du jeu axial - fig. 13
Remise en état - fig. 14-18

Différences maxi de poids 10 g

Bague de pled de bielle
Dépose etrepase - fig. 14
Afésage - fig. 18

. 1 13-104 !

echange standard, tenir compte des remarques conceérnant le montage, page 33~36

Désassemblage et assemblage du carter
du vilebrequin et de Parbre-a cames

=
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Fig. 1 Vérification du faux-rond de Parbre & cames

maxi 0,04 mm

Fig.2 Vérification du jeu axial de Parbre 4 cames
maxi 0,16

Fig. 3 Positionnement de Parbre a cames

Le repére de Farbre 4 cames doit se trouver entre les
repéres du pighon du vilebrequin.

Nota:

Le jeu d'entre-dents entre le pignon d’arbre & cames et le
_pignon de vilebrequin est de 0,00-0,05 myn. La grandeur
“du‘pignon d'arbre 4 cames est correcte lorsque le jeu est
perceptible et que l'arbre 4 cames ne se souléve pas
quand on fait tourner le vilebrequin en arriére.

Afin qu'il soit plus facite dfobtenir un jeu correct, les
arbres a cames sont disponibles avec.des pignons de
plusieurs grandeurs et livtables sous des références
piéces détachées différentes.

Les pignons sont marqués d'un signe {par exemple: -1,0,
+1, +2 etc) sur la face orientée du coté des cames, prés
des dents, Ce chiffre indigue de combien de 1/100 mm e
rayon du cercle primitif différe de la valeur normale (les
pignons de diamétre normal portent le signe 0).

Attention!

Ne pas confondre le chiffre O des pignons de
grandeur normale avec le signe O poingonné sur
'autre face et qui sert au réglage.

Les pignons de vilebrequin sont tous de méme
grandeur et ne possédent pas de marque distinctive.

fig. 4 Immobilisation des poussoirs

Fig. 5 Dépose _d!: circlip

Vérificatioh et positionnement de l'arbre & cames
immebflisation des poussoirs
_ Dépose du circlip =
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Fig. 9 Rectlification des bielles

Attention!

jamais différer de plus de 10 g. §'il faut remplacer une
ou plusiewrs bielles, peser les 4 bislles car le service
pléces détachées ne fournit que 2 catégories de poids.,
Le cas échéant, alléger les biefles les plus lourdes en les
retouchant aux points indiqués par les fléches de [a
figure. Ces retouches permattent un allégement de 8 g
environ,

# Flg.7 Dépose du pignon de vilebrequin avec pignon
de commande d’allumeur

- Fig. 10 Positionnement des bielles

Au cours de la repose, le repére forgé sur la tige de la
bielle don tre orienté vers le haut.

Fig. 8 Repose du pignon de vilebrequin et du pignon
de commande d'allumeur _

.‘.g Flepose du circlap
3 Depose et repose du pignon de wlehrequm et du pignon de commande d'altumeur
R cation et posttionnement des hielles

Les poids des bielles d'un méme moteur ne doivent.
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Fig.1 Positionnement des bielles

Les chiffres poingonnés a la -1igne de séparétion du
chapeau et de la téte de bielie doivent se trouver du
méme cité.

Fig.13 Vérification du Jeu axial des bielles
maxi 0,7 mm

Remise en &tat des bielles

Les bielies légérement tordues ou dont les bagues sont
usées devront &tre remises d'éguerre et munies de
bagues peuves. ’

%

Fig.12 Repose de la biefle

En donnant de légers coups de marteau sur les deux
cHtés de la bielle, éliminer les [égéres tensions qui pour-
raient se produire lors du serrage des boulons de bielie.

i : _ ' ) Fig.14 Extraction et emmanchement de 1a bague de
; o _ bielle ' :




b

A

137118 |

A ~Mandrinde calage D - Support
B - Levier de fixation ‘E - Axe
C - Plague . F-Comparateur

Fig. 15 Placer la biefle dans Fapparell

1/1200 ; Mandrin de calage 21415
1/1300,: Mandrin de calage 214 {6
1600

Fig. 16 Ajustége de la bielle

1 —Tourner le mandrin de calage A de telle sorte que la
surface fraisée soit perpendiculaire 4 l'axe de la
bielle.

2 - Aprés avoir posé la plaque C, serrer le levier de
fixation B jusqu’'a ce que la bielle ait encore un peu
de jeu dans les deux sens. Le support D est desserré.

3 - Introduire Yaxe de piston E dans l'alésage du pied
de bielle et pousser la bielle avec deux doigts dans
la direction du mandrin de calage A de telle maniére
qui n'y ait plus de décalage ni entre fe mandrin et le
coussinet, ni entre ['axe etl'alésage de pied de bielle.

Fig.17 Vérfication de la bielle

4=

5~

6 -

7_

Vérifier 'état de la bielle au comparateur: torsion et .
parallélisme, (La photo montre le contrdle relatif au
paraliéfisme.)

Si la bielle est déformée, serrer le levier de fixation
a fond et redresser la bielle avec le mandrin de
redressage, )

Emmancher la bague de pied de bielle.
Percer tes trous de passage d'huile (2 3,5 mm).

- Fig.18 Alésage de la bague de pied de bielle

Faire passer la tige de l'alésoir dans le pied de la
bielle, puis dans lalésage pratiqué dans l'appareil.
l.a douille de guidage conique de la tige d’alésoir
assure le centrage de la bague de pied de bielle.

Serrerlelevier de fixation etle supportafin desoutenir
la bielle. Enlever la douille de centrage el aléser la
bague de pied de bielle.

Aprés l'alésage, la bague ne doit présenter ni stries,
ni rayures. L'axe de piston doit pouveir glisser dans
la bague sous la simple pression du doigt, sans qu'il
soit nécessaire de le graisser.

Si l'alésage de ka bague est trop grandt,‘ celle-ci doit
étre obligatoirement remplacée. Le montage d'un
axe de piston de plus grand diamétre n'est pas
autorisé.

Contrbler & nouveau le parallélisme et le vrillage de-
la bielle de la maniére indiquée plus haut et, cette
fois, aprés avoir introduit 'axe de piston. S'it subsiste
encore une légére déformation, il est possible de
redresser la bielle en introduisant une tringle dans
laxe de piston.

Remise en état des bilelles
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Remarques concernant ke montage sur les moteurs d'echange standard

Par suite de la rectification de certaines piéces, il est possible qu’un moteur échange standard différe de la version
de série. Par suite de la rectification des piéces, on obtient souvent des cotes supérieures ou inférieures aux cotes
d'origine. Par conséquent au cours de la réparation d'un moteur échange standard, il convient de faire tout
particuliérement attention aux points suivants:

1 - Carter-moteur )
a- Les carters avec plans de joint rectifiés et surfacés ou équipés de coussinets de vilebrequin de cotes
majorées sont repérés par un P ou un O sur la face avant du demi-carter droit, & cdté du plan de joint.

Attention!

Des poulies de cotes majorées sont montées sur les moteurs repérés par la lettre "O”, Ces poulies sont
repérées par deux gorges circulaires sur la face avant.

b - Lorsque les surfaces d’appui des cylindres sur le carter-moteur ont té rectifices (0,8 mm), des rondelles
entretoises sont montées entre le carter-moteur et le joint du cylindre.

Ne pas omettre les rondelles entretoises, sinon le taux de compression se trouve modifié.

2 - Vilebrequin ' ' : \".‘;

Les vilebrequins dont les tourillons et les manetons ont_éié détériorés sont rectifiés aux cotes suivantes:

Tourillons pdur coussinets Tourillons pour coussinet 4

1, 2, 3 et manetons @ en mm’ & en mm
1ére cote rectification 54,75 39,75
- 2éme cote rectification . 54,50 39,50
3éme cote rectification 54,25 39,25
4é&me cote rectification 54,00 39,00

* e tableau synoptique suivant indique les coussinets de paliers a monter lorsque les vilebrequins ont &té rectifiés
et que les carters ont été réalésés (cotes majorées).

Alésage du cartet/  Paliers 1,2et3 =6500mmQ

Série Palier 4 = 80,00 mm I3
“Vilebrequin 1ére cote 2éme cote 3éme cote 4éme cote
: : rectification rectification rectification rectification
Paliers 1,2 et 3 54,75 mm @ 54,50 mm & 54,25 mm Q@ 54,00 mm @
¢t manetons :
 Palier 4 39,75 mm 3350mm 9 32,25 mm 9 39,00 mm
. Kit de réparation 111198463 111198465 111198467 111198469
comprenant: -
Coussinet de palier 1 113105507 A 113105513 A 113105519 A 113105525 A
Coussinet de patlier 2 131105537 131105543 131105549 131 1955655
Coussinet de palier 3 113105567 1131055673 113105579 113105585
Coussinet de palier 4 - 021105597 021105603 021105609 113105615
PBemi-coussinet de téte
de bielle 113105707 113105713 113105719 113105725

Remarques concernant le montage des moteurs d’echange standard 33
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Alésage du carter/série

paliers 1,2et3 =6550mm O

palier 4 = 50,50 mm &
Vilebrequin Série 1ére cote 2eme cote
_ . _tectification rectification
Paliers 1, 2 et 3 55,00 mm & H4.75mmO 54,50 mm &
et manetons ’ .
Palier 4 40,00 mm 9 39,75 mm & 39,50mm &
Kit de réparation 111 198471 111198473 -
comprenant: .
Coussinet de palier 1 113105503 0D 113105509 D 113105515 A
Coussinet de palier 2 131105533 131105539 113105545
- Coussinet de palier 3 113105563 113105569 113105575
Coussinet de palier 4 113105593 A 113105599 A 113105605 |
Coussinet de palier 1 : _ |
(avec épaulement renforcé) 113105503 A 113105509 A
Demi-coussinet de téte de bielle 113106701 113105707 113106713

3 — Arbre 4 cames

b-les alesages pour coussinets d'arbre a cam

c'est-a-dire, & un diamétre de 28,0 mm.

Dans ce cas les demi-coussinets darbre 4 cames suivants sont utilisés;

- a-Lorsqueles tourillons sont endommagés, I'arbre & cames est rectmé a un diamétre de 24,75 mm. _
es, dans le carter-moteur, sont en partie réalésés de 0,5 mm

1

‘Alésage dans carter-moteyr 27,5 mm © (série) 28,00 mm & (cote de réparation)
Vilebrequin 2475 Mm@ 2500 Mm@
(cote réduite de 0,25 mm) {sérig)
Kit de réparation comprenant: 111198543 111198542
Demi-coussinet de palier 1 113101503 113101507
Demi-coussinet de palier 2 113101513 113101517
Demi-coussinet de patier 3 gauche 1131015234 113101527
Demi-coussinet de palier 3 droit 113101524 113101528

34
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4 — VYolants avec vis creuses

Au cours de la remise en état des volants, le siége du vilebrequin est egalement rectifié, ce quifaitque I'épaisseur

nu

se trouve reduite.

——] O

|

Lorsque I'on monte des -v.cilants. rectifiés de cette fagon, il faut faire attention 4 lalongueur des goujons calibrés

et des vis creuses.

Les goujons calibrés et-les vis creuses suwants peuvent étre montés sur Ies volants rectifiés, é condition de

tenir compte des différentes longueurs mcllquées

Distance "a” Goujon calibré Rondelle entreioise Vis creuse (longueur '
. sur volant - ' " d’implantation en mm)
62-67 mm 111105277 A - 111 106305.DX*
(12,5 mm) {24 mm)
6,2 -6,7mm 111105277 A 111105297 A 1111063050
(12,5 mm} (1,4 mm) {25 mm)
6,7~7,2mm 113105277 - 111106305 D
: (14 mm) - {25 mm)
7.2-80mm 113105277 - 111105305 E
) (14 mmy) (27 mm)

*Cette vis creuse n'est pas disponible en tant que piéce détachée, si nécessaire monter une vis creuse de
25 mm de long et la rondelle entretoise 111 105297 A, :

Remarques concernant le montage des moteurs d'echange g_t"_'ai'ida_,'rd
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H- Mbre de commande d'allumeur

‘ Par suite de la rectification de 'alésage prévu pourParbre de commande de'allumeur, il ya plusieurs possibilitités
‘ ' de combinaison avec les carters, les arbres de commande dallumeur etles rondelles entretoises. L'appariement
' carrect des piéces est important, tout particuliérement pour compléter les moteurs nus fivrés sans arbre de
commande d’'allumeur et sans rondelle entretoise. Le tableau ci-dessous donne les informations nécessaires:

a-Profondsur de l'orifice percé pour '
{'arbre de commande d'allumeur, enmm  126,1 1268 1311 1335

b-Longueur de I'arbre de commande S
drallumeur, jusqu'aépaulementenmm 80,3 80,3 80,3 853 85,3

c-Epaisseur des rondelles
entretoises, en mm
en haut 06 06 6,3 06 0,6
en bas 0,6 1,25 - 0,6 30

36 Remarques concernant le montage des moteurs d’echange standard
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Soupapes _
Rectification des soupapes d'admission - Goujons filetés MG 30 Nm (3,0 mkg}
fig. 9 Rodage - fig. 8 : Goujons filetés M 8 25Nm (2.5 mkg)
Réglage du jeu des soupapes - fig. 23-25 ) Tenir compte de I'ordre & suivre pour le
Repose des capuchonsde setrage - fig. 1 et 2

soupapes - fig. 7

Bague de rejet d"huite

La remplacer, uhiquement pour
soupapes d'admission

Ressort de soupape
Spires sarrées cdté culasse

> ' 1 - fig.
_ Guides de soupa Depose etrepose -fig.S5et6

Vérification - fig. 15

_ Clavettes de soupape
Remplacement — fig. 16-22

Tige de poussoir
_Wérifier s'il n'y a pas de défor-

mation entre deux emboitements
Faux-rond: maxi 0,3 mm.

Ecrou hexagonal M 8

‘s‘ Cuivré, 25 Nm (2,5 mkg)

Tube-enveloppe
Jointure orientée vers g haut,
préserrage - fig. 3
Bague-joint
Remplacement

Palier
Fente orientée vers le haut - fig. 4

Culbuteur
Vérifier I'usure

Culasse -
Dépose et repose —fig. 1et2
Rectification des siéges de soupapes -

fig. 11-14 Rondelle élastique
Sur les culasses d'échange standard avec : : .

. emboiterments des cylindres rectifiés, Rondelie ¢’appui : _ _
placer des rondelles d'ajustage de 1. mm : _ _ i -:15'075 l

entre les cylindres et a culasse.

B=o77]

Fig. 1 Repose de la culasse Fig. 2 Repose de la culasse
1 —Serrer d'abord Iégérement les écrous de culasse & 2 - Serrer définitivement les ¢crous de cylasse en
10 Nm (1,0 mkg) en suivant I'ordre indiqué. suivant l'ordre indiqué -
Pour mettre en place les écrous dans la chambre Goujons filetés M 8: 25 Nm (2,5 mkag)
des culbuteurs, utiliser le produit D 3. Goujons filetés M 10: 30 Nm (3,0 mkg)

A2

Les ajuster sile jeu estirop grand

Désassemnblage et assemblage de la culasse et dela
commande des culbuteurs
Dépose et repose de la culasse

37
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I = P
Fig. 3 Préserrage des tubes-enveloppes

Cote "a”: \

111200 = environ 180 mm

1/1300, 1600 = environ 180 mm

Fig. 6 Dépose ot repose des ressorts de soupapes
~ Moteur monté

i - Déposer l'axe de cuthuteurs avec les culbuteurs et
les bagues-joints.

2~ Monter le levier de maintien des ressorts de sou-
papes VW 653/2 (a confectionner soi-méme) a la
. place de I'axe de culbuteurs.

3 - Visser le flexible pour levier de maintien des res-
sorts de soupapes sur le filetage pour bougie
d’allumage. Mettre le dispositif sous pression (6 kgf
“cmZ maxi).

4 - Enfoncer la coupelle d'appui duressort de soupape.

5—Sortir les clavettes de soupape, Ja coupelle de
ressort et le ressort de soupape.

Fig. 4 Reposé du palier _
La fente doit étre orientés vers le haut.

)
P

Fig. 5 Dépose et repose des ressorts de soupapes.

N

. [15—033'
! Fig. 7 - Repose des capuchons de soupapes :
i Des soupapes dont 'extrémité de la queue est usée
peuvent étre remises en état avec des capuchons de
soupapes (référerice 113 109 621). Le capuchon doit
: étre emmanché sur I'extrémité de la queue des sou-
papes, avart le montage des culbuteurs et il n'a pas
besgaoin d'étre freiné.

Lo

‘ 38 ' .Préserrage des tubes-enveloppes

!' _ Repose du paljer,; des ressorts et des capuchons de soupapes
;




Fig. 8 Cotes des soupapes

Soupape d"admission
Type - 1/1200 /1300, 1600 Fig. 10 Rodage des soupapes
: Roder la soupape en la soulevant frequemment eten
a 31,5mm - . @5.6mm lafaisant tourner réguli¢rement.
b 744-795mm 7,94 -7.95mm Rectification des siéges de soupapes
c 112mm 112 mm Les siéges de soupapes présentant des traces d'usure
o 440 - 440 _ ou de brilures peuvent étre rectifiés tant que le siége
S : cl". har - : de soupape conserve la largeur requise et que le
oupape d*échappement : . diamétre extérieur de la portée rectifiée 4 15° ne dé-
Type 171200 171300, 1600 - passe pas le diamétre extérieur du siege de soupape.
c ' : Sinon la cutasse doit étre remplacée par une culasse
O o " meuve ou d'échange standard. Etant donné que les
g g%? T?gz mm g%?l Tgl92 mm sidges de soupapes rapportés sont montés a une tem-
¢ "'2-' rnm' . 1.i'2 mrn’ A . pérature extrémement basse, il n'est pas possible de
o 450" 45° o les remplacer avec le matériel disponible & l'atelier.
\\/
T | v}a '
&é NNNRENNNNNNNGAN S | |
' ' i( e
(17 _ - SIS

-Fig. 9 Rectification des soupapes d’admission

.11 La rté
Au cours de la rectification de la soupape, lacote d he | Hg rgeur de portée

doit pas étre réduite & moins de 0,6 mm. . a=14-25mm _ 15-084
Attention! _ . _
Les soupapes d'échappement ne doivent pas étre ' \ N
rectifiées att tour, seul le rodage est autorisé (voir fig. 10). §

\\ //

(35-085)
Fig. 12 - Rectification de la portée a 45°

Arréter la rectification dés quel'on atteint toute la lar-
geur delaportée,

Cotes des soupapes ' 39
Rectification et rodage des soupapes _ .
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“185  Moteur-Culasse, commande des soupapes

Remplacement des quides de scupapes

Les guides de soupapes endommagés ou matés doi-
vent étre remplacés & I'aide du dispositif universel pour
réparation des culasses VW 1224,

N

Il existe pour ces réparations des guides de soupapes

'\ § de cotes majorées.
750 §
Q

. _ 5-086
Fig. 13 Rectification 4 75°

Chanireiner légérement I'aréte du siége de soupape,

|
Fig. 16 Repérage des guides de soupapes

e — ] - ) 1e cote de réparation: sans gorge
| 2e cote d.e réparation: une gorge

'Fig. 14 Rectification  15°

Rectifier I'ar8te supérieurs du sidge jusqu'a ce que le
siege atteigne la largeur requise,

Fig. 17 Caractéristiques des guides de soupapes

~ Admissicn: sans épaulement
Echappement: avec épaulement (fiéche)

1 — Nettoyer et vérifier la culasse. Les culasses félées

et les culasses dont les sidges de soupapes ne
Fig. 15 Vérification des guides de soupapes peuvent plus étre rectifiés ne conviennent pas pour
Jeu de basculement maxi 0,8 mm le remplacement des guides de soupapes.

Rectification des sléges de soupapes
- Vérification et remplacement des guides de soupapes




. Fig. 18 Serrer la culasse

Moteur - Culasse, commande des soupapes

R N—

2 - Visser la culasse en orientant la.chambre de com-
bustion vers la plaque d'appui.

3~Pour cela passer une chevillé d'ajustage courte
 dans Porifice 2 supérieur et utiliser une vis de
fixation courte.

4 - Régler linclinaison dea plaque d'appui & 9° 30°.

ey 5

Fig. 19 Forer les guides de soupapes

5 - Forer sur une profondeur de 40-50 mami, avec un
foret & épaulement (régime de rotation de la
foreuse: environ 100/ min).

Fig. 21 Emmancher les guides de soupapes
6 — Utiliser la 1re cote de réparation.

7 ~Humecter le guide avec de I'huile moteur et
emmancher.

Attention!

La pression d’emmanchement doit étre comprise entre
1,0 et 2,01. Sile guide de soupape peut tre emmanché
sous une pression inférieure & 1,0t it faut alors utiliser .
la 2e cote de réparation. '

Remplacement des guides de soupapes




Attention!

Utiliser obligatoirement un quuide de forage.
8 - Vérifier si les guides alésés ont la cote requise.

9 = Rectifier les sidges de soupapes.

Vérification et réglage du Jeu des soupapes. _

Les jeu des soupapes doit 8tre mesuré et, éventuelle-
ment, réglé sur le moteur froid.

valeurs hréconisées: Admission -0,15mm
Echappement -0,15mm

Le réglage du jeu des soupapes doit étre effectué dans
*ordre i 1-2-3-4

Fig. 24 .Vériﬁer et rectifier éventuellement le jeu des
soupapes : '

Le piston du cylindre & régler doit étre amené au point
mort haut, les deux soupapes étant alors fermées,

Fig. 25 Amenerles cylindres 2-3~-4 au poi__n_t_ d’allumage

Pour cela, faire tourner e vilebrequin vers fa gauche -
le doigt du rotor d'allumeur doit effectuer chaque fois
une rotation de 90°,

T

y hempléoérﬁen_t dés guides de soupapes
- Vérification et réglage du jeu des soupapes

A




-— Goutot de remplissage d’huite
Dépose etrepose — fig. 3
1/1200 avec tube de purge d'air

8 Nm (0.8 mka) et clapet caoutchouc vers le bag

%

_Radiateur d’huile 1/1200
Radiateur d’hulle 1/1300, 1600
vérification - fig. 4
Si l'huile du moteur est encrassée —
par suite d’avaries telles que grippe-
meht des coussinets de vilebrequin
et de pielles - et que I'on trouve de
lalimaille dans le carter-mateur, il faut
obligatoirement remplacer le radiateur d'hutle.

- Bague-joint
Laremplacer

Bride intermédiaire
Uniquement 1/1300, 1600

20 Nm {2,0 mka) Jauge d'huile
L Niveau d'huile maxi = 2,501
: mini = 1,251
Contacteur de pression
- d’huile Corps de pompe & huile
10 Nm (1,0 mkg) . . vérification de 'usure
verification - fig. 5 g Dépose —fig. 1

Pignons -
vérification du jeu axial - fig. 2

.

~Régulateur de pression d’huile”)
25 Nm (2.5 mkg). Vérifier 'usure et
1a mobilité - Limiteur de pression d’huile”)

% 25 Nm (2,5 mkg) .
vérifier Fusure etlamobilité -
< : :

Couvercle de poinpe' & huile
Sutfacer le couvercle s'il est grippé

Tamis 'huile
Le nettoyer

Couvercle de tamis d'hulle
Le plan de joint doit étre uni

. Ecroud'étanchéité M8 .-
25 Nm (2,5 rkg), bague-joini surle
A chté intérieur
Ecroi borgne M & :
8 Nm (0,8 mkg)

‘Double pompe a huile pour Automatic
En-cas d'avaries du corps, de la plaquette
entrgtoise ou du couvercle, remplacer la pompe
a huile compléte. En cas de manque d'étanchéité,
il est possible de remplacer les joints etles
bagues-joints séparement.

*} Sur les moteurs d'échange standard, falésage do fégulateur et du limiteur de pression d'huille, dans le céi‘_ter, peut
étre _rectifié (cote majorée) et étre alors équipé d’un piston de plus grand diamétre.
Différence: Piston de série @ =160mm .
Piston de cote majorée @ = 165 mm




- _”i_‘l;_ 7

o

Fig. 2 Vérification du jeu axial de la pompe & huile ?o%‘ait;ﬂ?gh?d,,ﬁ“g”“‘°“ Thuile et du

1 - Déposerle contacteur de pressiond’huile, etlevisser-
sur {appareil de contréle.

2 - Visser l'appareil do contréle sur le carter, a la place
du contacteur de pression d’huile, Raccorder |a
lampe témoin au contacteur de pression d'huile et
a la borne 15 de la bobine d’allumage.

3 - Metire le contact,
La lampe témoin doit 'allumer, sinon remplacer le
contacteur de pression d'huile,

4 - Lancer le moteur, accélérer lentement pour aug-
menter progressivement la pression de Ihuile. La
lampe témoin doit s'éteindre lorsque la pression
atteint 0,15-0,45 bar (kg/cm2). '

]
’ maxi 0,1 men

5 - Augmenter encore le régime du moteur. Lorsque
le moteur tourne 4 2000/min et que la température
de I'huite est montée 4 80° C, Ia pression de Fhuile
doit atteindre au moins 2,0 bars ( kgfcm?2),

Fig. 3 Dépose et repose du goulot de remplissage
d’huite

Dépose et repose du corps de pompe a huile et du goulot de remplissage
Vérification du jeu axial déta pompe & huile

. Vérification de Ia pression d’huile et du contacteur de pression d’huile




Moteur - Refrondlssement 1 9‘%




Moteur - Refroidissement

i
1
§
i

Caisson d’échappement ¢ air
pour radiateur d'huile
Uniquement 1/1300, 1600 @9

60 Nm (6,0 mkg)

Carter de ventilateur

Vérifier si les 16les sont Rondelle élastique

bien fixées ‘Rondelies entretoises
Coquille d’échappement Ventilateur.
d"air pour radiateur d’huile ° o

Vérifier si los aubes sont bien
fixées, Distance par rapport

Uniquement 141300, 1600
E au couvercle du carter - fig. 9

@0

Moyeu de ventilateur

Tringle d’accouplement pour régulateur

Régulateur
dair frais

2

Support pour thermostat Thermostat

Réglage - fig. 6
Vérification —fig. 7

15 Nm (1.5 mkg)

46 Désassemblage et assemblage du carter de ventitateur
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‘Moteur ~ Refroidissement 19

Couvercle intérieur de ventitateur
Faire attention au positionnement -
fig. 8

Flasgque de renforcemeant

Disque avant de poulie

- Rondetle entretoise
Disque arriére de poulie

Collier -

de fixation €0 N“T {6 mkg)

Couvercle axtérieur
de ventilateur

Alternateur Rondella-cuvette

Counoie trapézoidale
 Verification et réglage de la
tension - fig. 1-3

Poulie de vilebrequin

Dépose - fig. 4

Pratiquer une encoche pour
© point d’allumage - fig. 5

45 Nm (4,5 mkg)

Rondelle expansible

Désassemblage et assemblage du carter de ventilateur 47




Fig. 1 Vérification de la tension de la courroie tra-

pézoidale

Valeur enregistrée sur Péchelle graduée

1/1200
Courroie neuve: 150- 16,0
Courroie usagée: 14,0-150

1/1300, 1600 :
Courroie neuve: 17,0-18,0
Courroie usagée: 16,5-17,5

1+ Accrocher ['appareil de contréle a égale distance
des deux poulies, '

2- Féire tourner la douilte d'ajustage jusqu'a ce que
son rebord avant soit aligné avec le repére du
piston d'appui.

3 - Releverlavaleur enregistrée (pour celail est égale-
ment possible de décrocher 'appareil de controle),
ajouter la valeur indiquée par I'échelle graduée
{fidche blanche = 16) 4 la vateur inscrite sur le ver-
nier (fléche noire = 0,5).

Fig. 2Réglage dela tensiondetacourroie trapézoidale

1 — Dévisser I'écrou hexagonal de la poulie de la
génératrice.

Fig. 3Réglage delatensiondela courroie trapézoidale

2 - Placer le nombre de rondelles adéquat pour régler

la tension de la courroie.’

Pour régler la tension de la courroie, placer un
nombre plus ou moins grand de rondelles entre-
toises entre les deux disques de la poulie.

Pour augmender la tension, enlever des rondelles
et en rajouter pour diminuer a tension.

3 - Toutes les rondelles qui ne sont pas utilisées entre

les deux disques de la potilie doivent étre placées
entre le disque arriere de la poulie et I'écrou, afin. .
que le nombre total des rondelles montées sur le
moyeu reste le méme. .

Fig. 4 Dépose de la poutie -

Vérification et réglage de la tension dela courroie trapézotdale

Dépose de la poulié.
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Moteur - Refroidisséﬁien't_ 1 9 |

Fig. 5 Tragage de Pencoche pour point d’allumage

Sur toutes les poulies liviées en tant que piéces
détachées, seul le repére PMH (OT) est marqué. Il con-
vient donc de pratiquer, & Pendroit nécessaire, une
encoche pour le point d'allumage. .

1 ~Placerle gaba'rit sur la poulie. Faire coincider le trou
rectangulaire avec le repére PMH/OT (1).

-2 - Marquer sur la pouiie le point d’allumage correspon-

dant au modéle en question, avec le gabarit, (par
exemple 7,5° avant PMH/OT) (2). :

3 - Pratiquer une encoche et la peindre en blanc,

Fig. 6 Réglage du thermostat
1 —Visser le’ thermostat sur la tringle d’accouplement.

2 - Desserrer 'écrou de fixation du support de thermostat,

3 - Repousser le thermostat vers le haut de telle sorie

que les volets se trouvent en position "ouvert”,

4 - Décaler le support du thermostat jusqu'a ce que le
thermostat touche la butée supérieure du support,

5 - Veérifier le fonctionnement de la régulation en faisant
coulisser le thermostat dans les deux sens, )

6 - Visser fermement le thermostat sur le support,

F £ - Y
L T ¥
¢ g
c— p—
¢ ” —
C § —
¢ ; )
a ¢ . —
¢ . —
o —
¢ C—
C — )
g —
C i —
& : = - —
T *  [19-024]

_Fig. 7 Vérification du thermostat

tne fois plongée dans un bain d'eau & une température
de 65-70° C, la capsule du thermostat doit atteindre une
longueur mini "a” de 46 mm.

Tracage de 'encoche du point &
Varfication et réglage du thermos

it




Fig. 8 Positionnementdu 'oquvercle du ventilateur

Assembler 'alternateur et Yes couvercles du ventilateur
de telle sorte que ouie d’entrée d'air frais (fléche A) du
couvercle intérieur soit orientée vers le bas lors du
montage dans le carter du ventitateur,

Rondelles entretoises

Rondelles entretoises -

Couvercle extérieur
de ventilateur

Flasque de
renforcement

Moyeu

Clavette demi-une

Ecrou spécial

Arbre d'alternateur -

Rondelle élastique

Ventilateur — — |

Couvercle intérieur

de ventilateur \ \ E

Fig. 9 Distance entre ventilateur et couverde de carter
a = environ 1,8 mm

Vérifier la distance comprise entre le ventilateur et le
couvercle du carter. Si nécessaire placer les rondelles
entretoises entre le -moyeu et le ventilateur. Placer les
rondelles inutiisées entre la rondelle élastique et le
ventilateur.

Attention!

Au cours de Fassemblage de FPalternateur et du ventila-
teur, veiller 4 ce que !e rebord relevé de la rondefle
&lastique soit orientd vers 'écrou spécial.

50

Repose du couvercle de ventilateur et du ventllateur




Mot'eut_— Alimentation en essence 20

Filtre & essence

Le nettoyer et'le sécher a l'air comprimé;
Si I'on utilise e kit de réparation

-111198 5558 -

né pas monter la bague entretoise.

Bague-joint
La remplacer
Couleur: grise

- Pompe d’alimentation avec clapet de coupure
Tige-poussoir longue de 100 mm '
Fixer les raccords des flexibles

avec des colliers. )

Désassemblage et assemblage de la ponipe d'alimentation 51




22 ‘Moteur - Systémé d’alimentation, calburateur '_

Corps supérieur de carburateur
Vérifier e plan de joint, le starter
automatique -

: Vis —
L.es serrer au méme couple

Pointeau i:ie flotteur
Verification, épaisseur de la
bague-icint voir page 53

Le remplacer

Flott
eur avec axe Buse d"air additionnet

Gicleur de ralenti

Ajustage d’automaticité
avee tube d'émulsion -

Calibreur dair de ralenti’

Vis de réglage de ralenti
Vérification et réglage du
régime de ralenti ~ fig. 1

Gicleur principal
(Giclour d'alimentati

Vis de réglage de teneur en CO
Vérification et réglage de ta richesse
de ralenti - fig. 2

Clapet de coupure de
dérivation d'air

Un déclic doil &tre perceptible
lorsque Fon met e contact.

Joint d'étanchéité

't 3

Vig de réglage

chauffante

Couvercle

Couvercle

Faire attention au sens de montage

Boitier avec bilame et vésistance
Le régler sur le repére central

Faire attention au sens de monlage

Gicleur d’essence additionnel et porte-gicleur -

Levier double

fig. 5

Réglage du débit de
la pompe de reprise -

Tube injecteur :
Vérification du débil - fig. 4

Sur 11300, faire attention 2 la température du boitier
du carburateur — voir page 53  Direction du jet;

Régtage du pagpillen - fig. 3

Corps inférieur de carburateur

En cas d'avaries, retnplacer le carburateur

Collet du bec de gidége

ssemblage et assemblage du carburateus




Moteur - Systéme d’ahmentatlon, carburateur

22

e el

A1

Tableau des carburateurs
Modéle 11200 11300 1/1300 111600 1/1600
BV BV BV BV
_ mécanique  automatique mécanique  automatique .
Moteur Lettres-repére "D _ AR AR AS AS
Lancement en série 1.6.1974 1.8.1973 1.8.1973 1.8.1971 1.8.1971
Na de moteur D 12658063 ARO0DO01 ARO00002 AD 360023 AD 360024
Carburateur Solex 30PICT-3 31 PICT-4 31 PICT-4 34 PICT-3 34 PICT-3
Série 1111290020 C 113129021 K 113129021 L 113129031 Q 113120031 R
index de modification VW 4721 VW 449-1 VW 450-1 ~ VW 355-3 VW 356-4
Rechange 111128920 C 113120021 K 113129021L 113129031 Q 113129031 R
Equipement Buse d'air mm @ 24 25,5 25,5 26 26
du rburat Gicleur principal
carburateur jimentation) 112,5 x 130 x 130 x 130 - x130
Ajutage d’automaticité 170w 110z 110z 60z 60z
_ Gicleur de ralenti 50 52,5 525 55 55
Calibreur (gicleur) _ o .
d'air de-ralenti 150 100 100 120 120
Gicleur d'essence additionnel 40 45 45 475 . 475
Buse d'airadditionnel 130 T50. 150 90 90
Einrichissement avec/ -
sans bille 2x85sans Zx100sans 2x100sans 2xB5sans 2xB85sans
Débit de pompe de - '
reprise {cm¥/course) 1,05-1,35 ) i I 1,316 1,15-1,45
Pointeau de ﬂotteur .
mm & 1,5 1.5 15 1.5 1.5
Bague-joint sous _ _
pointeau de flotteur 1,5 1,0 1,0 0.5 05
Remarque pour allumeur “ pusde +20°C:1,15-1,45
avec décalage moins de +15°C: 1,8 2.2,
centrifuge et '
_ a dépljession _
Indice d'octane nécessaire ~ ROZ - 87 a 91 1) o
Ralenti Régime en trimn 750-900 750~-900 850-100 . 750-900 850-1000
Teneur en CO volume % 2-4 2-4 2-4 2-4 2-4
e
é’;h\'.
g™ e

Tableau des carburateurs

53
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Moteur ~ Systéme dalimentation, carburateur

Vérification et réglage du ralenti

Attention!

Ne pas régter le régime de ralenti en agissant sur la
vis butée d'ouverture (1) {pour leréglage voir page 55).

1 - Température d’huile du moteur environ 60° C

2 - Le volet de départ doit étre entigrement ouvert.

Fig.1 Vérification et régtage du régime de ralenti

3 - Régler le régime de ralenti en agiésant sur la vis de

réglage de ralenti (3).

_ Boite de vitesses mécanique: 750~ 900/mn
Boite de vitesses automatique: 850-1000/mn

h Vérification et réglage de la teﬁeur enCO

Fig. 2 Vérification et réglage de la teneur en CQ

Attention!

Ne pas régter le régime en agissant sur la vis butée
d’ouverture (1), ’

1 ~Température d'huile du moteur environ 60° C

2-le vélet de depart doit étre entiérement ouvert.

3 - Ragler le régime dé ralenti en agissant sur la vis de

réglage de ralenti (3).

Boite de vitesses mécanique: 750~ 900/mn
Boite de vitesses automatique: 850-1000/mn

4 - Analyser les gaz d'échappement pour évaluer la

teneuren CO. .

Valeur préconisée: 2-4 Vol. % _

Pour effectuer une rectification, agir sur la vis de
réglage de teneur en CO (2).

65— Vérifier a nouveau le régime de ralenti et le rectifier

si nécessaire en agissant sur la vis de réglage de
ralenti.

_ 54 Vérification et réglage du re’gimg de ralenti et de la teneur en CO,




Réglage du papillon

_Le papilion est réglé a 'usine avec la vis butée d'ouver-
ture - I réglage ne doit pas étre modifié. Si la vis a été
déréglée par inadvertance, il faut procéder au reglage
décrit ci-dessous.

Fig.3 Réglage du papillon
1 - Dévisser la vis butée d'ouverture ]usqu ‘A ce qu'il
y ait un interstice entre la came etagée de ratenti

et la vis butée d'ouverture. -

- 2 -Visser avec précaution la vis butée d'ouverture
jusqu'a.ce quielle touche la came étagée de ralenti.

3 - A partir de ce point, visser encore " de tour.

4 - Régler le régime de ralenti et la teneur en CO.

Réglage du débit de la pompe de reprise

L e debit péut &tre vérifie avec le dispositif de mesure
VW 199, le carburateur &étant déposé ou monté.

1 - Faire tourner le moteur quelques instants afin que
{a cuve du flotteur se remplisse.

2 — Déposer le filtre 2 air.

. 3-Ouvrir e volet de départ et I‘|mm0billser avec la
piéce de calage.

4 - Glisser le tube du dispositif de mesure par-dessus
le tube injecteur,

Fig.4 Vérification du débit de la pompe de reprise

5§ - Actionner le papillon jusqu'd ce que de lessence
- g'écoule du tube du dispositif de mesure.

6 - Placer l'éprouvette de mesure sous lé tube du
" dispositif de mesure, ouvrir 5 fois le papillon com-
plétement et rapidement.

7 - Diviser par § la quantité d'essence recueillie. Com-
parer le résultat obtenu & la valeur préconlsee {voir
page 53). Sur le type 1/1300, tenir également compte
de la température du corps du carburateur,

Fig. 5 Réglage du débit de ta pompe de reprise

8 - Si l'on n'obtient pas la valeur préconisée, régler la
tringlerie de commande.
Débit trop grand — tourner dans le sens 2
Débit trop faible ~ tourner dans e sens 1

9 - Veérifier 'orientation du jet d’essence: le jet d'essence
doif &étre dirigé sur le collet du bec de giclage.

Réglage de base du papillon
Réglage du deblt de la pompe de reprise




Réglage du cable d’accélérateur
a=1-1.5mm

Lorsque la pédale d’accélérateur est en position "pleins
gaz” il doit y avoir un jeu "a" entre le levier de commande
de paptllon et sa butée.

Vérification du régulateur de température pour pré-
chauffage de P'air aspiré

Au ralenti, débrancher le flexible rouge du régulateur
de température,

Si le dispositif fonctionne corractement, on doit entendre
distinctement la fermeture du volet de régulation (I’ ad-
mission d'air chaud se ferme).

Si le volet ne bouge pas, cela peut provenir d'une
défectuosité du régulateur ou d’'un manque d'étanchéité
des raccords des flexibles. Dans ce cas vérifier égale-
ment la canalisation menant aux raccords pour boite de
vitesses automatigue et servo-frein,

56

Vérification du régulaleur thermostatique pour préchauffage de Pair aspiré

Réglage du cible d’aocélerataur
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Pédale d’accélérateur

Céable d’accélérateur
Le sortir par 'avant, le graisser
avant montage et le régler

uo
Levier Caccélérateur

Le graisser avec de la
graisse universelle

(ie de pédale daccélérateur
Le graisser avec de la graisse

universelle

'122-0813

Réglage du cable d’accélérateur _

a= i—1.5 mm

Lorsque la pédaie d’accélérateur est en position "pleins
gaz”, il doit y avoir un jeu "a” entre le levier de com mande
de papitlon et 1a butée. '

Commande d'accélérateur 57
Réglage du céble daccélérateur




Flexible de chauffage
Différence entre gauche et droit

Pot d"échappement :
Verifier I'étanchéité et vérifier s'il’
n‘est pas endommagé

Echangeur thermique —
Vérifier la mobilité des volels de
chauffage. Dépose et repose des
embouts de sortie — fig. 1-4

- _/ o -t - Embout .
Bague-joint Faire attention & la profondeu
La remplacer d'emmanchement - fig. 5ot 6

126-045 I

TR

: 58 Désassemblage et assemblage de Péchappement
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Moteur - Echappemeﬁ-;,\

Dépose et repose des etmbouts de sortie avec volets Repose

Dépose _ 1 - Si nécessaire, retoucher I'ouverlure pratiquée dans
renveloppe et le cache pour permettre le passage
de axe de volet.

Fig.1 Redresser les languettes et enlever le cache

Fig. 4 Rabattre le rebord

2 - Metire en place les neuveaux embouts de sortie et
rabatire le rebord de 'enveloppe.

3 -Mettre en place la cache en 5le. Rabatire les lan-
guettes (les écraser). ’

4 - Agrafer 'embout de sortie sur l'enveloppe de
'échangeur thermique en prattquam queiques points
de soudure. Pour cela ouvrir Ies voiets de chaufage.

5 —Vérifier la mobilité des volets de chauffage.

. 6 ~Peindre les nouveaux embouts de sortie avec de la
Fig. 2 Percer les points de soudure peinture 4 base de poudre de zinc.
Percer avec un foret de 6 mm @ les pdints de soudure

_assurant [a fixation de 'embout de sortie sur Fenveloppe
de Péchangeur thermique. .

Fig. 3 Redresser ie rebord maintenant Penveloppe ' . -

Ecarter légérement 'enveloppe de Péchangeur thermi-
que et enlever 'embout de sortie.

Dépose et repose des embouts de sortie avec volots 59




26 Moteur - Echappement

Repose des embouts d’échappement’

La profondeur d’'emmanchement des embouts
d'échappement dans le pot d'échappement joue un
réle particulierement |mpor‘lant dans le fonctionnement
du moteur.

Si les embouts d'échappement sont emmanchés trop
profondément dans le pot d'échappement, il est
possible que le moteur chauffe et soit détériore par
suite d'une trop forte pression dynamique régnant dans
le pot d"échappement.

Fig. 5 Repose des embouts d’écbapﬁement 1/1200

Pot d' échappément avec tubulure de préchauffage (1)
dans I'embout d’ echappernent

Régler fembout d'échappement gauche comme mdlqué : - .
ci-dessous et ajuster 'embout d"échappement droit en : -
conséquence: Longueur de lembout d'échappement: '

226 mm. Cote b: 220 mm.

* T
=]
[26-044]
Fig. 6 Repose des embouts d'échappement 3/1300,

1/1600

Pot d'échappement sans turbulure de préchauffage dans
I'embout d'échappement:

Longueur.de 'embout d'échappement: 226 mm

Cotea: 155 mm

60 _ Repose des embouts d'échappement
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X

Le démarreur toumne trop lentement et ne peut pas entrainer le moteur.

Nota: Pendant la période d'hiver, i faut chaisir de huite pour moteur en fonction de fa température extérieure.

Batterie insuffisamment chargée ou baisse de tension trop élevée provenant d'un mauvais serrage
des raccords ou d'une oxydation des botnes,

Vérifier la batteris, la recharger si nécessaire. Nettoyer les poles etles colliers de la batterie

Le démarreur peut entrainer le moteur e démarreur ne peut pas entrainer le moteur
FIN - ' '

Baisse de tension trop élevée due au desserrage
ou a l'oxydation des raccords sur le demarreur.

Nettoyer et resserrer es raccords
du démarreur.

Le démarreur peut . Le démarreur ne peut
entrainer le moteur ‘pas entrainer le moteur.
FIN
-
Remettre le démarreur en état
La panne peut avoir les origines suivantes:
Qrigine possible - : Reméade
a — contact insuffisant entre les balais a - remplacer les balais de charbon
de charbon et le collecteur . et nettoyer les guides des balais
b — collecteur rayé ou grillé - b - remplacer linduit
et encrasseé

Le dématteur tourne trop lentement et n’enfr




' Démarreur, alimentation en courant

Le démarreur ne tourne pas

Venﬂer les branchements sir le contacteur électromagnétuque

(Les autres consommateurs électriques, par exemple les projecteurs et I’essuue-glace fonctionnent correcternent)

Manque de tension a la borne 50 du contacteur électromagnétique.

Mesurer la tension & la borne 50 du contacteur électromagnétique (au moins 7V} -

Pas de tension ou tension Tension suffisante
inférieure 47 V '

Mesurer la tension a la borne 50 du Mesurer la tension au branchement de 'enroulement
contact-démarreur } d'excitation du contacteur électromagnétique
Pas de tension Tension Pas de tension Tension
Remplacer le Verifier le céble (surles | Remplacer le contacteur Remetire en état
contact/démarreur véhicules avec BV électromagnétique le démarreur
{groupe rép. 94) autom., vérifier le coupe-

circuit de démarrage)

6 2 Le démarreur ne tourne pas - Instructions de controte
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Induit
Diamétre minimum du -
collecteur; 33,5 mm
Enduire le filetage & pas rapide
- etl'arbre d'induit de graisse
MOS,

Etancher avec D-3 @

Fourche de lanceur
Enduire de graisse MOS,,
Repose, fig. 2/

Rondelle ——
Le tenon doit &tre orienté
-vers linduit. )

Palier intermécdiaire .
Etanchement avec D3 - ﬁg 3(F .

Lanceur de demarreur
~ Repose-fig. 2 -
Lenduire de graisse MOS,.

Baguea de butée w
Dépose avec VW 421 - fig. 1

Jonc d’arrét

]

Contacteur électromagnétique

Etanchement avec P 3 - fig. 3 (E)
Enduire ke noyau magnétique de
graigse MOS,

Vis & téte cylindrique
g Etancher l'orifice avec D 3 -
fig. 3(B)

Vis d’assemblage
Etanchement avec D 3 -
fig. 3 (&)

Rondelfles d"ajustage
Jeu axial 0,1-0,3mm

Couvercle-palier

En cas d'usure, remplacer la douille
de palier, Emmanchemenl et
extraction avec VW 401, 411,418
aet222a-fig. 4.

Axe d articulation
Etanchement avecD 3 - flg 3

Plaque porte-balais
Remplacement des bafais de charbon - fig. 5,6

" 'Balais de charbon
Remplacement - fig. 5, 6

Carcasse
Etanchementavec D 3 -
fig. 3(C, ).

Remise on dtat du démarreur 63
Véhicules avec boite de vitesses mécanique
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B

s

Vis de fixation
Etanchement avec D 3 - fig. 3{E}

! Palier cté commande
? Etanchementavec D 3 -
fig. 3(D. P
: Profiié .
; Languette orientée vers linduit Lanceur de démarreur
¥ . Dépose - fig. 7
- Mettre en place les billes
de verrouillage avec de la
5 graisse MOS,, enduire le
g mécanisme avec de la
graisse MOS,
Fourche de lanceur
Lenduire de graisse MOS,
el Fintroduire avec linduit dans
le palier cité commande
Contacteur électromagnétique
Enduire le noyau magnétique
etla cuvette de ressort
3 avec de la graisse MOS,,
o ' Etanchement avecD 3 -
I fig. 3(F)
tndult
kX Diamétre mini du collecteur:
| £ 33,5 mm _ )
2 Régler le jeu axial 3 0,-0,35 mm-
- avec des rondelles d'ajustage.’
3 Enduire de graisse MOS,
: le filetage a pas rapide
B etfarbre d'induit.
Al -
Rondelle de butée ,
Prend appui sur le coflecteur.
Can .
Etanchement avec D 3 - Rondelle isolante
fig. 3(C.D)
TR Ressort d'appul
B Il - Balais de charbon Le soulever avec un crochet

Remplacement uniquement par paire en fit métallique.

Couvercle-palier

En cas d'usure, remplacer

le coussinet de palier.

Dépose et repose avec VW 401,
411, 418a et 222a - fig. 4

Vis d’assemblage
Etanchement avec D 3 - fig. 3 {A)

L=
H— Vis a téte cylindrique
Etancher l'grifice avec D 3 -

B fig. 3(B) 27-100

Remise en état du démarreur ’ : : +
Véhicules avec boite de vitesses automatique
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- Fig. 2 Repose de la fourche (levier d’enclenchement)
_ et dulanceur.de démarreur.
Passer les deux rondelles a travers la fourche dulanceur.

Les extrémités de la fourche de kanceur doivent buter sur
les deux tenons du disque d'entrainement.

Sloo

271

Fig. 3 Etanchement des plans de joint et des orifices.

Fig. 4 Remplacement du coussinet de palier du cou-
vercle/palier.

Avant de 1a monter, placer la douille (coussinet de palier)

pendant plusieurs heures dans un bain d'huile.

Fig.5 Remplacement des balais de charbon.

Ecraser les balais de charbon usés, Mettre a nu lex-
trémité libre du toron, l'introduire dans l'orifice galvariisé
du nouveau balai de charbon et écarter 'extrémité des
cébles dans le chanfrein. Souder engemble le balai et le
toron. (Pour cela utiliser du fil & souder pour radio et un
fer 4 souder de plus de 250 W).

Remise en état du dématreur 65
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. Pour que, lors du soudage, te fil 4 souder ne coule pas
entre les fils du toron, maintenir ce dernier avec une :
pince, je plus prés possible du balai, comme le montre . ' ; :
1a figure. Limer éventuellement I'étain qui dépasse.

Les figuras montrent le remplacement des charbons de
Ienroulement d’'excitation. Ces instructions sont égale-
ment valables pour les charbons de la plaque-support.

Fig.7 Dépose du lanceur du démarreur.

66 Remise en état du démarreur

. Fig. 6 Remplacement des balais de charbon
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La lampe témoin de charge ne s'allume pas lersque Je contact est mis {lorsque le moteur ne tourne pas encore.)

Lampe témoin d'alternateur griliée.

Débrancher la tresse de mise 4 la masse de la batterie, remplacer la lampe témoin.
Rebrancher la tresse de mise 4 la masse, metire le contact. '

La lampe témoin s'allume. _ La lampe témoin ne s’allume pas.

I

FIN

Coupure dans le céble allant de Falternateur (D+)
4 la lampe témoin {61).

Mettre la borne 61 de la lampe témolin & la masse avec un céble de contréle

(lampe témoin montée).
La lampe témoin-s’allume, ' La lampe témoin ne s'allume pas.
Coupure dans e céble 15 menant
_4lalampe témoin
4

 Coupure dans le cable allant de lalternateur (D+) & la lampe témoin (61).

Débrancher le cble bleu (D +) de I'alternateur.
Mettre le cable débranché 4 la masse avec un cble de conirdle.

La lampe témoin s'allume. ~ . La lampe témoin ne s'allume pas.

|

Remetire en état le cdble allant de 'alternateur
a la lampe témoin.

Balais de-charbon usés

Déposer le régulatéur de tension. Vérifier les bakais de charbon.

Balais de charbon en ordre. . - Balais de charbon usés.

- Suite sur page suivante ' Lnemplacér les balais de charbon

La lampe témoin de charge ne s’allume pas lorsque le contact est mis - _lnstruotions de cont_féle 67

..I'-ﬂ.'\'.
RS g
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Coupure dans I'enroulement d'excitation.

Vérifier le rotor,

Rotor en ordre, : Coupure dans le rotor.

l -

Court-circuit dans les diodes (+). | Remplacerle rotor
Ramplacer le porte-diodes o

La lampe témoin de charge ne é’ételnt pas lorsque 'on augmente le régime du moteur.

Le céble entre I'alternateur (D +) et la lampe témain (61) est en contact avec la masse.

Débrancher le cdble bleu (D) de l'alternateur. Mettre le contact.

La lampe témoin sallume. _ La lampe témoin' ne s'allume pas.

!

Vérifier Falternateur et le regulateur
de tension. .

-

Le céble bleu allant de Palternateur au connecteur & 8 languettes (T.6 sur le schéma des céblages, circuit 34)
est en contact avec la masse. )

Défaire ke connecteur a 8 iangueﬁés (T 6). Mettre le contact.

_ Lalampe s'altume. - La lampe ne s'allume pas.

l

La céble entre le connecteur 4 8 langueties (T €)
et la lampe témoin est en contact avec ja masse.
A8 Remplacer le cable.

!

Remplacer le faisceau principal de cables. J

La Iampe témoih de charge ne g’éteint pas lorsque on augmente le régime du moteur - Instructions de contrile
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Vérification de 'alternateur et du réQulateur de tension (alternateur de 50 A).

o]

NaR

a - vers e démarreur.
b - en provenance de l'alternateur
X - Coupe-circuit de batterie

1 - Débrancherlatresse de mise alamasse de labatterie.
2 - Débrancher la cosse de la borme (+) dela batterie.

"3~ Relier le coupe-circuit de batterie au pdle (+) de la -

batterie.

4 - Brancher la cosse (+) sur le coupe-circuit de battérie
(le coupe-circuit de batterie est branché).

5 - Brancher l'ampéremétre, le voltmatre et la résistance
d'absorption conformément au schéma ci-dessus.

B - Rebrancherlatresse de mise A lamasse delabatterie.
7 - Lancer le moteur et le faire tourner a 3000/min.

B - Régler la résistance d'absorption de telle sorte que
rampéremétre indique environ 20 A,

A - Echelle de mesure 10-0-50 ampéres
V - Voltmétre 018 volis
) - Résistance d'absorption {0,2-202/50 A}

9 - Ouvrir le coupe-circuit de batterie. o

" La batteric se trouve -ainsi isolée du circuit de con-
tréle. Le courant débité nlest détermine que par la
résistance d'absorption. '

10 —Régler 1a résistance d'absorption jusqu'a ce que
rampéremétre indique 30 A.

11 ~Relever la tension sur le voltmétre.
Le voltmétre doit maintenant indiquer entre 12,5 V
et14,5V.

Sila valeur relevée différe de la valeur préconisée, il faut
tout d'abord remplacer le régulateur {voir page 70} et
répéter la mesure:

Deux résultats sont possibles:

1 - On obtient les valeurs préconisées —'ancien régula--

teur était défectueux.

2 - On n'obtient pas les valeurs préconisées — l'alter-
nateur est défectueux. Vérifier les piéces constitu-
tives et les rernplacer si nécessaire.

Alternateur et régulateur de tension - instructions de controle
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Plaquette isolante —@ %‘3

Porte-diodes
Dépose - fig. 1
Vérification - fig. 2
Remplacement complet en cas -
d'avaries des diodes.

Bague-entrétoise (coté turbine) ———sis g?;:; ot
Emmanchement avec VW 423 Vérificati ong_' fig. 3.4

Couvercle-palier (5t turbine)
Repose: la gorge du couvercle-
pafier doil s'engager par dessus
le tenon d’arrét du carter,

Rotor d’altemateur
-Lextraire du couvercle-palier
(cdté turbine),
Diamétre mini des anneaux
collecteurs: 27,3 mm.
g Résistance de
I'enroulement
-d'excitation
444490

Rondelle de protection

Roulement & billes (coté commande) -
Dépose: extraction avec un i
extracteur de fabrication couranle.
Repose: engager la rondelle de
protection, I roulement et la bague-
entretoise et les emmancher avec
Toutil VW 423,

Bague-entretoise (coté commande)
Lemmancher avec {"outil VW 423,

Régulateur de tenslion
Vérification - page 69

Dépose et repose sur aiternateur monté.
Batais de ¢harbon:
Limite d'usure - 5 mm
Balats neufs - 10 mm

. Couvercle-palier {cbté commande)
Repérer la position par rapport
au carter d"alternateur.

70 Désassemblage et asseémblage de Palternateur de 50 A
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. Fig-1 Dépose &t repose du stator et du poﬂe-ciiodes_
Utiliser un fil & souder pour radio et un fer a souder avec
une puissance maxi de 300 W. Utiliser une pince 4 becs

pointus pour dissiper la_chaleur aux points de soudure

(fleche).. -

Fig. 2 Vérification du porte-diodes
Appareil de mesure: Contréleur de diodes

Placer linterrupteur en face du signe =(w=

a —véritier les diodes (+):
Poser les pointes de captage sur la piéce de re-
- froidissement {(-) (1) et les cgillets de soudure {2).

b —~Veérifier les diodes (-): )
Poser les pointes de caplage sur la pitce de re-
froidissement (<) (3) et surles ceiltets de soudure (2).

Au cours des deux contrdles, l'aiguille doit oscilter vers
-la gauche ou vers {a droite, dans 1a zone verte de la
partie supérieure de I'échelle graduée. Si Fon constate
des écarts, remplacer le porte-diodes.

¢ - Veérifier les diodes d'excitation:
Placer les pointes de captage sur fa réglette de con-
tact (4) et sur les cillets de soudure (2).

Laiguille doit osciller vers la gauche ou vers la droite,
dans la zone verte de la partie inférisure de I'échelle
graduée. Si I'on constate des écarts, remplacer le porte-
diodes. _ :

Fig. 3 Vérification du stator {court-clrcuit a la masse):

Appaﬁeil de mesure: Ohmmétre
Laiguilte du cadran ne doit pas bouger.

l 2?‘-.0'491

Fig. 4 Vésification du stator (court-circuit entre les
enroulements):

Appareil de mesure: Ohmmétre

Mesurer la résistance des enroulements du stator, entre
les sorties des différentes phases.

Valeur préconisée; 0,114 0,14 (3

Alternateur de 50 A
Dépose et repose du stator et du porte-diodes
vérification du stator et du porté-diodes

71
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28 Moteur - Allumage

Tableau: AHumeur et réglage

Modéle Boite de vitesses- Boite de vitesses -
mécanique automatique -
Lettres-repére du moteur D, AR, AS AR, AS
Mise en service D 1268063 AR 000001
a partir du moteur n° AR 000001 AS 000001
AS 000001
Distributeur d'aliumage Série 043905205 043805205 A
Distributeur d'allumage Rechange 043905205 043905 20:5 A
Point d"allumage 7,5° avant PMH 7,5° avant PMH
Repére '
i
25047
Régime 1/min 750-900 _ 850~1000
Flexible de dépression débranché
Angle de came RAéglage 44~45°
Limite .d’usure 42-58°
Décalage centrifuge
Amorce 1/mn 1050-1250 - 1050~1200
1/mn 1500 1600
Degrés -1 12-15
1mn " 2200 2200
Degrés 11-15 o 12-16
Fin 1imn 3600 3600
Degrés 20-23 20-23
Decatage & dépression ' i
Amorce 67-133 67-133
mbars (mm Hg) (50-100) {(50-100)
Firt mbars 267 267
(mm Hg) (200 (200)
Degrés 8-12 8-12
Bougies d'allumage température la plupart Bosch W145T1.1.
Beru 145/14 :

du temps a moins de +25° C

Champion L 88 A

Q termpérature la plupart Bosch  WI175TH
jﬂ“’:(,ﬁ dutemps 4 plus de +25°C  Beru 17514
z
w";{ -
r[r;-r‘;l_.’ - LE
4‘"’/'.

7 2 Tableau: Allumeur et réglage

T




Moteur - Allumage 24

Dépose et repose de arbre de commande dallumeur
et de f'allumeur

Fig.3 Repose de I'allumeur
: : Fig.1 Dépose de Parbre de commande d'allumeur 1 - Faire tourner le rotor de Fallumeur jusgu'a ce qu'il
. . Déposer auparavant la pompe d'alimentation ’ -~ pomle sur le. I'epére poul‘ Cylil“ldl‘e 1 sur le boitier de
. : I'allumeur.

2 ~ Nettoyer la téte de l'allumeur, vérifier si elle n"est pas
félée et ne porte pas de traces de courant de fuite
et si elle est parfaitement en place,

3 - Régler le point d'allumage.

Reglage du point d'allumage (pour les valeurs pré-

conisées voir le tableau).

1 - Température d’huile du moteur environ 30-70° C.

2 ~ Veérifier et régler si négessaire 'angle de came.

3 - Vérifier et régler si nécessaire le régime du ralenti.

4 - Débrancher le flexible de dépression.

5 - Pointer le pistolet stroboscopique sur. Fencoche du

- o I : point d’allumage et régler le point d'allumage.
Fig. 2 Dépose de Farbre de commande d’allumeur
1 = Amener le cylindre 1 au point d’alilumage
2 - Introduire l'arbre de commande d'alfumeur de telle
sorte que la rainure excentrée soit orientée per-
pendiculairement a 'axe longitudinal du moteur et
que le plus petit segmeni se trouve du cdte de la
poulie.
3 - Mettre en place le ressort d'écartement.
i Dépose et repose de l'arbre de commande d’allumeur et de lallumeur 7 3
Fleglage du point d’allumage .
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Vérification de Faflumeur

A - Vérification de I'avance centrifuge du point
d’'allumage -

1 = Brancher le compte-tours et le pistolet stroboscopique.

-2 — Débrancher les flexibles de dépression de fa capsule
de dépression de I'allumedur.

3 —Lancer le moteur, Vérifier le point d'allumage et le
régler si nécessaire {voir le tableau),

4 = Pointer le pistolet stroboscopique sur le repéré du
" point d'allumage, a environ 900 tr/mn.

5= Augmenter lentement le régime. Lamorce de
Favance se manifeste par un déplacement du repére
{pour les valeurs préconisées voir le tableau).

6 — Augmenter le régime pour atteindre les valeurs in-
diquées sur le tableau. Faire "revenir” fe repére en
faisant tourner la molette. du dispositif de mesure
d'angle d'avance. Relever 'avance en degrés sur le
dispositif de mesure et 1a comparer a4 la valeur
preconlsée

B - Verification du décalage & dépression du point
drallumage

1 - Débrancher le flexible de dépression de la capsule

© de dépression de Mallumeur. Brancher sur le moteur
les flexibles de raccordement du contréleur de
dépression. Relier le raccord "A" a la capsule de
dépression et le raccord "B" au carburateur.

1 - Robinet inverseur 2 - Soupape de réglage

2 = Mettre le robinet inverseur a la position."B". Fermer
la soupape de réglage, Lancer le moteur. Si aucune
dépression n'est enregistrée, la prise de dépression
du carburateur-est obstruée.

Si une dépression est enregistrée, mettre le robinet

inverseur en position "AB". Augmenter le régime
jusqu'a ce que la dépression atteigne au moins

133 mbars (100 mm Hg). Mettre alors e robinet

inverseur en position "A" Arréter le moteur. La
dépression- enregistrée ne doit pas varier pendant
au moins 1 minute, sinon il faut en conclure que la
capsule de dépressmn ou le flexible . manque
“d'etanchéité.

3 — Mettre le robinet inverseur en position "AB~ Fermer
la soupape de régtage. Lancer le moteur. Controler,
et, si nécessaire, régler [e point d'allumage.

4 - Augmenter le régime jusqu'a ce que-ia dépression
enregistrée dépasse la dépression indiquée dans
le tableau pour le contrile de la fin de Iavance.
“Metlre le robinet inverseur en position "A" Laisser
tourner le moteur au régime de ralenti,

5 —Faire redescendre la dépression aux valeurs de con-
trdle indiquées dans le tableau, alaide de la'soupape
de réglage.

Pointer le pistolet mroboscépique sur le repére du
point d'allumage et faire “revenir" l'encoche en

faisant tourner fa molette. Relever I'avance en degrés -

sur {appareil de mesure et la comparer avec les
valeurs préconisées.

' 74 Vérification du distributeur d’allumage
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Moteur - Embrayage, commande

Pour les instructions concernant le montage de 'axe de fourchette de débrayage et de la butée a billes, voirle groupe

de réparation 34. '

25 Nm (2,5 mkg)
Desserrer ou serrer alternativement
les vis en croix

Flaleau de pression 1/1200,
1300
Dépose et rapose, repérage
‘du positiennement - fig. 1
Réglage - fig. S et 6

Fig.1 ' DépOsé et repose de Pembrayage

AUDI-NSU: Utiliser le mandrin 10-213 pour centrer le
disque d’embrayage.

" Plateau de pression 171600 -
Dépose et repose, repérage du
positionnement - fig. 1
Vérification - fig. 2-4

" Disque d’embrayage
Centrage - fig. 1

Vérification de [a voilure ~ fig. 7
GraisserJes cannelures gavec de la
poudre au sulfure de molybdéne.

3

Fig. 2 Vérifier sl les piéces d’accouplement a ressorts
entre le plateau de pression et le couvercle ne

présentent pas de fissures et si les tiv_ets sont -

bien fixés.

Si les rivets sont endommageés ou desserrés, remplacer
fembrayage.

. Dépose et repose de Pembrayage
Vérification du plateau de pression

75




Fig. 3 Vérifler les extrémités du ressort diaphragme,
mm de profondeur

Des traces de rodage jusqu'a 0,3
sont insignifiantes.

Fig.6 Réglage de la voiluré du plateau de pression
Voiture: maxi 0,3mm '

Freiner ensuite les écrous de réglag'é en écrasant le
collet. . :

- Fig. 4 Vérifier si la surface d’appui du plateau de pres-
sion ne présente pas de fissures ou de traces
de brilires et d'usure.

Les plateaux de pression qui sont incqi‘vés jusqu'a
0,3 mm vers lintérieur peuvent &lre encore utilisés, -

Fig. 7 Vérification de lavoilure du disque d’eml:irayag’e

111200, 1300 2 175 mm &: maxi 0,5 mm
111600 4195 mm 3. maxi 0,5mm

Fig: 5 Réglage du plateau de pression

" Procéder a un réglage de base avec Pétrier de réglage
ef la bague entretoise. La distance entre la fourchette
de débrayage et le volant doit étre de 17,5 4 18 mm.

Vérificalion du plateau de pression et du disque d’embrayage




'Moteur - Embrayage, Commande

Réglage de ta garde d'embrayage

1~ Régler ia garde d’embrayage en agissant sur l'écrou-
de réglage.

2 - Vérifier la garde d’ embrayage a la pédale.
garde a = 10-25 mm

3 - Aprés le réglage, ,\éeillef'é ce que les deux orailles de
Iécrou de réglage s’engagent dans les encoches du
levier de commande d'embrayage.

4 - Appuyer plusieurs fois sur la pédale de débrayage.
Vérifier la garde. ' . S

5 —Enduire de graisse 4 usages multiples le cable d'em-
brayage, l'écrou de réglage (écrou & oreilles) et
V'ceillet du levier de commande d'embrayage.

3 -Déposer le pédalier et sottir le cdble d'embrayage

Dépose et repose du cibie d’embrayage

1 - Désaccoupler le cdble d'embrayagie du coté du levier
de commande de fourchette de débrayage, enlever
le manchon en caoutchouc et sorlir le céble
d'embrayage. )

2 — Sortir 1a gaine du céble de son support sur boite de”
vitesses.

avec le pédalier.

Repose -

1 - Introduire le cdble d'embrayage.

Reglage de la garde d'embrayage 7 7
" Dépose et repose du clble dembrayage :




Mot’e.ur' ~ Embrayage, commande

4 - Monter la gaine du c¢éble.

2 ~ Reposerle pédalief Au cours de la repose, maintenir
la pedale d'embrayage en position »ernca]e sinon
le cable peut se dégager taculement

5 - veiller 4 ce que le manchon caoutchouc soit monté

correctement a I'extrémité de la gaine du céble.

6 - Régler ta garde d’'embrayage.

7 - Enduire 'écrou 2 oreilles du céble d'embrayage avec

3 —Régler le pédalier. Régler la butée de la pédale de
frein de telle sorte que I'on obtienne un jeu d’environ
5 mm & [a pédale de frein.

de la graisse & usages muttiples.

*

Lé géi‘ne du céble d'embraﬁage doit former une fléche de 25 & 45 mm en (B). Pour obtenir la précharge prescrite,
intercaler le nombre nécessaire de rondelles entretoises entre la patte de fixation sur bo‘te de vitesses et I‘extrém:té

de la gaine (A).

Si la ftéche de la gaine est trop accentuée, le céble d'embrayage coulisse ma1 ce qui peut provoquer un gnncement

-OUu une ruplure du céible d'embrayage

Dépose et repose du cable d'embrayage




BV mécanique113 —Traih’AR'é brasobliques/ademi-arbres osc'iﬁlllants 34 “’

. ' ' ' Boite de vitesses mécanique 113

Lettres-repére ét date de rr':qntég_e de la boite

de vitesses ' o

Exempler AT 22 10 4 "
Lettres- - Jour Mois Année (74)
repére de fabrication

Repérage de la boite de vitesses 79
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- BVmécanique 113-Train AR abras obliques/a demi-arbres oscillants

Le tableau. suivant a pour but de montrer aux mécaniciens le déroulement rationnel des travaux pour ia remise en

état de la boite de vitesses déposée. En outre ce tableau aide & déterminer les rubriques de travaux correspondant
a certaines réparations.

PA = Train arriére a demi-arbres oscillants

i SA = Train arriére & bras obliques.
P 343519..
; : Boite de vitesses: Dép-rep
PA:voir page 133

SA: voir page 87

1

343529,
BY; nettoyage

1 — 3+

- o _ Diftérentiel - Dép-rep C 344519..
F . PA: voir page 140 Boitier sélecteur des
- o : SA: voir page 88 fourchettes — dép-rep
, : | Voir page 99
Différentiel - désassemblage - | Boite de vitesses - dép-rep Boitier sélecteur des
assemblage : voir page 98 . fourchettes — remise en état
391055 _ voir page 102
Boitier de différentiel —rempl. i
392 1220.. - _
Pignons satellites et planétaires — : : ) l
dép-rep. '
39 16 56.. _ - - L
Roulements de différentiel—rempl. BV - désassemblage - Carter de BV - remise en état
PA: voir page 142 ﬁ#mb‘aﬂe . 34 37 65.. . '
SA: voir page 92 _ : Voir page 106 Carter de BV ~ rempl.
’ Voir page 103
; | —
Arbre de sortle - Bouclier - remise en état Arbre primaire - désas-
désassemblage - assemblage Voir page 109 : semhblage-assemblage
350519.. 350519
Jeu de pignons - dépyep . : Jeu de pignons - dép-rep.
Voir page 116 ’ - Voir page 112
i — !
I 390855..
B - | Couple conique - rempl. -
PA: voir page 116 et 142 Exemple: Arbre primaire - désassemblage-assemblage.
i SA: voir page 116 et 92 i 1. Déposert la bolte de vitesses
2. Nettoyer la boite de vitesses
3. Déposer le différentiel
4. Déposer la boite mécanique
6. Désassembler la boite mécanique
6. Désassembler et assembler I'arbre primaire
80 ' Défomﬂement des réparations

e




Attention!

Graisser toutes les articulations
et toutes les surfaces de friction
avec dela gralsse MoS,.

— Leviersélecteur
Réglage - page 23

? — 20Nm (20 mkg)

Carter de levier sélecteur

Monter le carler de telle sorte que
la boutonniére poirtue soit
osientée vers avant sinonil peut
arriver qu'il soit impossible
d'engager lamarche arriére - fig. 1
Réglage - page 83

Visatétecatrée — ——
Plaque de bintée Dépase etrepose avecloutil
Ajustage - page 83 VW 114. Utiliser un fil métalfique @
. pour la freiner,
’ Moditication!

dec_:en : _\ Voir fig. 2

Bielle de commande
Dépose etrepose - page 82

Fig.1 Positionnement du carter du levier sélecteur

Nota:

Silablele de commande des
vitesses fail du brult, vérifier
lafixation du coussinet et de la
bague de centrage. Sile levier
sélecteur vibre dans la téte

.de la bielle de commande,

remplir $a téte de la bielle avec
delagraisse assez visqueuse.

Accouplement de la bielle
de commande des vitesses

|34-403 I

34-231

Ancienne vis Nouvefle vis (a partir d"avril 75)'
Fig.2 Modification de la vis de fixation de Paccouple-
ment de la biefle de commande des vitesses

Nouvelle vis: téte haxagonale de 10 mm (la vis est déja
traitée avec de la colle). Cette vis ne doit étre utilisée

gqu'une fois! Elte peut également &tre montée sur des

véhicules fabriques antérieurement.

Remise en 6tat de la commande des vitesses ' 8ﬁ




'BVmécanique113-Train AR a bras obliques/a demi-arbres oscillants

Dépose etrepose de labielle de comumande des vitesses VW 1303:
Dépose

1 - Béposer les vis A téte hexagonale du carter du levier
sélectéur et enlever le I_evier, le carter, e ressort
dappui et la plaque de butée,

2 - Enlever le couvercle de la fourche du chassis, en-
lever la ligature et déposer la vis & téte carrée avec
(oufil Vi 114

3 - Déposer la vis & tdle 4 téte hexagonale de la goupille
élastique de I'accouplement de la bielle et sortir
I'accouplement,

4 - Dévisser le couvercle de jupe avant,

Attention!

Sur les véhicules équipés d’'un chassis plus long, un
element déformable est éventueliement monté de-
vant la téte du chassis. Pour la dépose, enlever
toutes les vis (fiéches).

§ —Pousser la bielle vers ['avant avec une piiice et la
retirer. Sur les véhicules équipés d'vn chéssis plus
long, il faut faire plvoter la blelle pourla déposeretla
reposer.

VW 1200:

Dépose et repose de la biefle de commande des vitesses

3wt




BVmécanique113-Train AR bras obliques/ademi-arbres oscillants

Repose:

1 - Gralgser la bielle, sur toute sa longueur avec de la
graisse MoS, et lintroduire dans le tunnel de
plancher par l'avant.

2 —Mettre ia douille de palier dans la patte de renforce-

ment etintroduire 1a bague de guidage.

—

2 3

1 = Tunnel de plancher

2 - Patte de renforcement
3 - Douille de palier

4 — Bague de guidage

- Attention

Crienter ia douille de palier de telle sorte queia fente
se trouve sur le coté. ' '

3 -Pousser la bielle de commande vers larrigre, &
travers la douille de palier, jusqu'a ce que la téte de
la bielle se trouve au centre de la découpe du

. chéssis. Au cours de cette opération, faire pivoter la
bielle, depuis l'avant, pour qu'elle ne se coince pas.
Reposer le couvercle avec le joint sur la téte de
chéssls et sur la jupe avant. .

" 4 -Monter I'accouplement de la bielle de commande,

mettre en place la goupille élastique et serrer a fond
la vis a tole a téte hexagonale.’

5 - Glisser laccouplement de la bielle sur I'axe de sélec-
tion des fourchettes, serrer la vis a téte carrée avec
la clé VW 114 et la fréiner avec un fil métallique.
Replacer le couvercle sur la fourche de chassis.

"6 - Reposer le levier sélecteur. Aprés la repose: Régler
le levier sélecteur.

Réglage du levier sélecteur

1 - Engager la 2éme vitesse et desserrer les vis du carter
du levier sélecteur.

Attention!

* Au cours des travaux suivants, il faut débrayer pout
couperialiaison entrele moteur etla boite de vitesses.

2 - Ajuster le levier sélecteur exactement a la position
~2éme”. || doit se trouver exactement & angle droit
par rapport & l'axe transversal du véhicule et étre
incline d'environ 11° vers l'arriére, dans I'axe longitu-
dinal du véhicule. -

2 - Plaque de butée
3 - Levier sélecteur

3 - Repousser avec un fournevis 1a plaque de. butée
montée sous le carter du levier sélecteur vers la
gauche jusqu'a ce qu'elle bute contre le rebord
d'apput du levier {fleche). Une fois que les piéces
se trouvent dans cette position, le levier sélecteur ne
doit pas étre déplacé.

4 - Bloquerles vis du carter duievier sélecteur dans cette
position. Lorsque la 2éme vitesse est en prise, le
levier doit pouvoir éire déplace latéralement sur envi-

- ron 15-20 mm {ce déplacement étant mesuré au
pommeau du levier).

8 - Engager plusieurs fois toutes les vitesses. Suivre
pour cela rigoureusement te schéma de changement
de vitesses en forme de "H”. Des mouvements diago-:
naux du levier sélecteur ne sont pas admissibles.Les
vitesses doivent pouvoir étre engagées facilement
et sans accrocher. Faire tout particuliérement atten-

tion & lefficacité du verrouillage de marche arriére!

1 - Carter de levier sélecteur

Dépose et i'epose de la bielle de commande des vitesses /Réglage du levier sélecteur

83




BV mécanique 11 3 -Train AR & bras obliques

Rempliacemeant de la bague-joint du flasque -
d'articulation {boite de vitesses montiée)

5 Un remplacement de la bague-joint n'est justifié que si

| " des gouttes d'huile se sont rassemblées sur la bague-
joint et sur le carter de boite de vitesses ou sur le
couvercle du carter. Une pellicule d’huile sur la bague-
joint et dans la zone environnante n'est pas une raison
suffisante pour justifier un remplacement. Au contraire,
cette "transpiration” est souhaitée car -elie empéche
les lévres d'étanchéité de se dessécher.

Dépose

1 —-Désaccoupler I'arbre de pont du flasque d'articula-
tion et le suspendre avec un crochet métallique. 4 - Extraire ka bague-joint
2 - Percer le capuchon du flasque d'articulation avec
un tournevis et le sortir en faisant levier.

Repose

Une bague-joint avec enveloppe extérieure plus longue’
est livrée pour réparation. Etant donné le meilleur
guidage, on évite de monter la. bague-joint en biais et
de la coincer, En outre, étant donné que l'enveloppe
plus longue vient en butée, 1a profondeur d'implantation
de la bague-joint est fixe.

3 - Enlever le circlip et extraire le flasque darticulation.

i A=Visser 2 vis a téte hexagonale
M B x 30 dans les boutonnié(es du flasque d'arti-

culation. .Série 34-397

N [B&tavsl
Pigce de rechange 34-398 . i

84 Remplacement de la bague-joint pour flasque d’articulation (boite de vitesse déposée)
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BV mécanique 113 - Tram AR a bras obllques 34

1 - Emmancher la nouvelle bague-joint jusqu'a‘a butée.
Remplir de graisse 4 usages multiples l'interstice
compris entre les lévres d'étanchéité.

Attention!

Pour pouvoir obtenir ta profondeur prescrite, il est
nécessaire d'extraife la bague-entretoise du flasque
darticulation pour.emmancher la bague-joint.

3 - Mise en place du circlip. Le cas échéant soulever le
planétaire en enfongant simultanément le flasque
d’articulation avec le dispositif VW 201 et un goujon
fileté M. 10 pour comprimer la bagus entretoise
ondulée jusqu’a ce qu'il soit possible de mettre Ie
circlip correctement en place.

4 - Emmancher un houveau capuchon.

5-- Monter I'arbre de pont et serrer les vis 8 multipans
Nota: ' creux 4 45 Nm (4,5 mkg).

La bague-joint peut également &tre poussée. Pour cela,
visser un boulon M 10 X 115 avec un écrou a oreilles
dans le planétaire. La douille d'emmanchement peut
afors étre poussée par I'écrou 4 oreilles.

Remplacement de Ja bague-joint pour flasque d’_arliculalion {boite de vitesses montée)
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BVmécanique 113-TrainARabras 6b|iquas/é demi-arbresoscillants

Remplacement du’ coussinet élastique de suspension
avant

(groupe moteurfbolie de vitesses déposé)

2 ~Pousser le-groupe moteur/boite de vitesses vers
Farriére en utilisant deux démonte-pneus. Pousser le
tasseau élastique de suspension vers Favant, le bas-

g - - culer vers Famiére et le sortir en repoussant simuitané-

- - mentla cloche. : :

86 R'émplaéement du tasseau élastique de suspension.avant




Dépose ot repose de la boite de vitesses

Avant de déposeria bofte de vitesses, déposer le moteur,
page 13. . .

Les chiffres précédant les différents paragraphes se
rapportent en méme temps aux chifires inscrits sur la
figure. : .

" Déposer la hanquette arriére, dévisser le couvercle du
tunnel de plancher et enlever la vis 4 téte carrée. Dégager

. de I'axe de commande des fourchettes Faccouplement
de la bicllette de commande en actionnant le levier
sélecteur, ) '

1 — Dévisser I'écrc'gu de réglage de Fembrayage et
décrocher la gaine du céble d'embrayage du cité
de la boite de vilesses. :

2 - Dévisser la tresse de mise 4 la masse.

3 - Dévisser e démarreur.

4 - Dévisser le tasseau élastique de suspension de la
boite de vitesses. '

5 - Désaccoupler fes arbres de pont de la boite de
vitesses et les suspendre avec des crochets métalli-
ques. . C

6 - Déposer les vis 4 téte hexagonale du support de
boite de vitesses et déposer la bofte de vilesses.
{Un deuxiéme mécanicien est indispensable).

Pour la repose de la bofte de vitesses, procéder dans
l'ordre inverse. '

Couples de serrage:
- Point de fixation :
5 _ _ .45 Nm (4,5 mkg)

6- 230 Nm (23 mkg)

Dépose et repose de la boite de vitesses mécanique
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Des vis a téte hexagonale:
galvanisées sont maintenant
ulilisées pour I'assemblage des
pieéces du carter, 4 la place des
goujons filetés avec écrous.
Pour la repose de ces piéces,
utiliser 2 goujons filetés afin
d'abtenir un meilleur centrage.

Nota:

Avant de désassembler la boite
de vitesses, la fixer sur le support
de montage - fig. 1 et vidanger
I'huile de boite de vitesses.

Remarques concernant

les pléces détachdes:

H existe 2 carters de boite duﬁéfents

1. Un carter cuvert de chaque célé
{avec 2 couvercles de transmission)

2. Un carter fermé d'un cété (avec
un couvercle de transmission).
Seul le carter de boite de vitesses
ouvert de chaque céte estiivré en
tani que pitce détachée. En cas
de réparation, utiliser si nécessaire
également e deuxiéme couvercle
de carter de transmission avec
joint @'étanchéité.

Bague-joint pour flasque d’arhculation

(cté carter)

Extraction avec VW 681,
emmanchement - llg n

Remplir de graisse & usages multiples
Finterstice compris entre les lévres
d'étanchéité, Remplacement sur

BY montée, page 84

Capuchon
Remplacement, dépose ~ fig. 2 Circlip
Remplacement, mise en place -
fig. 13

Flasque d'articulation
Extraction - fig. 3
Emmanchement - fig. 12

Bague-joint pour flasque darticutation
(coté couvercle)

Extraction - fig. 5

Emmanchement - fig. 10

Remplir de graisse & usages multiples
linterstice compris entre les

lévres d'étanchéité. Remplacement
sur BY montée, page 84

@ 35Nm (3,5 mkg)
o .
Q

Couvercle de carter

de transmission
Extraction - fig. 4

En cas de remplacement,
- ajuster la couranne,

Tole de guidage
pour cible d’'embrayage

Bague extérieure de roulement

page 127
a rouleaux coniques Jaint torique
pour différentiel {céte couronne) A remplacer.

Extraction - fig. 6
Emmanchement - fig. 9
En cas de remplacement, régler ta
courcnne, page 127 :

————— Rondelle d’ajustage S,
{cOte couronne)
Calcuter a nouveau 'épaisseur de la |
rondelle d’ajustage en cas de remplace-
ment du carter de bolte de vitesses, du
couple conique, des roulements 4 rouleaux
coniques, du boitier de différentiel, du
couvercle du boitier de différentiel et du
couvercle du carter de transmlssmn page 1-
Bague entretoise
A remplacer si le flasque
de différentiel a du jeu.
Différentiel
Désassemblage et assembiage
page 92

Bague extérieure de mmemem a rou[eaux ooliques.
Pour différentiel

{du céte oppose & la couronne)
Extraction - fig. 7

Emmanchement - fig. § )

En cas de remplacemsnt, ajuster la
couronne, page 127

Rondelle d’ajustage So

{du cSte opposé a la couronne)

Calculer & nouveau Fépaisseur de la rondelle en

cas de remplacement de la boite de vitesses, du

couple conique, des roulements a rouleaux

coniques, du boitier de différentiel, du couvercle
boitier de différentiel, et du couvercle dG
rle; de Yransmission, page 127

~— Carter de boite de vitesses

_ avec boite mécanique
Dépose et repose de la boite mécanique,
page 99

88

Dépose et repose du ditférentiel '



. Fig.1 Fixation de la BY surle support de montage
AUDI NSU': Support VW 540 :

Fig. 4 Extraction du couvercie du carter
de transmission .

Fig. 3 Extraction du ﬂaéque d’articulation Fig. 5 Extraction de la bague-joint
A = Visser 2 vis & téte hexagonale M 8 x 30 dans le AUDI MSU: extraction avec un mandrin

"

flasque drarticulation, & travers les boutonnidres.




Fig. 6 Extraction de la bague extérieure du routement Fig. 8 Emmanchement de la bague extérieure du roule-
a rouleaux coniques du différentiel (& la presse) _ ment & rouleaux coniques de difféfentiel avec .

AUD! NSU: mandrin 30-505 , un maillet en matiére plastique.

et plateau d'emmanchement 30-504. ) :

Fig. 7 Extraction de la bague eéxtérieure du roulement
& rouleaux coniques du ditférentiel avec un
maillet en. matiére plastique.

Fig. ¢ Emmanchement de la bague extérieure du roule- !
ment a rouleaux coniques de différentiel (a la :
presse).

AUDI NSU: mandrin 30-505

et plateau d'emmanchement 30-205.

- Dépose et repose du différentiel




BV mécanique 113 —Train AR 4 bras obliques 34

Fig. 10 Emmanchement de la bague-joint (a la presse) Fig.12 Emmanchement du flasque d’articulation

AUDI NSU; mandrin 30-505
et plateau 30-504.

Fig. 11 Emmanchement de la bague-joint Fig.13 Mise en place du Girclip.

I e cas échéant, déposer auparavant la bague entretoise. Si nécessaire soulever le planétaire et enfoncer simul-

tanément le flasque darticulation avec le dispositif
VW 201 et un goujon fileté M 10 pour comptimer la
bague entretoise ondulée jusqu'a ce qu'il soit possible
de metire correctement en place le circlip.

Dépose et repose du différentiel 91




BV mécanique 113 - Train AR & bras obliques

Attention! ) Nota:
Les bagues intérieure et extérieure du roulement - Avant le désassemblage, ptacer le différentief
a rouleaux coniques sont apparides, Ne pas surun étay - fig. 1

les intervartir!

Cdté couronne
Extraction - fig. 4
- Emmanchement - fig. 7

page 127
Vis de couronne .
N utiliser que lés vis d'originet
Serrer les vis jusqu’a application,
puis les blogquer en diagonale

8 60 Nm (6.0 mkg)

Couvercle de hoitier de différentiel -
Dépose - fig. 3

En cas de remplacement,

régler le jeu axiat - page 95

et ajuster la couronne - page 127

Axe de satellites
Le chasser avec un mandrin,

Satellites

Douille entretoise
Réglage - page 95

Planétaires
Arbre long dans le boitier, arbre
caurt dans e couvercle,

le jeu axial - page 95.

i Rondelle d’appui _
Vérification (fissures et éclats)

-~ Goupille

avec un mandrin.
La mater sur les 2 colés
a coups de pointeau.

Boftier de différentiel

En cas de remplacement, régler
le jeu axial - page 95 et ajuster
la couronne — page 127

. iz Bague intérieure de roulement
Couronne e 2 a rouleaux conlques

Appariée avec le pignon d'attaque : © Enface de la couronne
(couple conique) Extraction - fig. &

Dépose - fig. 2 Emmanchement - fig. 6

Repose ~fig. 8 En cas de remplacement,
En cas de remplacement du couple ajuster la couronne, page 127

conique, ajuster le pignon d'attaque, —
~ page 124 etla couronne, page 127 ] 34-524

Bague intérietire de roulement & rouleaux coniques-

En cas de remplacement, ajuster la cduronne,

En cas de remplacement, régler & nouveau

Extraction et emmanchement

Désassemblage et assemblage du différentiel




Fig'1 Fixation du différentiel. sur un étau
Utiliser des mordaches!

Flg: 2 Décollage de la couronne du différentiel

Fig. 4 Extraction de la bague intérieure du roulement
& rouleaux coniques du couvercle.

AUDI NSU: plateau 30-23 et VW 458,

_Désassemblage et assemblage du ditiérentiel 93




Fig. 5 Extraction de la bague intérleure du roulement

- & rouleaux coniques du boitier, Fig. 7 Emmanchement de la bague intérieure du roule-
: ment a rouleaux coniques. -
. ?a%?;)NSU Extracteur & deux bras (de fabncat:on cou- La chauffer a enmonqwo*’ C, la mettre en place .

et 'enfoncer 4 1a presse. _
AUDI NSU: douille d’emmanchement 40-21 et VW 454,

Fig. 8 Mise en place de la couronne,
La chauffer a environ 100° C et la mettre en place.

A - Goujons de centrage (3 confectionner soi-méme)

Fig.6 Emmanchement de la bague intérieure du roule- Attention!

H
ment 4 rouleaux coniques, Pour que la couronne et le couvercle viennent '

La chauffer & environ 100° C, la mettre en place parfaitement en butée, il est indispensable que fes
_ et lenfoncer ala presse, surfaces de contact soient bien propres. Eliminer i
AUDI NSU: douille d'emmanchement 40-21 et VW 454 les bavures ou les traces de pression en utilisant ' :

une pierre & polir.

94 " Désassemblage et assemblage du différentiel




BV mécanique 113 - Train AR & bras obliques 3

Ré&glage du jeu axial

La douille entretoise garantit qu'un jeu d'entre-dents
suffisant soit maintenu entre les pignons coniques,
méme si une prassion axiale est exercée sur les plané-
taires. Si l'on remplace le boitier, le couvercle, un planég-
taire ou {a douilte entretoise, il est indispensable de
déterminerlalongueur deladouille entretoise nécessaire,
avant le montage.

1

Mesurerla douille entretoisela plus courte —réf. 004517241 -

A Paide de la vis micrométrique et-noter la valeur réelle -

- sur-ta bague avec un crayon électrique ou un appareil

semblable. La douille doit alors touwjours .&tre. utitisée -

comme dodille de référence et conservée avec le
dispositif de mesure, .

1 =Placer le planétaire (arbre court) muni des deux
rondelles d’appui dans le couvercle, monter la doville
de serrage VW 38273 et serrer & tond le planétaire

- contre le couvercle,

2 —Placer le planétaire (arbre long) dans le boitier. -

3 -Mettre en place la douille de mesure (douille de
référence) et assembler le couvercle et le boitier’
avecd visM B x 20

A-VisM10x 25

Rallonge de comiparateur:

AUDI NSU: 30-45= 76 mm de long.
VW 38113 = 52 mm de long.

2

4 - Monter un comparateur {permetftant de mesurer

jusqu’'a 3 mm) et le placer a zéro avec une précharge -

de 2mm.

5 —Déterminer le jeu axial en appliquant au planétaire
unmouvement de va-ét-vient(zonerouge du cadran}.

6 — Additionnet le jeu obtenu etla longueur de la dodille
de référence. Rechercher cette valeur dans le
tableau sous la rubrique "Valeurs x* et retrouver la
douille entretoise nécessaire.

Valeurs "x” Longueurs (mm) Réf, PD

28.82-28.90 28.82 004517 241
28.01-28.99 28.91 004517 242
29.00-29.08 29.00 004517 243
29.00-29.17 ~ 29.09 004 517 244
29.18-29.30 29.18 004 517 245

7 — Désassembler le différentie!, déposer la douille de
référence et assembler & nouveau les piéces avecla
douilie entretoise adéquate (sans axe de satellites)
eteffectuer une mesure de contrile.

Si la longueur de la douille entretoise a été calculée

correctement, on doit obtenir un
jeuaxialde 040,14 mm
aprés assemblage du différentiel,

-'Dés_a-ssemblage et assemblage du différentiel/Réglage du jeu axial
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Attention
Les boites de vitesses avec différentiel
autobloguant doivent &fre remplies avec
de I'huile spéciale de spécification
Ford M 2 C 28 B. C'est également sous

. catte désignation que toutes les
compagnies pétroliéres renommées
livrent cetle huile,

=
Rondelle d'appul

Coupelle expansible

&

Déterminer I'épaisseur du jeu
de disques -fig. 439

Couvercle de boitier de différentiel
Repérer la position du couvercle par
rapport au bottier de différentiel - fig. 1
Extraction - fig. 2

Emmanchement - fig. 3

En cas de remplacement, ajuster la
couronne — page 127

Disque femelle (intérieur)

Disque méle (extéreur)
Déterminer & nouveau Iépaisseur
nécessaire — fig. 449

Axes de satellites

Satellites

Planétaires )
Arbre fong dans ie boitier, arbre
court dans le couvercle.

Bague de pression

Bague entretoise

Boitler de différentiel

Dépose et repose des bagues intérieures
des roulements a rouleaux conigues
eide la couronne, page 92.

f_ o 96 Désassemblage et assemblage du différentiet autobloguant




Fig. 1 .Repérage de la position du couvercle
par rapport au boitier.

Fig. 2 Dépose du couvercle du boitier.

Fig. 3 Emmanchement du couvercle

Tenir compie du repére pratiqué auparavant pour
l'assemblage!
AUDI NSU: Cale 40-103.

Nouveau calcul de'épaisseur du jeu de disques

Si fon utilise des piéces neuves, il faut recalculer
I'épaisseur du jeu de disques. Pour cela, mesurer sépare-
ment |le boitier, le couvercie et le jeu de disques.

L - } L
a2 1 L

MR

\§ _ !

N N
n\‘ !34-3381

Fig. 4 Calcul de la profondeur du boitier (cote a) avec
un pied a coulisse.

Désassemblage et assemblage du ditférentiel autobloqu_'ant
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1 E %/‘ *% b
7
7% Z
Fig. 5 Calcul de la cote b du couvercle, avec un pled

a coulisse.

Déterminer la cote intérieure “c” du boitier.

¢c=a-b

Flg. 6 Calcul de Pépaisseur du jeu de disques —cote d
(avec disques males de 2,0 mm d'épaisseur,
toutefois sans rondelles expansibles).

34-391

Fig. 7 Calcul de la cote "e”

e=¢-d

La cote "e” doit éire égale 4 4,2 mim.

- Sila cote mesurée est inférieure ousupérieure ala valeur
préconisée, monter des disques méles plus épais ou plus
minces.

e inférieure 4 4,2 mm — monter des disdues plus minces
e supérieure a 4,2 mm - monter des disques plus épais

Des disques males (extérieurs) de 1,9 mm, 2,0 mm et
2,1 mm sont disponibles.

Fig. 8 Vérification du couple de tnctson, aprés assem-
blage. :

Valeur préconisée: 2050 Nm (2-5 mkg)

Pour la mesure, immobiliser le différentiel autobloquant
en serrant un planétaire dans un étau (utiliser des mor-
daches). Poser un flasque d'articulation sur le deuxiéme’
planétaire pour y fixer la piece de raccordement (fig. 9)

UL iu
it ’///////////'//

34393

Fig. 0 Pitcede raocorclement a oonfectlonner
soi-méme

1 ~Ecrou crénelé de l'essieu AR
2 - Plaque d'acier 30 x 8
3 —Flasque d'articutation

Nota:

Le couple de friction de ce différentiel peut étre égale-
ment vérifié lorsque la boite de vitesses est montée.

Pour cela blogquer une roue, emboiter une clé dynamomé-
trigue sur I'écrou crénelé de Vautre roue et faire tourner
rapidement la roue avec la clé. On doit alors obtenir
environ la vateur indiquée. Il ne faut pas qu'une vitesse
s0it en prise au cours de la mesure.

.

Désassemblage et assemblage du différentiel autobloquant
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. 34

Il faut tout d’abord déposer le
différentiel potr pouvoir déposer
la boite mécanigue, page 88

Rempiacer le joint

- Rondelte F'ajustage Sg

Noter I'épaisseur.

Nouveauw calcul:

En cas de remplacement du carter
de boite de vilesses, du roulemsnt
4 double rangée de rogleaux
coniques, page 10t et du couple
conigue, page 124

Boitier de sélecteur des fourchettes
Mise en place - fig. 5
Remise en état, page 102

Des vis a téte hexagonale galvanisées

sont maintenant utilisées pour 'assemblage
des pidces du carter, a la place des goujons
filetés et des écrous. Pour Fassemblage

de ces piéces, il est conseillé d’uliliser

deux goujons filetés afin d’obtenir un
meilleur centrage. )

Pignon de renvoi de marche AR

" Eerou de sermage

Circlip
Aremplacer

Dévissage et vissage - fig. 2.

Serrer 4 220 Nm (22 mkg), desserrer
et resserrar définitivement & 220 Nm el
le freiner (maler} - fig. 4

Remplacer le joint -

Carter de boite de vitesses
Remise en &tal, page 103

Attention!

Si ke roulement a double rangée

de routsauy, conigques etfou ie
carter de boite de vilesses doivent
éire remplacés, il faut déterminer
et noter {valeurs réelles) la position
du pignon d'attaque par rapport au
carter, avant de déposer la boite de
vitesses. Les piéces doivent &tre
reposées dans cette position,
Caleul de ja position de montage
du pignon d'attaque (valeur

reelle) - page 101

Arbre primalre AR
Dépose: enlever le circlip, repousser
le pignon de renvoi de marche AR et
désaccoupler les deux arbres ©
primaires — fig. 1.

Repose: assembler 'arbre primaire
AR et I'arbre AV, les desserrer ensuite
d'un cran, enfiler le pignon de

renvoi de marche AR et metire en
place un nouveau circlip.”

Pignon baladeur de marche arriére
Placer avec de 'huide de
boite Modification voir page 11

Boite mécanique
Dépose - fig. 3
Repose: frapper sur le pignon d’attaque
avec un matllet en matiére plastique en
faisant tourner Parbre de marche arriére
afin que le pignon baladeur de marche
arridére puisse glisser correctement surles
cannelures de 'arbre de marche arriére.
Attendion! Ajuster auparavant le roulement
& double rangée de rouieaux coniques
412 pans par rappor aux découpes

du carter.

Désassemblage et assemblage, page 108

(34-281 ]

Dépose et repose de la boite mécanique
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Fig.1 -Désaocouplement de Varbre primaire avant et
de Parbre primaire arriére.

Fig. 2 Dévissage ou vissage de |’écrod de calage

Sermrage: Serrer 4 220 Nm {22 mkg), desserrer et serrer
définitivement 4 220 Nm. - :

Fig. 3 Extraction de la boite mécanique

N
<<\<~'~*

IS,

AN

[t~

34-302

Fig. 4 Freinage de V'écrou de calage {matage).
A — Outil de matage & confectionner soi-méme.

Fig. 5 Mise en place du levier sélecteur dans les axes
de fourchettes.

Me pas mettre de vitesse en prise.

100 Dépose et repose de la boite mécaniqu
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Calcul de la position de montage du pignon d'attague
{mesure des valeurs réelles).

Cette opération ne doit étre effectuée que lorsque la cote
" p'est pas indiguée sur la couronne et que des pidces
ayant une influence directe sur la position du pignon d'atta-
que (roulement & double rangée de rouleaux coniques/
carter de boite de vitesses) ont été remplacées.

Si le couple conique est remplacé, fe réglage du pignon
“dfattaque doit étre effectué suivant les indications de la
page 121.

1 —Désassembler la boite de vitesses jusqu'a la dépose
du pignon d’attaque.

39-279

2 - Ajuster l'anneau de réglage. du mandrin de mésure
universel VW 385/1 alacote "a".

a = environ 50 mm (train.arriére a demi-arbres :
oscillants) i
a =environ 70 mm (train arﬂére a bras ob[lques)

34-424

YW385/2

3 - Compléter le mandrin de mesure universel suivantla

figure ci-dessus. Utiliserjarallonge pour comparateur

VW 385/15 = 9 3mm de long.

Tealn arviére a demi-arbres oscitlants: Utiliser les
rondelies de centrage VW 386/4.

Placer 'étalon VW 385!9' (Ro = 58,70 mm) sur le
mandrin de mesure et régler te comparateur (per-

mettant de mesurer jusqu'a 3 mm) 4 0 avec une

précharge de1mm.

Nota:

Repousser fanneau de réglége mobile en arr_iére.
jusqu'ala butée.

4 -Poser |a plaque étalon VW 385/7 sur 1a téte du
- pignon d'attaque et engager le mandrin universel
dans le carter.

5 — Mettre en place le couvercle gauche du carler de

‘transmission avec la bague extérieure du roulement
et serrer les écrous & 35 Nm (3,5 mkg).

6 - A l'aide de l'anneau de réglage mobile, tirer la deux-
idme rondelle de centrage vers I'extérieur jusqu'd ce
que le-mandrin puisse tout }uste encore étre tourné
4 la main.

Train arviére 4 demi-arbres oscillants: A laide de
Fanneau de réglage mobile, tirer la deuxidme ron-
delle de centrage vers l'extérieur jusqu’a ce que Fon
ne percoive plus de jeu axial dans Ies roulernents

2 bilies.

7 — Faire tourner le mandrin de mesure jusqu’'a ce que la
touche du comparateur arrive en butée conire la
plague étalon posée sur la téte du pignon d'attaque
et indique I'amplitude maxi (point d'inversion).

8 - Noter la valeur mesurée. Cette valeur doit étre re--

trouvée, avec autant de précision que possible, au
cours de la mesure de contrdle aprés remplacement
des pit¢oes (différence maxi 0,04 mm).

Dépose et repose de |a boite mécanique - calcul de la position de'monta_gé dulpiglnon d'attaque
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Douille avec bague-joint
Dépose - fig. 1
Boitier de sélecteur Repose—fig. 2 -
(Boitier d'axe de sélection Remplir de graisse i usages multiples
des fourcheties)

interstice compris entre 1as lévres
d'&tanchéité.

Levier sélecteur

(Axe de sélection des fourchetles)
Douille intérieure
Dépose:appuyeralafenteavec

un tournevis et sortir 1a douilie.
Emmanchement - fig. 3

Vis d'obturation
(Orifice pour contacteur
de feux de recul)

Fig.1 Dépose de la douille avec joint d’étanchélté
{en tournant).

Fig. 2 Emmanchement de la douille avec bague-joint. Fig. 3 Emmanchement de la douilie intérieure, a ras.

AUDI NSU: mandrin 30-505 ' AUDI NSU: mandrin de montage 10-508:
et gutil d'emmanchement 40-503

1 02 Remise en état du bojtierde sélecteur



) Bouchon d'otifice
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" Remargue concarnant les pieces détachées:
{Véhicules avec train AR a bras obliques}
ll existe deux carters de boite de vitesses
différents;
1. Un carter ouvert des deux cités (avec
. deux couvercles de carter de transmission).
2. Un 'carter ouvert d'un seul ¢cdté (avec un
seul couvercle de carter de transmission).
Seul le carter de boite de vitesses ouveri des
. deux cbtés est livré en tant que piéce
détachée. En cas de réparation, i faut
é&ventuellement utitiser en outre le deuxiéme
couvercle de carter de transmission
avec joinl d'étanchéité.

2

Levier de commande de fourchette de débrayage Douilte d’axe de fourchette de débrayage
134 mm de long. Extractton - fig. 2
Retmplacer le circlip Emmanchement - fig. 8
Ressort de rappel

Arbre de marche AR complet
Le chasser avec un maillet
en matiére plastigue. -
Emmanchement - fig. 5et &

Bague-joint d'atbre primaire
Extraction - fig. 1
Emmanchement - fig. 10
Remplir de graisse & usages muitiples
limerstice compris entra les
1&vres d'étanchéité.

Douille pour axe de fourchette de débtayagé

Circlip pour roulement & afguilles

. Axe de fourchette de débrayage
Vis & tourilion i B
de Farb imaire. ) .Le mettre en place avec de la graisse I
@ Farbre primaire :_tig::‘;{d;:m & usages multiples.
Circlip pour routement & afguilles Butée & bill
; couple de 10 Nm utea 8
de Parbre de marche AR (1 m‘;g) - Ne pas la laver, 'essuyer & sec.
Roulement A aiguilles d’arbre primaire
~ Extraction - fig. 4

Enduire les surfaces de friction
avec de la graisse MoSs.

Emmanchement - fig. 7

Doulke pour démarreur
Extraction — fig. 3
Emmanchement - fig. 9

La douille peut étre remplacée
lorsque la boite est montée,

Douille de guidage

Carter de boite de vitesses
-En cas de remplacement: calculer [a

de remplissage d'hulle B, chon de vidange chulle
Sans aimant

position du pignon d'attaque (mesure de la
Avec gimant valeur réells) avant de déposer la bolte
ec ai
20 K mécanique - page 101
Nrn (2,0 mkg) 20 Nm (2,0 mkg). Régler la couronne — page 127
r- Régler les foprchettes page 107
“M':gﬁ::tm'fh‘ AR O— A remp'lacer Misé en place —fig. 11
Voir page 111 A o dappul flondelle expansible
' Pignon d'entrainement d’arbre de marche AR
Roulement & siguities Trous de graissage du c6té du roulement
d'arbre de marche AR

4 aiguilles. 34-470

Remise en état du carter de boite de vitesses 1 03
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Fig.1 Extraction de labague-joint de farbre primaire. Fig-4 Extraction duroulement 4 aiguilles d"arbre primaire.
AUDINSU :mandrin 50-103

Fig.5 Emmanchement de Farbre de marche arriére

Extracti fouil ' ' complet. Pour cela, retoucher éventucliement le
Fig.2 16t de la e pour axe de tte de levier d'extraction suivant la fig. 6

. A =Extracteur pour prise lntérleure 18,5-23,5 mm;. par
exemple Kukko - 2173

Fig. 6 Retouche du levier d’extraction

Percer deux frous A et B de 6 mm de diameétre dans la
traverse du levier d’extraction VW 396, suivant les cotes

. _ de la figure. Pour emmancher l'arbre de marche AR,
Fig.3 Exiraction de la douilie pour démarreur monter tout d'abord la traverse dans le trou A. Enfoncer

AUDI NSU: extraction avec un mandrin larbre aussi loin que possible puis fixer la traverse au
trou B et repousser l'arbre & fond.

Nota:
S'il est possible de chauffer fe carter de boite de vitasses

& environ BO® C (bain d'eaufinstaliation de nettoyage),
il suffit d'introduire I'arbre de marche arriére & ka main.
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\
%

- Fig. 7 Emmanchement du roulement a-aiguilles d"arbre Fig.10 Emmanchement de la bague-joint darbre

primaire primaire.
AUDI NSI': mandrin 30-505 . ' . AUDI NSU: douille d’emmanchement 30-20

Fig. 8 Emmauchement de la douille pour axe de four-
chiette de débrayage (a ras).

~ AUDI NSU: axe de centrage 10-15.

Flg.11 Emmanchement du circlip dans la gorge.

AUDI NSU): douille 30-21
-Pour le mettre définitivement en place l'enfoncer avec
une pince multiprise.

Fig. 9 Emmanchement de la douille pour démarreur
{aras).

AUDI NSU: mandi

de montage 10-508
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Circlip

Fourchette de 3éme et 4éme

25 Nm (2,5 mkg) Régtags, page 107

Pignon baladeur de marche AR
Réglage page 108
Modification!
Voir page 14

Arbre primaire complet
Extraction - fig. 1
Emmanchement — fig. 2
Désassemblage et assemblage -
page 112

{

Aremplacer.
Le placer
correctement 2
dans la gorge.

Couvercie-palier
{Bouclier)
Remise en état, page 109

Pignon drattaque complet
Extraction - fig. 1
Emmanchement - fig. 2
Désassemblage et assemblage -

Avant de déposer les arbres:
enlever e circlip, déposer ta

fourchette de 1&re et 2éme ‘page 116
(ramener 'axe de fourchette au point !

morf). Déposer la vis de calage de'la \.. Fourchette de 1ére et 2éme
fourchette de 3éme et 4éme et retirer . Réglage, page 107

raxe de fourchette jusqu'a ce quela
fourchette soit libre. Enclencher 'axe

de fourcheite et déposer le pignon ) ) ' -
baladeur de matche AR.

Fig.1 Extraction de Parbre primaire 'avgc le pignon Fig. 2 Emmanchement de Varbre primairé avec pignon

d'attaque : d’attaque.
AUDI NSU: douille 12-550 et VW 456a AUDI NSU: outil d’emmancherment 41-__501.
Au cours de l'extraction, soulever le pignon d'attaque Mettre auparavant la fourchette de 3éme et 4éme en
et le guider avec précaution pour que les pignons ne place et veiller 4 ce qu'elle consetvé sa mobilité au
se coincent pas et ne soient pas endommagés. Faire couss de 'emmanchement. Soulever le pignon d’attaque
attention & la mobilité de la fourchette de 3éme et déme, et le guider avec précaution. S

06 Désassemblage et assemblage de la boite mécanique™”
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Réglage des fourchettes

" Le réglage imipeccable des fourchettes n ‘est possible
quavecle dispositif de réglage VW 294b. il est indis-
pensablé’ pour cela que l'arbre secondaire (pignon
d'attaque) et Yarbre primaire se trouvent exaclement
dans la position qu'ils occuperont ensuite dans le carter

~de boite, Pour cette raison, I'épaisseur de 1a rondelle
d’ajustage "S,” assurant le positionnement axial de
larbre secondaire doit étre caloulée auparavant, et cette
rondelie dont 8tre mise en place en méme temps que

le disposmf déﬂregleme N ne doit pas y avoir de joint en .

papier entre le- couvercle palier (bouclier) et les goujons
d'écartement

1 - Monter, sur le support, la boite rnécamque sans joint
de oouvercle-paller, avec la rondelle d'ajustage "Sq”
“dé I'épaisseur nécessaire, et serrer 4 la main 'écrou
4’ bague VW 204b/7,

2= G_iisser raxe de fourchette de 3éme et 4éme vitesses
-dans l'orifice de fixation de la fourchefte et serrerla
vis de calage.

-3 = Monter Ia fourchette de 1ére et 2éme (fourchette de
_plus grande ouverture) et serrer la vis de calage.

Attention!

La fourchette de 1ére et 2&me doit &tre montée
comme indiqué surla figure supérieure delapage 106.

4 - Placer l'axe de fourchette de 1ére et 2éme vitesses -
dans I'encoche d’enclenchement de la 2éme vitesse,
Faire glisser le baladeur et la fourchette par-dessus
la denture d'accouplement jusqu'a ce qu'ils s'ap-
pliquent contre le pignon de 2&me vitesse. Centrer
la fourchette dans la gorge du baladeur et serrer
lavis de calage.

Attentlon! .

Les fourchettes ne doivent pas frotter latéralement
ou buter dans les gorges des baladeurs, ni au point
mort, nilorsqu’un rapport esten pnse! W doit toujours
bl a\foir du jeu!

5 - Passer plusieurs fois en 12re, en 2éme et auv point
mort, en faisant tourner les arbres de la boite de
vitesses et en véritiant, pour chaque vitesse, le jeu
entre la fourchette et le baladeur. Si-nécessaire,
modifier la position de la fourchette jusqu'a ce quiil
y ait, dans les deux positions extrémes de l'axe de
fourchette, un jeu approximativement égal entre le
baladeur et la fourchette. Serrer la vis de calage .
425 Nm.

6 — Placer l'axe de fourchette de 3&me et 4éme vitesses
dans l'encoche d'enclenchement de la 3éme vitesse.
Procéder au réglage de la fourchette de 3éme et
4&me vitesses de la méme maniére que pour celle
de fére ot 2éme vitesses. Serrer la vis de calage
4.25Nm. '

Attention!

Pour le réglage dé la 3¢me et de la 4&me vitesses,
il importe qus le roulement a billes soit emmanché
jusqura la butée dans le couvercle-palier (bouclier).

Désassemblagé et assemblage de la boite mé_caniquelRégl&'ge d




7 —Placer la fourchette de marche AR dans l'encoche

d'enclenchement de la marche AR

8 - Régler 1a marche AR de telle sorte que le pignon
baladeur s'engage entiérement sur les cannelures
du manchon baladeur de 1ére et 2éme vilesses.
‘Serrer la vis de guidage du levier d’inversion a 20 Nm.

Atfention !

En réglant e pignon de marche AR, veillér 4 ce qu'il
n'y ait pas de jeu entre le fond de 1a gofge du pignon
baladeur et 'axe du levier d'inversion.

Desserrer au besoin le support du levier diinversion
et pousser le levier d'inversion vers le pignon (fléche)
de telle sorte quil reste tout juste un jeu de
fonctionnement.

9 —Dégager la marche AR et repousser légérement le

pignon baladeur en direction dubouclier (couvercle-
palier}. Il doit y avoir au moins un jey a = 0,5 mm

-entre le pignon baladeur et le pignon de 2&éme

vitesse, sur "'arbre primaire.

“10~Enclencher la 2éme vitesse. Vérifier g'il y a, dans

cette position, suffisamment de jeu entre i@ man-
chon baladeur et le pignon (fleche). Si nécessaire
effectuer une rectification en tenant compte des
paragraphes B et9.

11 -Vérifier le verrouillage: lorsqu'une vitesse est

engagée, il ne doit pas étro possible d’engager ia
vitesse voisine. Les axes de fourchettes se trouvant
I'un & c6té de Pautre sont verrouillés,

Désas_semblfage:et assemblage de la boite mécanique/Réglage des fourchettes




Couvercie-palier

(Bouclier) Guide pour levier d'inversion

Axe de fourchette de marche AR Rondefle d'appul

En cas d'enclenchement difficile,

voir fig. 5 20 Nem (2,0 mkg)

Roulement & alguiiles
de pignon d'attaque
Extraction - fig. 2
Emmanchement — fig. 8

Régtage - 1ig. 6
35 Nm (3,5 mkg)}

Levier d’inversion

) %@
AYY Modification
; ..:@ . Voir page 111

Positicnnement - fig. 4

Roulement a bllles d’arbre ptimaire
Extraction - fig. 1

Emmanchement - fig. 7- Douille de guidage
En cas de remplacement, régler les

fourchettes, page 107 -

' obturateur avec une vis - fig. 3.

Bille de vemouillage de vitesse

Pour la repose de Faxe de fourchette,
appuyer vers |e bas avec un tournevis.
Positionnement - fig. 4

Axe de fourchette de 1&re.et 2éme i’
i . Wvigin Ressoit 4’ appui
En cas d'enclenchement difficiie, Longueur libre

voir fig. 5. : 23-25 mm
Axe de fourchette de 3dme et 4éme '

Encas d'enclenchernent difficile,
voir fig. S

34-487

Fig.1 Extraction du roulement a billes de I’arbre Fig. 2 Extraction du roulement a aiguilles du pignon

primaire . d'attaque.
AUDI NSU: mandrin d’emmanchement 30-505 AUDI NSU:; mandrin d’emmanchement 30-505
et plateau 40-202. et plateau 30-206,

Support de levier d'inversion

- @- Obturateur
' Dépose: amorcer un filetage et extraire

Remise en état du couvercle-palier (bouclier)




e — ] —tm=]

" Fig. 6 Réglage du support pour levier d'inversion.

a=434104 mm :
b =10mm

. .
Fig. 4 Positionnement des verrouillages des vitesses

Contrdle: il ne doit pas étre possible de déplacer
simultanément deux axes de fourchette se trouvantl'un
a.coté de l'autre. :

Fig. 7 Emmanchement du roulement & hilles de Parbre
~ primaire. :

AUDI NSU: plateau 40-103, outil d’emmanchement 10-8

et VW 456a.

Fig.5 Mesure de la force & appliquer sur les axes de
fourcheties pour franchis les encoches d'enclen-
chement {avec un peson a ressort).

Valeur préconisée: 15-20 kg

Fig. 8 Emmanchement du roUIement:,é aiguilles du
pignon d'attaque-

AUDI NSU: mandrin d emmanchement 30-505

et plateau 40-202.

11 " 'Remise en état du couvercle-palier {bouclier)
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Modification:
A partir de janvier 1975

Pour renforcer le rebord de retenue, une gorge de forme frapézoidale (fléche A) a été pratiquée sur les cannelures
de ['arbre de marche arriére {comme sur le type 2 & partir du mois d’aoit 73). Les cannelures intérieures du pignon,
haladeur sont taillées de telle sorte que les intervalles entre les dents soient réguliers. Jusqu'a présent les dents
Staient séparées alternativement par des gorges étroites et par des gorges plus larges. Le nouveau pignon batadeur
est repéré par une gorge circulaire (fiéche B). -

B

Par la méme occasion, la course du pignon baladeur Remarqtie concernant la réparation:
a &té allongée de 2 mm. Par conséquent le rapport de
démultiplication du levier d'inversion a di étre modifié.

En cas de montage du nouvel arbre de marche arriére,
réf. 113311515 C, a la place de Farbre 113311515 B, il
faut également monter le nouveau levier dinversion
113311581 E et le nouveau pignon baladeur de marche
arrigre 1331153 E.

Ancien levier: a=23mm
Nouveau levier: a = 21 mm

Le nouveau levier diinversion ~ réf. 113311581 E - peut
&tre simplement monté 4 la place du levier 1133115810,
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Nota: .
Pour le montage de pignons ou de couples
de pignons neufs, tenir compte des
caractéristiques techniques, page 5.

Rondelle d’appul de 4éme
Doit étre serrée

Extraction - fig. 1

Mise en place & chaud et
emmanchement - fig. 13

Pignon de 4éme
Apparié avec le pignon opposé,
remplacement uniqguement par patre.

Bague de synchro de 3éme et 4éme

Vérification (usure) - fig. 6

Clrclips. :
de synchroniseur, a remplacer. -
Dépose -fig.3 -
Mise en place - fig. 4, 5 et10.

Batadeur/synchroniseur de 33mae et 4éme
Les pidces ne sont pas appariées.
Extraction - fig. 2 :

Asgsemblage - fig, 7 et 8

Faire attention au positionnement.
pour lFemmanchement - fig. 9
Vérification du jeu axial - fig. 11 et 12

Raulément -] Sighilles de 3éme et 4&éme
N utiliser que des cages fendues avec
aiguilles groupées par paires. Quvrir la

.

cage ot |a faire glisser par-dessus les Pignén de 3éme
cannelures de I'arbre primaire. Apparié avec le pignon oppose,
Avant le montage, gratsser le roulement remplacement uniquement
& aiguilles avec de I'huile de BV. par paire. '

g Arbre primaire

- Repeérs par une groge

E N circulaire sur le pignon

M de 1ére (9 dents) -

i
.




BVmécaniqué113—Tr'ainARébrasobliques/‘ademi-arbresosjbi‘llaﬁts' 34

Fig.1 Extraction du pignon de 4&éme et de la ron-
delle d’appul.

AUDI NSU: mandrin 10-213
A = décolleur, par exemple Kukko 1517 Gr.1

Fig. 2 Exiractlon .du baladeut / synchronlseur avec
pignhon de 3&éme.

AUDINSU: mandrin 10-213 et VW 401

_Fig.4 Mise en place du circlip

Fig. 3 Dépose du circlip
AUDI NSU: pince plate (de fabrication courante)

Pour cela, glisser la douille sur I'arbre pnmalre jusqu'a
ce qu'elle bute contre les cannelures prévues pour
le synchroniseur (fléche}. Si nécessaire, dévisser la vis
moletée,

Fig.5 Mise en place du circlip

Placer un nouveau circlip sur 1a douille et le faire
glisser, avec la piéce d'appui sur Ja douille et par -
dessus les cannelures, jusqu 'a ce qu'il $’engage dans
la gorge

Attention!

En faisant glisser le circlip sur la douille, veiller
& ce qu'il prenne appui av fond du logement de
la piece d'appui (fléeche), afin qu'il s'ouvre
d'une maniére uniforme sur tout son pourtour.

R

' Désassemblage et assemblage de I’arbre primaire




Fig. 6 Vérification des bagues de synchro

Repousser les bagues de synchro contre les cones
des pignons et mesurer avec une jauge d'épaisseur la
distance"a".

Distance "a"

Cote de montage Limite
(pigces neuves) d'usure
3éme etdéme 1,0-1,9 mm ' Y 05mm

(EESF Il
Fig. 7 Assemblage du baladeur et du synchroniseur
de 3éme et 4éme vitesses

Positionnement: Les gorges de repérage (fléches) du
baladeur et du synchroniseur doivent se trouver orien-
tées chacune d'un cté. '

a ~ Le baladeur et le synchroniseur ne sont pas appa-
riés, lls peuvent §tre remplacés séparément.

Pour garantir un fonctionnement optimal il est né-
cessaire de déterminer la position la plus favorable
assurant )

a - un bon glissement,

" b -un jeu d'enfre-dents aussi faible que possible
du manchon baladeur sur le synchroniseur.
Pour déterminer cette position, faire plusieurs
essais en décalant les piéces I'une par rapport
al'autre.

Fig.& Mise en place des ressoris

b - Monter les ressorts en les décalant de 120°, Les
extrémités recourbées des ressorts doivent s'en~
gager entiérement par-dessus les verrous, :

- Fig. 9 Emmanchement du baladeur avec synchro-

niseur
AUDI NSU: Cale 40-103 et VW 401

QOrienter la bague de synchro de telle sorte que les
gorges soient alignées avec les verrous.

Positionnement: La gorge de repérage ﬁu baladeur
(fig. 7, fidche blanche) doit étre orientée du ¢oté du
pignon de 4éme vitesse.

e de Parbré'primaire
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Fig. 10 Mise en place du deuxiéme circlip

. Replacer la douille sur I'arbre. Visser la vis moletée

jusqu'a ce que la gorge prévue pour le circlip soit libre
{fléche), Faire glisser le deuxiéme circlip avec la piéce
d’'appui, jusqu’a ce qu'il s'enclenche.

Fig. 11 Mesure du jeu entre les pignons de 2éme et
3éme, avec une jauge d’épaisseur.

Valeur préconisée: au moins 0,15 mm

Si le jeu est inférieur, repousser le synchroniseur
{fig. 12).

- Fig. 12 Repoﬁssement du syﬁchmniseur
AUDE NSU: mandrin 10-213 ét VW 401-

Fig. 13Emmanchement dela rondelle d’appui de 4me
" AUDI NSU: douille 41-501 et VW 401.

Chauffer auparavant la rondelle de butée-a environ
100° C et'la mettre en place.

Positicnnement: les gorges de graissage doivent étre
orientées du cété de la 4éme. :

Désassemblage et assemblage de'arbre p’timaire
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Circlip
Aremplacer. Il doit prendre
cotrectement appui dans la gorge.

Bague intérieure de rouloment

2 alauille Dépose —fig. 1

aagu es pour Mise en place - fig. 14
pignon d'attague

Extraction ~fig. 2 Pignon de 4éme -

Apparié avec le pignon opposé,
remplacement uniquement
par paire.

Emmanchement a chaud ~ fig. 14

Ressort d"écartement . : :
Circlip pour pignon de 3éma,
Aremplacer. i doit prendre
t t id k
correctemnent appui dans ta Pighon de o

gorge. Nouveau calcul de
I'épaisseur nécessaire -
fig. 13 '

Apparié avec la pignon oppose,
remplacement uniguement
par paire.

Pignoen de 2éme
Remplacement uniquement
par paire (pignon et arbre
primaire) en cas d'avarie de
dentures.

Bague de synchro de 2éme
Verification {usure) - fig. 8
Repérage - fig. 9

Bague de synchio de 1ére
Vérification (usure) - fig. 8

Repérage ~fig. 9 Baladeur / synchroniseur

de tére et 2éme o
Les piéces ne sont pas appariées,

_ Pignon de tére o Assemblage - fig. 10 et 11 - |
Repéré par une gorge cucu[alr& . =
Remplacement uniquement par Rondefle d'alustage N d
paire (pignon et arbre primaite) Nouveau calcul de I'épaisséir - ;
en cas d'avarie de dentures, fig. 12 : ; :
Routement & ajguilles de ‘Ecrot rond

1ére et 2&éme A remplacer. Desserrage ou setrage —fig. 6.
Avant freinage: vérification du couple de
friction du roulement & double rangée de
rouleaux conigues - fig. 15 et 16,
freinage —fig. 7.

Bague intérieure de roulement

a algullles

Extraction avec roulement & double
rangées de rouleaux coniques - fig. 3,
mise en place 4 chaud et emrnanche-
ment - fig. 5.

Avantle nwntagé, graisset le
- roulement 4 alguiltes avec de
_ Phuile de BV.

Roulement a double rangée deé
routeaux coniques
Extraction —fig,. 3 et 4
Mise en place & chaud et emmanchemgnt -
fig. 5. En cas de remplacement; avant’
dépose, déterminer la position du pignon
d'attaque {mesure de la valeur réelle),

. page 01,
verification du couple de friction - fig. 15 et 16,

Pignon d’attaque

Apparié avec la couronne

{couple conique). En cas de
remplacement du couple conique:
Ajustage du'pignon d'attaque, page 124
Ajustage de la couronne, page 127

Mota:

En cas de montage de pignon ou couples E
de pignons neufs, tenir compte des E
caractéristiques techniques, page 5. A

- Désassemblage et assemblage de Parbre secondaire




Fig.1 Depose du circlip
~ AUDI NSU: tube ouvert de Toutil 40—100 o
~Ad cours de ceﬁe opération repousser le plgnb

Fig. 2 Extraction du pignon de 4éme avec bague
intérieure du roulement a aiguilles.

AUDI NSU: mandrin 10-213 et VW 401

_-_Fig-a Extraction du roulement a double rangée de

rouleaux coniques (par-deseus la bague
“éxtérieure}.

Le cas échéant, extraire séparément la 2éme bague
intérieure du: rqylement (fig. 4).
AUD! NSU: mandrin 30-505 et VW-401

Fig. 4 Extraction dela bague intérieure.
A — Décolleur, par exemple Kukko 15-17 Gr 1

Désassemblage ot assemblage de Parbre secondaire




Fig.5 Mise enplace des baguesintérieures duroule-
ment a double rangée de rouleaux coniques et
de labague intérieure du roulement 3 aiguitles.

Les chauffer a environ 100°, les mettre en place et les

" enfoncer a la presse. '
-AUDI NSU: mandrin 30-505 et VW 401

293/5

Fig.6 Dessefrage ou ressemage de I'écrou rond sur
i le dispositif VW 293

Couple de serrage: 200 Nm (20 mkg)

Repérage des bagues de synchro

Fig. 8a
1ére vitesse: sars encoche

Fig. 7 Fl;einage deVécrou rond

Materle rebord de I'écrou rond avec un burin meulé, en
3 points de la circonférence (décalés de 120°), pour
"écraser contre les cannelures de 'arbre secondaire,
Il ne doit cependant se former aucune bavure et
aucune fente sur le rebord de freinage.

-Nota: avant de freiner ['écrou, vérifier le couple de
friction —fig. 15 et 16. )

Fig. 8 Vérification des bagues de synchro

Appliquer les bagues' de synchro sur les cones des
pignons et mesurer la distance "a" avec une jauge
d’épaisseur..

Distance "a" Cote de montage  Limite
' ' (pidces neuves) d'usure
1ére et 2éme vitesses 1,1 - 1,8 mm 0,5mm

. 'Fig. 9b -

2éme vitesse: 3 encoches (fleche)

Désassemblage et assemblage de I'arbre secondaire

L R SRS A R S
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Fig. 10 Assemblage di baladeur et du synchroniseur
de 12re et 2éme

Le baladeur et le synchroniseur ne sont pas appariés.
s peuvent étre remplacés séparément.

Fig. 11 Mise en place des ressorts:

Monter les ressorts en les décalant de 120°. L‘extre-
mité recourbée du ressort doit s'engager dans le

creux du verrou,

Fig. 12 Réglage du jeu axial du pignon de 1ére

Mettre en place les rondelles d’ajustage du jeu axial du
pignon de tére. Emmancher le pignon de 1ére avecla
bague de synchro. et le synchroniseur (assemblés
auparavant) et controler avec une jauge d'épaisseur
le jeu axial entre le pignon de 1ére etlabagueintérieure
du roulement &4 double rangée de rouleaux coniques.
Le jeu doit &tre compris entre 0,10 et 0,25 mm.
S'efforcer d'atteindre [a valeur inférieure. Les rondel-
les sont disponibles dans los épauSseurs suivantes:
0,65;0,7; 0,75;0,8; 0,85 mm. .

Fig.13 Réglage du jeu axial du pignon de 3éme

Mesurer le jeu axial du pignon de 3&éme avec une jauge
d'épaisseur et régler te jeu en choisissant un circlip
deli'épaisseur correspondante. Le jeu doit étre compris
‘entre 0,10 et 0,25 mm maxi. S'efforcer d'obtenir la
longueur inférieure.

‘Désassemblage et assemblage de Parbre secondaire




BV mécanique113-Train AR a bras obliques/a demi-arbres oscillants

Les circlips suivants sont disponibles:

Epaisseur . Réf.P.D. Colorig

(mm) caractéristiques
1,45 113311381 Poli

1,60 113311382 Noir

1,75 113311383 Bleu

190 _ 113311384 Marron

2,05 _ 113311385 Gris

2,20 _ 113311386 Cuivre

2,30 . ) 113311387 Laiton

2,40 113311388 Argent

=

Fig. 14 Repose du pignon de 4éme, de la bague
intérieure du roulement a aigulles et du circlip.

AUDI NSU: tube ouvert de I'outil 40-100

a - Mettre en place le ressort d’écartement.
b - Poser le pignon de 4éme vitesse.

Positionnement: I'épaulement plat, de plus grand
diamétre, doit étre orienté du c6té duressort d'écarte-

“ment.

¢ - Enfoncer le pignon & la presse, jusqu'a la butée, et
emmancher la bague.intérieure duroulement aprés
lavoir chauffée a environ 100° C (si nécessaire
Fenfoncer jusqu'ace qu'elle vienne enbutée contre
le pighon).

d — Mettre en place le nouveau circlip.

Fig. 15 Vétification du couple de friction du roulement
& double rangée de rouleaux conigues.

A = Calibre dynamométrique de fabrication courante
(3 - 30 cmkaqg).

Graisser auparavant le routement 4 double rangée de
rouleaux conigues avec de l'huile de BV,

Faire tout d'abord tourner le pignon d'attaque assez
rapidement, 15 ou 20 fois dans chaque sens. Relever
-ensuite le couple de friction, en continuant de tourner

. assez rapidement!

Valeurs de contréle

Roulements Roulements
. neufs . rodés*
Couple de Jusqu'a © Jusqu'a.
friction 21 cmkg 7 cmkg

*Aprés au moins 50 km de rodage

Si le couple de friction est inférieur & 3 cmkg ét ne
peut donc pas étre mesuré avec le calibre dynamomé-
trique,...

Fig, 16 Vérification du jeu de basculement du roule-
ment a double rangée de rouvleaux coniques
...verifier si le roulement & double rangée de rouleaux
coniques présente un jeu de basculementlorsque 'on
agit sur I'extrémité de 'arbre secondaire. I ne doit pas
y avoir de jeu perceptible, sinon le roulement 4 double -
rangee de rouleaux coniques doit &tre remplacé.

 Désassemblage et assemblage de Parbre secondaire




BV mécanique'li 3 .—Train ARabras obl'iqtlues/é; demi4albres oseillants 34

Réglage du couple conique
Remarques générales

Pou que la transmission fonctionne sans bruit et pendant fongtemps, il est nécessaire que le couple conique soit
réglé avec beaucoup de précision. C’est pourquoi les pignons d'attaque et les couronnes sont appariés déja au
cours de la fabrication et contrdlés sur des machines spéciales afin de vérifier si 'engrénement des 2 piéces
s'effectue correctement et silencieusement dans les deux sens de rotation. La position respective de la couronne
et du pighon d'attaque pour laquelle le couple conique fonctionne le plus silencleusement est déterminée par
translation du pignon, opération pendant laquelle la couronne est constamment écartée de la position d’engré-
nement (sans jeu), afin que le jeu d'entre-dents reste entre les tolérances prescrites de 0,154 0,25 mm. L'écart "r"se
rapportant au calibre de réglage "Ro” du banc d'essai spécial utilisé lors de la fabrication est mesuré etinscrit sur
le pourtour de la couronne. Les deux piéces de chaque couple (pignon d'attague et couronne) sent marquées du
méme numéro d'appariement. Le pignon et la couronne doivent donc toujours étre remplacés simultanément.

Réglage et repérage des couples conigues pour réparation

. e
2 1 ar |F
5 (7 5 |
[|G83 _
—
25 369 o J
: 0
O
Réglage et repérage des couples coniques montés en série- ' :
. ’ po . .
| 2 1 o . s ol | I
M Tizse ) - 3 2 1
L 831 .
e S —
- 2% 3sd 2 /
% l ©

_ . ' [34-502)

1- Linscription "G 358" indique qu'il s'agit d'uncouple X Les mdicalions ne sont plus nécessaires pour le
conique de taille Gleason, rapport du nombre de montage en séfie et ont donc été supprimées.
dents: 35/8. , o

) . Po — Nouvelles cotes de réglage pour le montage en

2 - Numéro d'appariement du couple conique {(369). serie,

3-La correction ™" rapportée i I'étalon du banc Attention]
d'essai spécial utilisé a la production est toujours .. - . ,
indiquée en 1/100 mm. . Pour le montage en série, la position du pignon d'atta-

Exemple: 25" signifie r = 0,25 mm que est déterminée par la cote Po (distance entre le
ple: <o ' ’ centre de la couronne et la face arriére du pignon

Ro - Longueur du calibte de réglage du Hanc d'essai d'attaque).
spécial "Ro” = 58,70 mm. La correction "r” et le numéro d'appariement inscrits
jusqu'a présent sur la couronne sont maintenant

"R - Distance effective entre 'axe de la couronne et la supprimés. Etant donné que cette correction "r”

face avant du pignon pour taquelle un couple coni- manque, il est nécessaire ¢’effectuer une mesure dela .
que bien déterminé fonctionne le plus silencieuse- cote réelle avant de déposer I'arbre secondaire, dans
ment possible. la mesure ou des pigces qui influencent directement

la position du pignon d’attaque doivent étre rem-
placées. Voir le tableau "Que faut-il régler?” page 123.

Réglage du couple conique - remarques générales
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Lors des réparations de la transmission, un nouveau
réglage du couple conique n'est en général nécessaire
que si l'on a remplacé des piéces qui influencent di-
rectement le réglage.

Par conséquent, il faut tenir compte du tableau "Que
~ faut-l régler?”, page 123 avant de remplacer des piéces.

Le but du réglage est de faire en sorte quela couronne
et le pignon d’attaque occupent dans |a boite-pont la
méme position qu’ils ont occupée sur le banc d'essai,
position pour laquelle Je mécanisme fonctlonne leplus
silencieusement possible.

Pour obtenir un bon résuftat, il est indispensable que
tous les travaux de montage et les mesures soient
exécutés soigneusement et proprement.

Ordre a suivre pour un nouveau réglage du couple
conique

1 - Déterminer I'épaisseur totale "8 totale” (S1 + Sy

des rondelles (précharge des roulements & roule-

aux coniques ou des roulements a billes).

2 ~ Ajustage du pignon d'attagque — calculdela rondeélle
S3 (avec contrdle).

3 - Réglage du jeu dentre-dents
(Répartition de "S totale” en "Sy" et"Sy")

Train AR demi-arbres oscillants

Train AR a bras obliques

S
- :
. N ]
{ S

Sy = Rondelles d'ajustage derriére la couronne
8, = Rondelles d'ajustage en face de la courdnne
Sa = Rondelles d'ajustage de pignon d'attaque

83

S2

] 1 2 2 Réglage du couple conique - remarques générales
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Que faut-il régler?

Lots des travaux de montage a effectuer sur la boite de vitesses, un nouveau réglage du pignon d’aﬂaque, dela
couronne ou du couple conique nest nécessaire que si des pieces qui infiuencent directement le réglage de la
boite de vitesses ont été remplacées. . '

Pour éviter d’effectuer des travaux de réglage inutiles, il convient de se conformer au tableau suivant!

Régler: - .
, . : Fourchettes *  Pignon d’attaque Pignon . Couronne et
Piéces remplacées en utilisant la d’attaque précharge des
. - cote de montage en utilisant reulements a
_ calculée précédem- la cote "r" . rouleaux
- - ment {valeur réelle) ' . coniques
Page 107 Page 101 , Page 124/128 Page 127/151
Carter de boite-pont X X X
Couvercie de carter de transmission’ _ X
Botier de diftérentiel ~ ' X
Couvercle de boitier de différentiel _ : X
- Routements & rouleaux coniques x
de differentiel _ . o
Roulements & double rangée de. ' . X
rouleaux coniques pour. pignon d'attaque
Couple conigque (couronne X . X X
et pignon d'attaque) ' _ '
Roulements 4 billes de X

différentiel

Roulement & billes d’arbre primaire X
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Ajustage du pignon d’attaque

Unnouveau réglage du couple conique, conformément
aux instructions suivantes, ne s'impose que si le couple
conique lui-méme a &té remplacé. Si d’autres piéces
influencant directement la position 'du pignon d’attaque
ont éte remplacées, il faut effectuer le réglage en se
basant sur fa cote de montage (valeur réefls) calculée

auparavant, page 101, Voir également "Que faut-ilrégler?”

page 123.

Mesure du couple de friction

1 - Assembler l'arbre secondaire jusqu'au roulement
a aiguilles de 1ére compris. Serrer 'écrou rond a
200 Nm (20 mkg), mais ne pas le freiner,

2-Monter I'arbre secondaire assemblé sans la roh-
delle d'ajustage "S3" dans le carter de boite de
vitesses, mettre en place I'écrou de serrage et le
server avec la clé VW 381/14 et [a clé dynamo-

métrique, au couple de 22 mkg, le desserreretle -

bloguer ensuite définitivement & 22 mkg.

3 - Verifier le couple de friction du routement & double
rangée de rouleaux coniques.

A ~Calibre dynamométrique de fabrication courante
(3 ~ 30 cmkg).

Graisser le roulement & double rangee de rouleaux
coniques avec de 'huile hypoide et faire tout d'abord
tourner assez rapidement le pignon d'attaque 15 ou 20
fois dans les deux sens. Relever ensuite te couple de
friction en continuant a tourner assez rapidement!

Valeurs de controle

Roulements Roulements
neufs __rodés*

Couple de friction  Jusqu'a 21cmkg  Jusqu'a 7 cmkg

*Aprés au moins 50 km de rodage

Si le couple de friction est inférieur 2 3 cmkg et ne
peut pas étre enregistré par le calibre dynamométri-
que,...

... vérifier si le roulement a double rangée de rouleaux
coniques présente un jeu de basculement, en agissant
sur I'extrémit de l'arbre secondaire. H ne doit pas y
avoir de jeu perceptible, sinon le roulement & double
rangée de rouleaux coniques doit &tre remplace.




Calcul de a correction "e”

1 - Monter la bague extérieure du roulement 4 rou-
leaux coniques droit dans le carter oudans le cou-
_ vercle droit de la transmission.
Reposer le couvercle droit.

Attention!
Ne pas frapper sur le couvercle!

Amener le couvercle en butée au fond de son 1099-
ment, dans le carter de boite de vitesses, en setrant
régulidrement les écrous hexagonaux.

"-a = environ 70 mm

5—- Enlever | etalon et introduire Ie mandrin unwersel
de mesure dans le carter.

: :

. 6 — Mettre en place le couvercle de la transmigsion et
2 - Régler anneau de réglage du mandrin de con- serrer les écrous & 35 Nm (3,5 mkg).

tréle universel VW 385/1 ala coté "a”. '

_7-A laide de 'anneau de réglage mobile, tirer la
deuxiéme rondelle de centrage vers I'extérieur

jusqu'a ce qu'il soit tout juste possible de faure
tourner le mandrin universel & la main.

; Rallonge de co_rﬁparateur VW 385/15 = 9,3mm de long

VYW385/2 | | '

3 - Assembler le mandrin universel de mesure suivant
la figure.,

Placer I'étalon VW 385!9 (Ro = 58,70 mm) sur le
mandrin de mesure et régler le comparateur (per-
mettant de mesurer jusqu'a 3 mm} 4 O avec une
précharge de 1 mm.

Nota: _
Repousseri'anneau de réglage mobile versTarriére,
jusqu’'a la butée.

4~ Poser la pl.aque de mesure sur la téte du pignon
d'attaque.

8 - Faire tourner le mandrin de mesure jusqu'a ce que
la pointe du comparateur bute contre la plaque
de mesure (calibre} posée sur la téte du pignon
d'attaque et indique la déviation maxi (peint d'in-
version). Cette valeur correspond ala cote "e”.

Réglage du pignon d’attaque - calcul de la cotrection "e”. 1 25
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Calcut de I’épaisseur de la rondelle d’ajustage "S3” Contrdler les rondeties d'ajustage en plusieurs points
S;=e+r ' avec une vis micrométrique. Vérifier également si les
it ; Py & pré de détério-
e = valeur calculée (déviation maximale de V'aiguille rondelles ne présentent pas de bavures ou
du comparateur)( - 9 rations. N'utiliser que des rondelles en parfait état!
r = correction (indiguée en 1/100 mm sur [a couronne) . . '
. Attention! -
Exemple: -Avant de reposer larbre secondaire, il convient de
e = 0,40 mm régler la précharge des roulements  rouleaux coni-
r=0.25mm ques du différentiel. L’arbre secondaire doit étre en-

suite monté en bloc avec la hoite mécanique et, dans

Sag=etr bien des cas, il n'est pas nécessaire de le déposer &
83 = 0,40 mm + 0,25 mm nouveau aprés la mesure de contréle. '
55 =0,65mm

Mesure de contrdle

Rondelles disponibles en tant que pieces détachées Reposer ['arbre secondaire avec la rondelle d'ajustage

Ré&S.P.D. _ Epaisseur (mm) "Ss" déterminée précédemment et effectuer’ une me-
. sure de contréle, _ _

001311391 0,15 Si Pépaisseur de la rondelle dajustage "S;” a été

- 001311392 0,20 calculée correctement, le comparateur ~ lu dans le
001311393 0,30 sens contraire a celui des aiguiiles d’'une montre (zone
001311394 : 0,40 rouge du cadran}) - doit indiquer ia valeur de la correc-
001311395 . 0,50 tion "I notée auparavant, avec une tolérance de
001311396 0,60 © £0,04mm.

Etant donné les tolérances des différentes rondelles
S d’ajustage, il est toujours possible d’obtenir n'importe
s _ quelle épaisseur "S3". .

—VW385/17
ﬁ—vw 385/15
: &* —— VW 385/14

\—~VW3351'|

VW 385/2

4-428
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Réglage de la couronne

Calcul de épaisseur totale des rondelles "Sigale”

(Réglage de la précharge des roulements a rouleatx
coniques)

Arbre secondalire déposé!

Un nouveau réglage de la couronne ne s'impose que
lors du remplacement de piéces quiinfluencent direct-
tement le réglage de la couronne. C'est-a-dire: le
couple conique, le carter de boite, le boitier de dif-
férentiel, le couvercle de boitier de différentiel, les
roulements & rotleaux coniques et le couvercle de
transmission.

Voir également "Que faut-il régler?” page 123.

1 - Déposer les bagues-joints etles bagues extérieures

des roulements a rouleaux conigues du différentiel
et sortir les rondelles.d'ajustage.

2 - Emmancher la bague extérieure du roulement &
rouleaux conigues avec une rondelle d’ajustage de
1,0 mm d*épaisseur, jusqu’'a ce gu'elle vienne en
butée au fond du couvercle droit ou (dansle casdu
carier 4 une seule ouverture) au fond du carter de

boite. Manter ie couvercle droit, serrer les vis en .

croix au couple de 35 Nm (3,5 mkg).

3-Emmancher la bague extérieure du routement a
_rouleaux coniques sans rondelle d’ajustage jus-
qu'a ce qu'elle vienne en butée au fond du cou-
vercle gauche (c6té couronne).

Attention!

Pour les travaux d'ajustage, il convient d’enlever
les joints toriques des couvercles. '

4 - Poser le différentiel dans le carter de boite. La
couronne repose surle cté gauche. '

5 - Reposer le couvercle gauche et serrer les &crous
en ¢roix & 35 Nm (3,5 mkg). Le couvercle doit étre
orienté vers le haut.

6 - Placer la plaque de contrGle VW 385/17 sur I'axe
du pignon planétaire. Monter le support de compa-
rateur universel YW 387, mettre en place le com-
parateur (permettant de mesurer jusqu’a 3 mm)
et le régler 4 zéro avec une précharge de 1 mm.

A = Rondelle d'ajustage de 1,00 mm d'épaisseur

* 7 — Faire coulisser verticalement le différentiel. Rele-

ver et noter le jeu indiqué par le comparateur {par
exemple 0,40 mm). '

Nota:;

Par suite de certaines tolérances défavorables, il peut
arriver que le différentiel n'ait pas de jeu bien que
fon ait monté une rondelle d'ajustage de 1 mm
d'épaisseur. Dans ce cas special, il faut monter une
rondelle de 0,7 mm d'épaisseur et tenir compte de
cetie épaisseur pour les calculs uitérieurs.

Attention!

Au cours de la mesure, ne pas faire tourner le differen-
tiel, sinon les roulements se tassent et la mesure est
faussée.

Réglage de la couronne / calcul de Pépalsseur
totale des rondelles "Stotate”-
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8 - Afind'obtenirla précharge presctrite pour lesroule- Attention!
ments, il faut ajouter alavaleur mesuree unevaleur Les roulements a rouleaux conigues de la botte ne
constante de 0,40 mm (précharge). doivent étre mis en place ou graissés qu'avec de
Fhuile pour engrenages hypoides. Si les roule-

exemple: . menis ne sont pas graissés ou ont été graissés
| + Valeur mesurée ' 0,40 mm avec d'autres huiles, la mesure est faussée!
~+Précharge - __0@ Valeurs de contrdle
0,80 mm
Roulements Roulements
. f rodes*
La valeur mesurée, la précharge et la rondelie heuts
d'ajustage montée (1,00 mm) donnent l'épaisseur Couple de friction Au moins Au moins -
totale des rondelles nécessaires. : 25 emkg 3 cmkg
Calcule de Fépaisseur "Stotale™ ' *Avec au moins 50 km de rodage
"Stotale” = rondelle en place " 1,00 mm _
+ valeur mesurée 0,40 mm )
+ précharge (valeur constante) 0,40 mm 11 - Déposer le différentiel, reposer e couvercle-
patier (bouclier) et 'arbre secondaire aveclaron-
*Stotale” = 1,80 mm delle d'ajustage "S,". Reposer le dlfferenuel etle
couvercle.
9 - Déposer le couvercle gauche, chasser la bague Réglage du jeu d’entre-dents
extérieure du roulement a rouleaux coniques et (Boite mécanique montée)

mettre en place une rondelle de I'épaisseur déter-
minée + précharge prescrite (0,40 mm + 0,40 mm
= 0,80 mm). Emmancher ensuite la bague exté-
-rieure du routement jusqu'a la butée.

10 - Vérification du éoupie de friction
(differentiel monté)

1 - Monter le support de comparateur universel VW
387, le levier de mesure VW 388, le comparateur
(permettant de mesurer jusqu'a 3 mm) avec la
rallonge de comparateur VW 382/10 (c6té plat de

6 mmy).
A =Calibre dynamométrique Positionnement:
i de fabrication courante (3-30 cmkg) Cotea  =72mm

Angle a = environ 90°
Monter la douille de serrage VW 382/3 du coté de ng envire

ta couronne. Serrer le contre-écrou hexagonal et

monter le calibre dynamomeétrique avec la douille
- . d'une clé de 10 mm. Faire tourner le différentiel
Qe dans les deux sens et relever le couple de friction . . . ,
' en continuant & tourner assez rapidement, 3 - Faire tourner la couronne jusqu'a ce qu'elle bute,
. régler le comparateur & zéro. Faire revenir la
P ' couronne en arriére et relever le jeu dentre~dents.
a : Noter ia valeur enregistrée.

2 - Bloguer le pignon d'attaque avec I'étrier de calage
VW 381/11.

: Reglage de la couronne / calcul de l’épalsseur totale des rondelles "Stotale” /
réglage du j jeu d'entre-dents.
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4 ~Desserrer le contre-écrou de la douille de serrage,
sur le différentiel, et I'"élrier de calage du pignon :
d'attaque et répéter encore trois fois la mesure en © 6 - Calcul de I'épaisseur de la rondelle Sy:
faisant chaque fois tourner la courcnne de 90° (Coté couronne}

Additionner les quatre valeurs mesurees et calculer
le jeu d’entre-dents moyen.

Attention! 8¢ = Stotale - S,

Si les valeurs enregistrées au cours de ces mesures
différent de plus de 0,06 mm entre elles, il faut en
conclure que la couronne n'a pas €l¢ montée
correctament ou que le couple conique n'est pas en Exemple:
bon é&tat. Vérifier les travaux de montage et rem-

placer si nécessaire le couple conique Epaisseur totale des rondelles Stotale 1,80 mm

- S, en face de la couronng - 0,79 mm
~ Calcul du jeu d-entre-dent's.rpoyen: S, = _ 1,01 mm
Exemple:
1ére masure . 0,40 mm s . : . .
. v i :
+ 2éme mesure 042 mm Les rondellss ' ajustage suivantes sont disponibles
+ 32me mesure 0,42 mm _ -
+ 4&me mesure 0,40 mm Réf, PD. _ Epaisssaur (mm}
Total 1,64 mim 113517201 A 0,15
. _ : 113517202 A ) 0,20
Jeu dentre-dents moyen . 113517203 A - 0.30
=184 mm: 4 =041 mm
113517204 A 0,40
5 - Calcul de Pépaisseur de la rondelle d’ajustage S»: - 113517205A 0,50
(En face de la couronne) 113517206 A 0,60
: 113517207 A 0,70
- 113517208 A - 0.80
'S, = rondelie enplace - 113517209 A 0,90
= jeud’entre-dents moyen 113517210A 1,00
+ soulévement (valeur constante) ) 113517211 A 1.20
Soulévement = 0,20 mm T Les différentes toiérances permettent toujours d'ob-
: : . ' tenir exactement les rondelles de Tépaisseur
- Exemple: ' ' : _ : nécessaire.

- Rondelle enplace : 1.00mm 7 - Mettre en place les rondelles de 'épaisseur calculée,
- = Jeu dentre-dents moyen 041 mm $, du cété dela couronne, S, en face de la couronne.
: 0,59.mm .
: ’ Mesure de contréle
+ Soulevement (valeur constante) 0,20.mm 8 - Mesurer le jeu d’entre-dents en quatre points de la
= m circonférence, il doit étre compris entre
S - . 07dm 0,15 et 0,25 mm
Attention!

{ es résultats obtenus au cours des quatre mesures -
ne doivent pas différer de plus de 0,05 mm maxi
entre eux.

Réglage de la couronne/réglage du jeu d’entre-dents 1 29 .
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Les réparations décrites aux pages suivantes ne concement
que le train arriére & demi-arbres oscillants.
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Remplacement de la bague-joint pour couvercie

de tube-enveloppe
{Boite de vitesses montée) _
Dépose ' ' Repose
1 - Desserrer 'écrou crénelé et enlever, de Varbre de 1 - Vérifier et neftoyer toutes les piéces ainsi que les
rous, ie tambour de frein et la rous. surfaces d'appui. Enduire lintérieur et Fextérieur de
la calotte du tube-enveloppe avec de la graisse
Attention! - MoS,. Monter les rondelles entretoises de I'épaisseur

o re ' 'a prése -joint,
Si 'on desserre ou resserre Fécrou crénelé sur un utilisée jusqu'a présent etla ba'gue joint

pont élévateur, il y a risque d'accident Ces écrous

doivent donc seulement étre desserrés ou seirés Attention!.
lorsque le véhicule repose sur les roues, sur le sol. Placer tout d'abord les rondelles entretoises sur le
i © couvercle du tube-enveloppe et monter ensuite la
2 -Déposer les segments de frein, le céble de frein bague-joint, sinon les rondelles entretoises peuvent
a main, le cavalier du flexible de frein etle carterde, . . fischir et provoquer un manque d'étanchéité. -

roulement de roue. Enlever le plateau de frein et le
suspandre au v&hicule avec un fil. Extraire le roule- -
ment & billes de la roue arrigre et enlever la bague
entretoise intérieure.

Attention!

En choisissant Pextracteur, tenir compte du fait que
des roulements a sept billes sont montés au choix
4 la place des roulements a huit billes habituellement
utilisés.

3 - Repérer la position de la plaque de suspension par
rapport au carter de roulement. Déposer les vis du .
carter de roulement et de 'extrémite inférieure de
Tamorlisseur. Déposer lés écrous du couvercle de
tube-enveloppe.

2 ~Monter la tube-enveloppe et serrer légérement les
écrous du couvercle. Faire pivoter le tube-enveloppe
dans toutes les directions; il doit pouvoir étre déplace
sans a-coups et sans coincer. Serrer les ecrous
4 20 Nm (2,0 mkg).

3 - Fixer le carter de roulement sur la plaque de suspen-
sion, dans la position repérée auparavant.

4 — Reposer les roulemeants de roue, le plateau de frein,
le couvercle de roulement et e cable de frein a
main. :

5 —-Engager le support du flexible de frein, reposer le
“tambour de frein et la roue.

8 — Vérifier e niveau d'huile de la boite de vitesses et
faire I'appoint si nécessaire.

4 — Soulever le tube-enveloppe, incliner le couvercle et
le pousser par-dessus la fourche du chassis, vers
Pextérieur (fléche). Extraite le tube-enveloppe de
Tarbre de pont.

5 - Déposer la bague-joint.

'Hempla};emnt de la bague-joint pour couvercle de tube-enveloppe 1 31 '
(boite de vitesses montée) - RN
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. Remplacement des gaines de transmission
‘ ' (Boite de vilesses montée)
Pour éviter la débose et le désassemblage de la boite
de vitesses en cas d'avarie des gaines de transmission,
des gaines de transmission. en caoutchouc fendues sont
disponibles pour le remplacement.

Dépose
1 — Fendre et enlever la gaine de transmission endom-
. magee,

2 —Nettoyer le tube-enveloppe ef le couvercle, les sur-
faces d'appui de la gaine doivent étre exemptes
d’huile et de gralsse.

Repose

1 - Enduire d'une mince couche de mastic d'étancheite
D 3 dorigine VW, les surfaces de jonction de fa
gaine de transmission fendue,

2 —Placer la gaine de fransmission autour du tube -
enveloppe de telle sorte que la ligne de jonclion
_solt orientée horizontalement vers Farriére.

) 3 - Fermer la gaine de transmission en serrant les vis et
monter les colliers de serrage.

Attention!

Serrer si, possible les vis et les colliers lorsque les
roues du véhicule reposent sur le sol et ne pas
forcer. Eviter surtout de tordre la gaine de trans-

mission afin que les surfaces d'étanchement -

s'appliguent corfectement et ne soient pas placées
en biais.

. 1 32 Remplacement des gaines de transmission {boite de vitesses montée)



Dépose et repose de la boite-pont

Avant de déposer la boite-pont, déposer le moteur,
page 13. '

Dépose

1 - Soulever la banquette arriére, dévisser le couvercle

du tunnel de plancher et sortir la vis & téte carrée.
Dégager Paccouplement biclle de sélectionfaxe de
commande (sélecteur) des fourchetles en de-
plagant le levier sélecteur,

2 -Dévisser les écrous crénelés de Vessieu arrigre et
déposer le tambour de frein avec la roue.

Attention)

“8i Yon desserre les &crous lorsque le véhicule se
trouve sur un pont élévataur, il y a risque-d'accident
Par conséquent il convient de faire descendre le
pont élévateur pour desserrer les. éerous.

3~ Débrancher la canalisation de frein du cylindre ré-
cepteur de roue et enlever le collier pour fiexible
de frein, sur tube-enveloppe.

4 - Décrocher le frein @ main du c6té du plateau de frein
- etle dévisser.

Vis & téte hexagonale
" de support de boite-pont:

5 — Marquer au burin fa position de la plaque de suspen-
sion par rapport au flasque d'articulation du tube-
enveloppe, en face de 'encoche du carter de roule-
ment de roue. Au cours de la repose, replacer les
piéces dans leur position d'erigine.

6 - Déposer las vis 4 téte hekagdnale du carter de
roulement de roue et de Pamottisseur (en bag).

7 - Dévisser Pécrou de réglage de Vembrayage et
décrocher la gaine du céble d'embrayage, du cété
boite de vitesses.

8 - Dévisser le bloc de suspension avant de fa boite de
vitesses (coussinet caoutchouc/métal),

9 - Déposer les vis & téte hexagonale du support de
boite-pont et sortir la boite avec un cric rouleur.

Repose

Pour reposer la bo‘te -pont, procéder dans!'ordreinverse.

Couples de serrage:

230 Nm (23 mkg)
Ecrou crénelé d'essieu arriére: 350 Nm (35 mkg)
Si nécessaire, continuer & tourner jusqu'a ce qu'il soit
possible d'introduire la goupille fendue.

Attention!

Si I'on serre les écrous crénelés sur un pont élévateur,
il ¥ a risque d'accident. Par conséquent il convient de
faire redescendre le pont élévateur pour serrer fes
ecrous.

Aprés la repose de la bcme-pont:'

Purger et régler les freins, voir pages 263 et 273,

Nota: )

Si'on monte un nouveau frain arriére ou silonremplace

‘le chadssis ou une plaque de suspension, il est in-

dispensable de procéder & un nouveau réglage des
roues arriére, voir page 249,

Dépose et repose de la boite-pont 133
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. Attenition! ' - Nota: °

Si des réparations doivent étre : Avant [e désassemblage, fixer la
effectuées sur fa bolte mécanique, boite-pont sur le chevalet de mon-
it est conseillé de déposerle : tage - fig. 1 et vidanger I'huile de’
différentiel complet avec le tube- ) . boite,

enveloppe et les arbres de pont.
Pour cela, dépbdser le rouiement

de roue droite, dévisser le couvercle
gauche du carter de transmission

et sartir le différentiel completen

le repoussant vers fa gauche,

Tube-éhveloppe
Avec carter de roulement
de roue et couvercle
Dépose =1ig. 3

Réglage - fig. 14

. Joint détanchéité
O A remplacer.
’ Pasitioanement - fig. 7,

Rondelle -
Positionnement - fig, 7. Bague entretoise intérieure
Petit joint torigtie ' Positionnement - fig. 7

Roulement & billes

Extraction - fig. 2, au cours de
remmanchement, faire attention
au positionnement - fig. 6

Aremplacer.
Positlionnement - fig. 7.

Plateau de frein complet

: Grand joint torique
Bague entretoise extéreure A remplacer.

60 Nm (6,0 mkg) Positionnement ~ fig. 7. Positionnement - fig. 7.
; Couvercla de roulement

; de roue arriére

| : Positionnement - fig. 7 at 8.

- , 134 " Dépose et repose du tube-enveloppe et de Parbre de pont
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Collier de serrage :

A remplacer,

Fixation - fig. 9
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Carfer avec boite mécanlque
~ Dépose etrepose de la boite
mécanique, page 99

Planétaire )
Faire attention & 'appariement — fig. 11

Rondefle de pression:

. Calculer & nouveau 'épaisseur

Bague-joint de couvercle nécessaire - fig. 13
-A remplacer,

‘Peut &tre dgalement remplacée

lorsque la bofle est montée —

voir page 131,

Coquille

Circlip
Dépose - fig. 4

Rondelles d'ajustage

Calculer & nouveau |'épaisseur né_cegsaire ~fig. 14

Coulisseau _
Si nécessaire monter des coulisseaux de cotes

s -maj -fig.12
Gailne de transmission majorées =g |

" Rempl t-1ig.5 20Nm @0 mia) Arbre de pont *
emplacement - fig. : ol
Pel.ll;ftg:;et:\ent dtre . S ;g;f::;‘or;igu1:a:§;°nd-ﬁ9-10

remplacée lorsque fa ) : -ue- e

boite est mont?; - voir Faire attention & I'appariement - fig. 11

page 132,

i34-430 ‘
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it

Fig.1 Mise en place de Ja boite-pont sur le chevalet
de montage. .

AUDI NSU: VW 540

Fig. 2 Extraction du roulement  billes,

A ~ Exiracteyr pour prise intérisure, par exemple
Kukke 70/2 avec crochets 722.

Fig. 3 Dévissage du couvercle du tube-enveloppe et
dépose du tube-enveloppe complet avec gaine
de transmission.

Fig. 4 Dépose du circlip {fleche) avec une pince pointue

de tabrication courante, -

. Fig.5 Remplacement de la gaine de transmission. .

Si le tube-enveloppe est déposé, it est récommandé de
reposer si possible une gaine de transmission d'origine
(non fendue). ’

Sur le tube-enveloppe muni du point d’appui pour le
ressort conpensateur, la gaine de transmission non
fendue ne peut étre montée que par le c6té de Ia
calotie, Pour cela, enlever soigneusement les bavures
et les arétes vives (fléche) de a calotie,

Retourner la gaine de transmission et la faire glisser {en
commencant par l'orifice de plus grand diametre) par-

- dessus la calotte. Pour faire glisser le cité plus étroit,

utiliser deux tournevis. Tirer la gaine de transmission a
travers le couvercle du tube - enveloppe el la retourner.

- 1 36 Dépose et repose du tube-enveloppe et dé F

arbre de pont
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Fig.6 Emmanchement du roulement a billes
“ AUDI NSU: Douille 40-20

Positionnement: Le c6té ouvert de la cage en matitre
plastique doit &tre orienté vers 'extérieur.
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Fig. 7 Disposition des piéces du roulement de roue

1 - Bague entretoise extérieure
2 - Grand joint torigue
3 - Petit joint torique
. 4 - Roulement 4 billes
5 -~ Bague entretoise mteneure
6 - Arbre de pont
7 - Rondelle
& — Carter de roulement
9 - Rondelte pare-huile
10 ~ Ecrou crénelé
11 = Tambour de frein
12 — Couvercle de roulement de roue arrigre

Fig.8 Repose du couvercle pour roulement de roue
arriére

Monter le couvercle de telle sorte quela gouthere d’huile

{fléche) soit orientée vers le bas

Fig.9 Tendre le collier de serrage avec des tenailles
(de fabrication courante)

Atterction !

Les surfaces d'appui de la game de transmission,
sur le couvercle du tube-enveloppe et sur le tube-
enveloppe doivent étre exemptes d'huile et de.
graisse, ’

Ne tendre le collier de setrrage du c51é du tube-enveloppe
(fleche) qu'aprés avoir reposé la boite-pont, afin d'éviter
que la gaine de transmission ne soit vrillée ou endom-
magée.

Dépose et repose du tube-enveloppe et de l'arbre de pont
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Fig.10 Vérification du faux-rond de Parbre de pont
: Fau_x-rond toléré: 0,05 mm

Si Fon constate une légére différence, redresser l'arbre
de pont a froid avec la presse hydraulique,

34-441

Fig. 11 Flég!age de Parbre de pont

Le jeu de montage entre le plat de larbre de pont
(mesuré au niveau des surfaces courbes du petit ¢été)
et le diamétre intérieur du planétaire doit étre compris
entre 0,03 et 0,1.mm.

Les arbres de pont et les pignons planétaires sont
appariés en fonction de leurs tolérances et classés en
cing catégories. :

Repéres . Pignons planétaires  Arbres de pont

(Coloris) @ intérieur 3 extérieur

. (Largeur du plaf)
Jaune 69,93-59.96 58,87-59,90
Bley §9,97-60,00 59,91-59,94
Rose 60,01-60,04 59,95-59,97
Vert 60,05-60,07 59,98-60,00
Blanc 60,08-60,10 60,01-60,04

Seuls des planétaires marqués en bleu ou rose ot des
arbres de pont marqués en jaune, blee ou rose sont
disponibles en tant que piéces détachées.

Le repére est constitué par un point de peinture sur un

des rebords intérieurs du planétaire et par un anneau de
peinture sur l'arbre de pont, a2 150 mm de Fextrémité
du plat. . ’

Fig.12 Réglage de Parbre de pont

Verifier 1o jeu existant entre I'arbre de pont, les deux
coulisseaux et ie planétaire (0.1-0,3 mm). Le jeu doit
de préférence &tre compris entre 0,15 et 0,20 mm. Si
le jeu est trop grand {(supérisur & 0,30 mm), monter des
coulisseaux de cotes majorées (avec rainure longitudi-
nale) ou remplacer les piéces usées.

Attention!

Si le jeu est trop grand, le train arrigre peut devenir
bruyant. Par contre si le jeu est insuffisant, le plat de
rarbre de pont ovles coulisseaux risquent d'étre grippés.
Enduire les picces de graisse au MoS..

_1_ 38 Déposé ét" repose du tube-enveloppe et de 'arbre de pont/réglage de l'arbre de pont '
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Fig.13 Réglage de Parbre de pont.

- Veérifier le jeu de montage "a” entre I'épaulement du
- planétaire et les rondelles de pression, une fois que le
- circlip est monté. Le jeu peut éire mesuré avec une

jauge d'épaisseur et doit &tre compris entre 0,05 et

0,2mm.

Les rondelles de pression suivantes. sont 'disponib!es
pour le réglage: ’

Réf. P.D.

Epaisseur (mm)
118517167E 39
113617167 C 40
113617167 D 41
113517167 H 42

Un jeu d'entre-dents correct entre les planétaires et les

satellites ne peut étre garanti que lorsque la cote "a”
a €té réglée avec précision. . :

o=

(R AN

1 34-444

Fig.14 Réglage du tube-enveloppe -

1 - Couvercle de carter de transmission

2 — Couvercle de tube-enveloppe

3 ~ Rondelles d'ajustage

4 - Bague-joint de couvercle de tube-enveloppe
§ - Calotte de tube-enhveloppe

6 — Coquille (matiére plastique)

Reposer le tube-enveloppe en plagant des rondellé_s
d'ajustage de P'épaisseur nécessaire sous le couvercle

du tube-enveloppe, pour supprimer le jeu. Le réglage

est comect lorsque le tube-enveloppe peut pivoter
dans tous les sens sans accrocher ni coincer. Le jeu
maxi.de 0,2 mm ne doit en aucun cas étre deépassé.
Avant lassemblage définitif, metire en place la bague-
joint et enduire de graisse MoS; les faces intérieure et
extérieure de la calotte du tube-enveloppe.

Attention!

Au cours du montage, faire tout particuliérement atten- .

tion & ce que les rondelles d'ajustage soient posées sur
le couvercle du tube-enveloppe avant que 'on mette
en place la baguejoint. Il estindispensable de respecter
cet ordre de montage, sinon ies rondelles ‘dajustage
peuvent se déformer et provogquer un manque d'étan-
chéité. -

Dépose et repose du tube-enveloppe et de Parbre de pont/réglage de Parbre de pont et du tube-enveloppe 1 39
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35 Nm {3,5 mkg)

Couvercle de carter de transmission
(Cdté couronne)

Extraction - fig.1

En cas de remplacement:

ajuster {a couronne, page 151
Attention :

Si des réparations doivent élre effectudes sur -
la boite mécanique, ii est conseillé de déposer
le différentiel complet avec tubes-enveloppes et
arbyes de pont. Pour cefa, déposer le roulemnent
de la roue droite, dévisser le couvercle gauche
du carter de transmission et sortir le différentiel
complet en le repoussant vers Ja gauche,

Routements a billes

Différentiel de diﬁérentie_l
Extraction - fig. 2 Extraction ~ fig. 3
Désassemblage et assemblage, page 142 Extraction du boitier de

différentiel, page . .. )

Pour 'emmanchement, tenir :
compte du positionnement -

fig. 4. En cas de remplacement:

ajuster la couronne, page 151

Rondelle d’ajustage S,

{C6té couronne) )

En cas de remplacement du
carter de boite, des roule-
ments a billes, du couvercle
de transmission, du boitier

de differentiel et du couple
conique, calculer & nouveau
I'épaisseur de la rondelle
nécessaire, page 151 .
Positionnement: Le chanfrein
doit &tre orienté du coté

du boitier de différentiel

- Carter de boite-pont avec boite mécanique
bépose et repose de [a boite mécanique,
page 99

Rondelle d*ajustage 55 —
(En face de la couronne)
_En cas de remplacement
du carter de boite, des
roulements & billes, du cou-
vercle du carter de trans~
mission, du boitier de
différentiel et du couple
canique, calculer A nouveay
I'épaisseur de ta rondelle
: nécessaire, page 151
Positionnement: Le chan-
frein doit &tre orienté
du ¢6té du boitier de
différentiel

Des vis & téte hexagonale galvanisées sont )
maintenant utilisées pour I'assemblage des
piéces du carter de boite, 4 la place des
goujons titetds et des écrous. Pour le
montage de ces piéces, il est conseills
d'utiliser deux goujons filetés afin d’obtenir
un meilleur cenlrage. :

Pour pouvoir déposer le différentiel,
il faut tout d"abord dépaoser les tubes-
enveloppes, page 134

-

Aremplacer

Couvercle du carter de transmission
{En face de la couronne}

Encas de remplacement: : _— 34-445
Ajuster la couronne, page 151 .




BV mécanique 113 —Train AR a demi-arbres oscillants. 34

Fig.1 Extraction du couvercle du carter - ' Fig. 3 Extraction du roulement & billes du différentie)
de transmission ' A — Plaque d'appui de F'outil VW 297

~Pour cela poser la plaque d'appui- sur le boitier de AUD ; " w
différentiel et visser le support de ka broche filstée sur INSU: Douille d em_manghement 30-100.
deux goujons filetés destinés A la fixation du couvercle

du tube-enveloppe.

Fig. 2 Extraction du différentiel.

Pour cela appliquer le dispositif VW 297 avec plaque
d'appui sur le couvercle droit.

Fig. 4 Emmanchement du roulement
4 billes du différentiel

_Positionnement: Le coté ferme de la cage doit étre
orienté vers le couvercle du carter de transmission.

AUDI NSU; Pigce dappui 2007,

Dépose et repose du ditférentiel
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Nota:.

* Avant désassemblage, bloquer le différentiel
dans un étau (utiliser des mordaches) ou
le fixer sur le support VW 664/1,

Roulements a billes
de différentiel
Extraction - fig. 1
Emmanchement dans le couvercle .
du carter de transmission - page 141.
En cas de remplacement:

Ajuster la couronne, page 151

Vis de fixation de couronne —
N'utiliser que des vis d'origine! .
Serrer les vis jusqu'a application,
puis les bloguer en diagonale

a 60 Nm (6,0 mkg).

Boitier de différentiel -
En cas de remplacement:
Ajuster la couronne, page 151

Clavette ’ —_—
L'extraire et Femmancher avec .
un mandrein, mater les deux

extrémités 4 coups de pointeau.

Couronne - -
Appariée avec le pignon d'attaque -
{couple conique).

Dépose - fig. 2

Repose -fig. 3 o
En cas de remplacement du couple
conique, ajuster le pignon d'attaque,
page 148 et ajuster Ya couronne,
page 151

Rondelle d'ajustage Sz

- et du couple conique, calculer

Rondelle d'ajustage Sy

(Coté couronne)

En cas de remplacement du carler
de boite, des roulements & billes,
du couvercle du carter de trans-
mission, du boitier de différentiel
et du couple conique, calculer

& nouveau I'épaisseur de la rondelle
nécessaire, page 151
Positionnement: Le chanfrein doit
élre orienté du cdté du boitier

de différentief

.Axe de satellites .
Extraction et emmanchement
avec un mandrin

(En face de la couronne) i
En cag de remplacement du carter ’
de baite, des roulements a billes,
du couvercle du carter de trans-
mission, du boitier de différentiet

a nouveay I'épaisseurde a

rondelle nécessaire, page 151
Pogitiennement: Le chanfrein doit

&tre orienté du cdté du boitier e

de différentiet, {34-496 1

Désassemblage et assemblage du différentiel
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Fig. 3 Mise en place de la couronne (la chauffer & en-
viron 100° C).

A - Visser deux goujons de centrage (4 confectionner
soi-méme)} dans la couronne, pour bien la centrer.

Attention!

It est indispensable que les surfaces dappui entre le
boitier et la couronne soient bien propres. Enlever les
bavures et les traces de pression avec une pierre

Fig.1 Extraction du roulement a billes 4 aiguiser.

A = Extracteur, par exemple Kukko 10-20 et crochets
’ avec course de 100 mm. :

Fig. 2 Décollage de la couronne Fig. 4 Semer les vis de la couronne en diagonale, a
60 Nm (6 mkg). :

N utiliser que des vis d'origine!

Désassemblage et assemblage du différentiet 1 43
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Attentioal
Les boites de vitesses avec différentiel
autebloguant doivent &tre retnplies avec
‘de l'huile spéciale de spécification
Ford M 2 C 28 B. Cette huile est égale-
- ment livrée sous cette désignation par
toutes les compaghnies pétroliéres
renommeées, :

Dépose et repose des roulements
a billes du différentiel et de la
couronne, voir page 142-

Vis 4 six pans cfeux

N'utiliser que des vis extensibles,

les serer & 26 Nm {2,5 mkg) et

fes freiner par un coup de pointeau -
fig. 1.

Calcu! de 'épaisseur du jeu de disques

Boitier de différentie!
necessaire - fig. 5410

En'cas de remplacement:
Ajuster la couronne, page 151 .

Ergot d’entrainement

Remarques concernant la repose:

Planétaire
Fig.1et2.

. Faire attention a Tappariement,
L page 135

Satetlites Axe de satellites

'. Bague de pression

Rondelle expansible
Positionnement - fig_ 4

Disque male {extérleur)
Positionnement - fig. 4
Nouveau calcul de I'épaisseur

nécessaire - fig. 5a 8 Couvercle de boitier de différentiel
Faire attention 4 la position par rapport
Bague entretoise au boitier de différentiel - fig. 3

Posilionnement - fig. 4

En cas de remplacement:
Ajuster 1a couronng, page 151
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Remarques concernant la repose!

: . L1 2
Fig. 3 Repérage du couvercle par rapport au boitier.

Aprés assemblage, les traits de repérage doivent coin-
cidera nouveau.

Fig.1 Ne monter que le couvércle de carter de trans-
mission comportant un trou de passage d’huile. 4
2

///(’ 7

Fig. 2 Monter le roulement 2 bilies de telle sorte que la’ Fig. 4 Disposition des disques.
face fermée de la cage se trouve du cdté du

cauvercle du carter de t_ranSmission.' 1-Boitier de différentiel

2 ~ Couvercle
"3 - Planétaire
4 - Rondelie expansiblte
§ - Bague entretoise
6 — Disque male (extérieur)
7 - Disque femelle {intérieur}
B - Bague de pression

.. Désassemblage et-assemblage du différentiel autobloquant 14
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Nouveau calcul de I'épaisseur du jeu de disques

Silon utilise des piéces neuves, il faut calculer a nouveau
épaisseur du jeu de disques nécessaires. Pour cela
mesurer séparément les cotes du boitier, du couvercle
et du jeu de disques. : :

| 7

e
B
O

.
.

N Q
SRR\ N\
.1\
\— 1)

Fig.5 Calculer la profondeur du boitier {cote a) avec
un pled & coulisse.

/4 ]
/l - . ¢
41 13
_ I34-540]
Fig.6 Calculer la cote b du couvercle avec un pied

& coulisse,

Calculer la cote intérieure *¢” du boitier.
c=a-b '

Fig. 7 Calculer Pépaisseur du jeu de disques - cote d -
{avec deux disques males (extérieurs) de 1,9 mm
d’épaisseur, toutefols sans rondelles expansibles).

%2

- I 54-542 [ .
"Fig. 8 Calculerla cote "e” .
e=g-d '

La cote "e” doit étre égale 4 4,7 mm

Si la cote déterminée est supérieure ou inférieure,
monter des disques méles plus épais ou plus minces.

e inférieure & 4,7 mm - monterdes disques plus minces
e supérieure & 4,7 mm —monter des disques plus épais

Des disques méles (extérieurs) de 1,8 mm, 1,9 mm et
2,0 mm sont disponibles.

. - 1 46 Désassemblage et assemblage du différentiel autobloquant
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Fig. 9 Calcul du couple de déclenchement, aprés
: assemblage :

Valeurs préconisées: 20-70 Nm (2-7 mkg)

Pour effectuer cette mesure, immobitiser le différentiel
" atifobloquant en Safrant un arbre dé pont dans un étau.

En utilisant un nouvel arbre de pont trongonné (voir
fig. 10), mesurer le couple a Faide d'une clé dynamo-
métrigue. Au cours de la mesure, le differentiel doit
pouvoir tourner. : .

T
-- ()
b

n

a = 180 mm
b= 15mm
¢c= 19 mm

~ Fig.10 Arbre de port trongonné (& confectionner soi-
méme} avec hexagone soudé ou fraiseé.

Mota:

Le couple de déclenchement du différentiel peut étre
également veérifié lorsque la boite de vitesses est
montée, :

Pour cela, bloquer une roue, monter une clé dynamo-
métrique sur écrou crénelé de rautre roue et faire
tourner la roue assez rapidement avec la c¢l¢. On doit
obtenir alors & peu prés la valeur indiguée. |l ne faut pas
metire de vitesse en prise au cours de la mesure,

Fig.11 Semer les vis a six pans creux au couple de
25 Nm (2,5 mkg) et les freiner & coups de-
pointeau. - .

Désassemblage et assemblagé du diftérentiel autebloquant . 1 47 '
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Réglage du pignon d’attaque

Un nouveau réglage du pignon d'attaque - conformé-
ment aux insiructions suivantes — n'est indispensable
que lorsque le couple conique lui-méme a éié remplace.
St d'autres pigces infiuencant la position du pignon
d'attaque ont &été remplacées, il faut effectuer le réglage
dans la position déterminée auparavant {mesure de la
valeur réelle), page 101. Voir également "Que fautsit
régler?” page 123.

Réglage du pignon d’attaque/mesure du couple de
friction .

1~ Assembler le pignon d'attague jusqu'au roulement
a aiguilles de la 1ére vitesse. Serrer Fécrou rond
4 200 Nm {20 mkg), mais ne pas encore le freiner.

- 2 - Monter le pignon d’attaque assemblé sans rondeile

d'ajustage "S3” dans le carter de bofte-pont, mettre
en place I'écrou de calage et le serrer a 22 mkg
avec-la clé VW 381114 et une clé dynamométrique,
le desserrer et le serrer ensuite définitivement a
22 mkg. ’

3 - Vérification du couple de friction du roulement a
doubie rangée de rouleaux coniques

A -Calibre dynamométrique de fabrication courante
{3-30 cmkag)

Graisser le roulement & double rangée de rouleaux

coniques avec de l'huile pour engrenages hypoides et
faire tout d'abord tourner ie pignon d'attague assez
rapidement, 15 ou 20 fois dans les deux sens. Relever
ensuite le couple de friction en continuant & tourner
assez rapidement!

~ Valeurs de contrdle

Roulements neufs Roulements rodés*

Couple de

friction “Jusqu'a 21 cmkg

Jusqu'a 7 emkg -

*Aprés au moins 50 km de rodage

Sile couple de friction est.inférieur & 3 cmkg et ne peut
par conséquent pas étré mesuré avec le calibre dyna-
mométrique ...

. .. .vérifier si le roulement & doublé rangée de rouleaux

coniques présente un jeu de basculement, en agissant

. sur l'extrémité de l'arbre de sortie. Il ne doit pas y avoir

de jeu de basculement perceptible, sinon le routemnent
& double rangée de rouleaux conigues doit étre rem-
placé,

1 48 Réglage du pigaon d'attaque/Mesure du couple de friction.
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Calcul de la correction “e”

1 - Assurer la mise en place correcte des roulements
4 billes du différentiel dans les couvercies du carter
de transmiss$ion avec une presse et les outils VW 401,
141 et 408a. - ’

-2 —Mettre en place le couvercle droit du carter de trans-
mission et serrer [es écrous a4 35 Nm (3,5 mkg).

Attention!

Ne pas frapper sur l& couvercle!

Engager le couvercle dans son logement, dans le
carter de boite, en serrant progressivement les
ecrous hexagonaux.

. 3-Placer la plaque de mesure étalon sur la téte du -

pignon d'attaque.

e=z75)

4 - Régler Fanneau de réglage du mandrin de mesure
universel VW 385/1 a la cote "a”.

a = environ 50 mm

5 - Compléter le mandtin de mesure universel suivant
{a figure.

VW385/15

VW385/4 VYWw38s5/9 [34:510
Rallonge de compérateur VW 385/15 = 9,3 mm de Iong‘_

6 —Placer F'étalon VW 385/2 (Ro = 58,70 mm) sur le
mandrin universel de mesure etrégler le comparateur
(permettant de mesurer jusqu'a, 3 mm}.a zéro avec
une précharge de 1 mm.

Nota:

Repousser Fanneau de réglage mobile vers l'arriére,
jusqu'afa butée. -

7 — Enlever I'étalon et placer le mandrin de mesure dans
le carter.

8 — Monter le couvercle de carter gauche et serrer les
écrous & 35 Nm (3,5 mkg).

BV mécanique 113 = Train arriére 4 demi-arbres o'scilla_hté-""?'-} 34
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9 -A Taide de l'anneau de réglage mobile, tirer a
deuxiéme rondelle de centrage vers l'extérieur
jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de jeu axial perceptible
dans les roulements & billes.

10 - Faire tourner le mandtin de mesure jusqu'a ce que
la pointe du comparateur bute contre la plaque de
mesure étalon, sur la téte du pignon d'attaque, et
indique la déviation maxi {point d'inversion). La
valeur mesurée correspond aia cote "e"

Nota:

Si la couronne doit étre également ajustée, il faut
déterminer simultanément fa profondeur du carter.
Pour cela, volr "réglage de la couronne’, page 151.

Calcul de Pépaisseur de la rondefle d'ajustage "S5

Sy=e+r.

& = Valeur mesurée (déviation maxi)
r = Carrection {indiquée en 17100 mm sur la couwronne)

Exemple:

e = 0,40 mm

r = 0,25mm

Sy=e+r

S$3=040 mm + 0,25 mm
$53=0,65mm

Rondelles disponibles en tant que piécés détachées

Reférences piaces détachées Epaisseur {(mm)
001'311391_ 0,15
001311392 . 0,20
001311393 " - 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50
001311396 ’ _ 0,60

Ne monter qué des rondelles impeccables!

Etant donné les tolérances des rondelles d'ajustage,
il est toujours possible d'obtenir I'eparsseur nécessaire
pour la rondelie "S3".

Mesure de contrite

Monter le pignon d'attaque avec la rondelle d'ajustage
"S5" déterminge précédemmem et effectuerune rnesure
de contrbie.

Si Pépaisseur de la rondelle "S;” a été oomectement
choisie, Ie_oomparateur - lu dans le sens contraire a
celui des aiguilles d'une montre (zone rouge du cadran) -
doit maintenant indiquer la valeur de la correction "r
notée auparavant, avec une tolérance de + 0,04 mm.

VW 385/17
VW385/15

_ yW385/14

VW385/4 —

Yw 385! 1X

VW 385/4

A




BV mécanique 118 =Train amiére & demi-arbres oscillant:'s..l 34

" Réglage de la couronne

Calead de Iépaisseur totale des rondelles "S totale”
(Réglag_e de {a précharge des roulements a billes)

Un nouveau réglage de la couronne ne s'impose que
lorsque des pigces influengant directement le réglage
de la couronne ont été remplacées. Ce sont: le couple
conique, le carter de boite, le boitier de différentiel, le
couvercle du boitier de différentiel, les roulements a
billes et les couvercles du carter de transmission.’

Voir également "Que faut-il régler?”, page 123.

‘Remarques générales

Les remarques géndrales de la page 121 sont valables
pout le réglage du couple conique (pignon dattaque
avec couronne). e

Calcul de la protondeur du boitier

La profondeur du boitier peut étre mesurée au cours
- du réglage du pignén d'atfaque. Cependant, dans ce
. cas, on introduisant le mandrin. universel de mesure,
il faut faire attention polr ne pas exercer de pression
sur les roulements a billes, dans les couvercles. Pour
éviter cela, il faut utiliser un comparateur, aprés avoir
supprimé le jeu axial.

1 - Monter le mandfin de mesure. universel YW 3851
avec deux rondelies de centrage VW 385/4, mettre

enh place le couvercle du carter de transmission et

serrer kes dorous 4 35 Nm (3,5 mkg).

2 -Visser le support du comparateur du dispositif
VW 297 sur le couvercle et metire en place le com-
parateur avec la rallonge VW 38113 (de 52 mm de
fong). :

Remarque obncemant Foutillage:

A la place du support de comparateur faisant partie du
- dispositif VW 297, il est égalemnent possible d'utiliser le
support de comparateur universel VW 387.

3-A lside de la broche filetée, tirer les rondelles de
centrage vers lextérieur jusqu'a ce que le compara-
teur n'indique plus de jeu axial,

Attentiont

_Agir sur les rondelles de centrage uniquement
jusqua ce que le jeu axial soit tout juste supprimé.
Ne pas exercer de pression sur les roulements.

4-Dans cette position, immobiliser la broche filetée
avec la vis de calage.

Réglage de la couronne/calcul de Pépaisseur totale des rondelles "s.tot.alg"_ .
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5 - Aprés avoir mesuré la correction "e” pour le réglage
du pignon d'attaque, déposer le couvercle gauche,
sortir le mandrin de mesure et le monter sur le
dispositif VW 287a. '

Nota:

Les deux rondelles de centrage doivent se trouver

. contre les anneaux de réglage.

6 — Mettre le grand comparateur (permettant de mesurer
jusqu'a 10 mm) avec la rallonge VW 382/8 (22 mm
de long) en place sur le dispositif et le régler & *0”
avec une précharge de 9 mm.

Calcul de la différence

7 —Enlever le mandrin universel de mesure du dispositif,
metire en place le boitier de différentiel et relever la
différence enregistrée par le comparateur. Par
exemple: 6,76 mm. :

8 - Afin d’obtenir le serrage préconisé pour les roule- -
_ments, il faut ajouter & la différence que I'on vient
de calculer une valeur constante de 0,14 mm (pré-
charge), ¢’est-a-dire 0,07 mm pour chague roule-
ment. -

Caloul de Pépaisseur "S totate™

*S totale” = valeur de la différence mesurée
+ précharge .

" Exemple: o
*S totale” = valeur de la différence 6,76 mm
+ précharge (valeur constante) 0,14 mm
“S totale” = . 6,90 mm

1 52 Réglage de la couronne/Calcul de Pépaisseur totale des rondelles S totale”
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Réglage du jeu d’entre-dents

Boite mécanique montée!

6 — Basculer la boite de 180° et bloquer sur les axes de
serrage des deux plaques d'appui le support de
comparateur — & laide duquel est mesuré i€ jeu
d'entre-dents de la couronne.

' 1 =Placer ie différentiel entre.les deux plaques d'appui
du dispositif. Introduire les axes de serrage du c6té
de la courcnne et bloquer les ecrous.

2 —Monter le couvercle droit du carter de transmission
ot mettre le différentiel en place dans le carter de
boite.

3 —Placer la bague.de mesure VW 298 ou une bague
d'ajustage denviron 2,8 mm d'épaisseur {(mesurer
avec précision et noter I'épaisseur de cette rondelie)
-du c6té dela couronne et monter le-couverélegauche
du carter de transmission. Serrer les écrous des deux

. cotivercles, sur tout le pourtour, & 35 Nm (3,5 mkg).

9
éll

]

- 4 — Appliguer la broche au couvercle Qauche. du carter
de transmission. Bloquer les écrous hexagonaux
assurant la fixation de la broche.

.\\\\\\\\\Q\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\W
. k3

A-VW 208 ou une rondelle d'ajustage de 2,8 mm
d'épaisseur (aprés avoir mesuré avec précision
'épaissewr de cette rondelie). :

5 -Visser sur le couvercie-palier (bouclier) V'étrier de .
calage VW 381/11 pour immobiliser le pignon 7 -~ Visser le support du comparateur pour mesure du
d'attaque. : déplacement axial du différentiel. Monter fe com-

parateur avec des rallonges ordinaires.

Réglage de 1a couronne - Réglage du jeu d'entre-dents- 1 53 :
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8 ~Tirer le différentiel en agissant sur la broche filetée,

jusqu'a ce qu'il bute dans le roulement a billes du
couvercle gauche. Desserrar la broche et régler lo
comparateur pour mesure du déplacement axial
du différentiel & 2,8-mm (épaisseur de ia bague de
mesure utilisée) ou bien 4 Ja cote correspondant
& 'épaisseur de la rondelle d'ajustage utilisée {dans
cecasilaurafallumesurer avec précmaon I'épaisseur
de cetie rondelle).

Attention!

Pour éviter des erreurs de calcul en raison du jeu
axial des roulements a billes du différentiel, il est
important que pour les mesures suivantes, le
différentiel soit suspendu dans le carier de telle
sorte que le c6té ou est montée la couronne soit
orienté vers le bas. En outre, au cours du réglage
ducomparateur, il convient de s'assurer que le
roulement & billes soit bien calé au fond de son
siége, dans le couvercle gauche, Resserrer la
broche 4 fond et la desserrer; puis vérifier le
réglage du comparateur.

9 -Placer les deux supports 4 angle droit 'un par rapport
alautre et serrer ensuite I'étrier de calage VW 381/11
pour arnmobihfser le-pignon d'attaque.

10 -Faire tourner la couronne pour Famener en butée,

régler le comparateur 4 @, Faire revenir la couronne
en arriére et relever le jeu d’entre-dents enregistré
par le comparateur.

11 -En agissant sur la broche filetée, déplacer pro-

gressivement |e différentiel en direction du pignon
d'attaque, jusqu'a ce que lon obtienne un geu
d'entre-dents de 0,20 mm,

Attention!

Pour mesurerlejeu d'entre-dentsilest fndlspensable
de détendre chaque fois la broche.

12 -Relever et noter alors ta position de laiguille du

comparateur (déplac_:ernent axia) du différentiet), -

Exemple:

Position de départ de l'aiguille
du comparateur (épaisseur de la :
bague de niesure) 2,80 mm

Déplacement axial nécessaire pour

obtenir le jeu d'entre-dents prescrit .0,43 mm
Position définitive de

l'aiguille du comparateur 323 mm

13 - Déposer |€ support du comparateur, enlever ke cou-
vercle gauche du carter de transmission, monter
la broche filetée sur le couvercle droit du carter de
transmission et repousser le dlfférennel pour le
sortir du carter.

. 1 54 Réglagé de la couronne - Réglage du ]eu ﬁ’entrebdents
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14

~Calcul de I'épaisseur de I.a rondelle Sq:

(Cété couronne)

Sy = Déplacement axial du difiérentiel pour obternir
le jeu d'entre-dents prescrit
+ Demi-précharge (pour un roulement)

Exemple: .
Déplacement axial 3,23 mm
Demi-précharge 0,07 mm

8= - 3,3Q mm

15 ~ Calcul de Yépaisseur de la rondelle S;:

{en face de la couronne)
Sé = Slotaje -5

Exemple:

-89 = Epaisseur totale des rondelles Swotate 6,90 mm
- 8, cité couronne - 3,30 mm
5, = 3,60 mm

- Les rondelles d‘ajus'tage suivantes sont disponib[esi

-Référence PD. Epaissetr mm
113517199 2,80
113517201 2,90
113517203 . 3,00
113517205 3,10
113517207 ' 3,20
113517209 - 3,30
113517211 : : 340
113517213 : 3,50
113517215 360
113517217 ' , 3,70
113517219 . 380
113617221 - 3,90
113517245 _ 0,25 .

Les différentes tolérances permettent de toujours ob-

tenir avec précision {a rondelie d'ajustage de I'épaisseur
nécessaire.

16 - Aprés avoir calculé les épaisseurs nécessaires,

monter les rondelles d’ajustage, S, du cété de la
couronne et S; enface la couronne,

Positionnement: Le chanfrein doit étre orienté du
cité du boftier de différentiel. S'il est nécessaire
dutiliser une rondelle d'ajustage de 0,25 mm
d’épaisseur, la placer entre la rondelle d'ajustage
plus épaisse etle roulement a bilies.

Mesure de contrile

17 -Mesurer le jeu d'ehtre-dents en quatre points de la .

circonference, il doit étre compris entre
0,15 et 0,25 mm.

- Attention:

Les résultats des mesures ne doivent pas différer
entre eux de plus de 0,05 mm maxi.

Réglage de la couronne/Réglage du jeu d'entre-dents 1 55
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BV a automaticité sélective

BY A automaticité sé_!ective (11 ]

Lettres-repére et date de construction de la boite

de vitesses

Exemple: BL 05 08 4
/ ' l _

lettres- jour mois année (74)

repére . de fabrication

_ Repérage de la boite de vitesses 1 5 7
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Levier sélecteur
Réglage - fig. 7

Douille de commande
Orienter la boutonniére dans le sens
de la marche

- Pidce de contact
La nettoyer avec une ime pour contacts
: Réglage - fig. 3
Piéce filetée

Cable de mise & %a masse
Le désaccouplerala -
connexion én cas de
détériorations — fig. 1
Pose - fig. 2

20 Nm (2,0 mkg)

Carter de levier sélecteur

Bielle de commande des vitesses -
Dépose - fig. 4 et 5

Mota; .
Graisser toutes les surfaces dé friction
etles articulations avec de la graisse

. MoS3 . oL

Vis & téte camrée

La visser et la dévisser

avec l'outil VW 114, la
Coussinet freiner avecun fil métalligue.
Repose - fig. 6 Au choix, remplacer la vis
a téte hexagonale enduite
de colle.

Ressort o
Repousse 18 levier sélecteur
au niveau 172-2¢

N 137-091 ]

o 1 58 Ré:ﬁisg-'é'_r{-état de la commande des vitesses
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Fig. 1 Débranchement de la canalisation électrique de
mise & {a masse au niveau du connecteur.’ -
(Fléche) .

Fig. 3 Réglage de l'écéltement.des contacts du levier
: sélecteur, '

Cote a: 0,25-0,4 mm.

Visser tout d’abord la douille du levier sélecteur jusqu’a
ce que les contacts se touchent. Desserrer la douille
d’un demi-tour. Un demi-tour correspond & la cote a.
Aprés le réglage, le trou oblong de la douille de levier
sélecteur doit se trouver dans f'axe longitudinal du
véhicule, si nécessaire faire tourner la piéce filetée.

'Fig. 2 Pose ét fixation de la canalisation électrique de

mise a la masse.

Remiée en &tat de la commande des vitesses 159
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Fig. 4 Désaccouplement de la bielle de commande des
vitesses (fléches). '

O

_ " [37-098
Fig. 7 Réglage du levier sélecteur.
1 - Placer le levier sélecteur en "L7. Desserrer les vis du
carter.

9 —Le levier sélecteur doit se trouver 2 angle droit par
rapport 4 laxe transversal et 16g&rement incliné vers
Farriére (environ 10°) par rapport 4 laxe longitudinal

du véhicule.

3- Repousser vers la gauche la plaque de butée montée
sous le carter, jusqu'a ce qu'elle touche le coliet de
butée du levier sélecteur (fléche). Lors de cette.
opération, la position du levier sélecteur ne doit pas

_ _ - -étre modifiée.
Fig.5 Déposer le couvercle de la téte de chassis et 4 - Bloquer les vis du carter.
sortic la bielle de commande des vilesses par

Favant.”

1 - tunne! de plancher 34-40]
2 - palier pour bielle de commande '

3 - douille avec bague de guidage

4 - bague de guidage

Fig. 6 Repose de la douille,
La fente doit &tre arientée vers fe cote.

3 1 60 Remise en état de la commande des vitesses
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Remplacement du tasseau élastique de suspension
avant. N _ Dépose et repose du réservoir d’huile ATF

{Groupe moteur/boite-pontmonté)

Fig. 1 Dépose du tasseau avant
Dévisser les écrous (fléches).

Fig. 1 Dévisser les flexibles,

‘Dévisser le flexible de retour (fleche A) et le flexible
d’aspiration (fléche B} du réservoir. Vidanger U'huile
ATF. Débrancher le flexible du goulot de remplissage.
Raccord de purge d'air soudé dans la partie latérale.
Déposerlavis 4 téte hexagonale de lasangle defixation
et enlever le réservoir.

Fig. 2 Repousser la hoite

Repousser le groupe moteur/bofte-pont vers larriére en

utilisant deux démonte-pneu assez longs. Basculer la
- partie avant du tasseau élastique de suspension vers le

bas et sortir le tasseau en repoussant simultanément

la cloche. '

Dépose et repose du réservoir de dépression

Fig. 2 Dépose de la jauge (fleche)

Fig. 1 Déposer le réservoir.

Desserrer la sangle et debrancher le flexible de de-
pression du raccord. Déposer la vis a téte hexagonale
de la sangle de fixation.
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Vérification de Ja garde d’embrayage

Pour vérifier et régler 1a garde d'embrayage, il faut con-
fectionner le calibre représenté sur la figure ci-dessous.

S | o
' A

-

“

-
. b

37-102
a=85mm d=#65mm '
b=77mm €=4mmdépaisseur
c=40mm

Fig.1 Confection du gabarit

37-102

Fig. 2 Contréle de la ge_ar_cle d’embrayage

Débrancher le flexible de dépression menant au servo-
moteur, Mesurer 'écart entre la partie supérieure de la
console et la partie infériewre de 'dcrou de reglage
avec le calibre de 4,0 mm. Si la tige du piston du servo-
moteur ressort de telle sorte gque la distance "e” soil
égale ou supérieure & 4 mm, il faut procéder & un nou-
veau réglage de Fembrayage. ’

Réglage de 'embrayage

Débrancher le flexible de-dépression du servomoteur.
Dessetrer simplement le contre-écrou de P'écrou de
réglage et le laisser dans cette position.

Dévisser lécrou de réglage delavisaceilde 5 as5,5tours.
Ceci correspond & 'a cote "d” de 6,5 mm entre le
contre-écrou et 'écrou de réglage. La mesure peut étre
prise avec le deuxiéme c6té du calibre de réglage.

Fig. 3 Réglage de la garde d’'embrayage

Visser le contre-scrou contre Pécrou de réglage et le’

- serrer a fond. Brancher le flexibie de dépression et

serrer le collner

Lembrayage est réglé correciement lorsque la marche
arriére s'engage sans faire de bruits et lorsqu'il n'y a pas
de trou 4 la reprise. '

Attention?!

Si Fembrayage a déja été régié et que le levier de
commande de I'embrayage bute contre le carter
d’embrayage, il West plus possible Teffectuer un
nouveau réglage. Ceci prouve que le disque
d’entrainement est usé et doit étre remplacé.

Réglage de Pelectrovanne de commande

Lélectrovanne de commande de la bolte 2 automaticité
sélective est réglée de lelle sorte gque l'embrayage
s'effectue en douceur une fois qu'on a engagé un rapport.
Comme la portée du disque d'embrayage ‘améliore
aprés un certain temps de rodage, il est possible que
retmbrayage devienne trop sec. Cette modification peut
&tre compensée par une correction du clapet de réduc-
tion de I'électrovanne de commande. Cette rectification
du temps de déclenchement offre en outre la possibilité .
d'adapter, dans certaines limites, le déclenchement de
rembrayage aux désirs particuliers du conducteur.

162

Véﬁﬁcation et réglage de la garde d’embrayage
Réglage de I'électrovanne de commande
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Attention!

Si 'embrayage est trop lent, il se produit un échauffe-
ment excessif des garnitures d‘embrayage qui s'usent
don¢ plus rapidement.

Le temps de déclenchement de Iembrayage est réglé
. correctement, lorsque — si Fon rétrograde a la gamme
inférieure, sans-accélérer - fembrayage de coupure
met environ. 1 seconde pour embrayer complétement
une fois que F'on a laché le levier sélecteur.

Il faut absolument vérifier le temps de déclenchement
de 'embrayage au cours d’'un essai sur route, Pour
cela, rétrograder de la gamme "2” & .1a gamme "1”
a une vitesse d'environ 70 km/h, sans accélérer.

" Fig.1 Réglage de I'électrovanne de cémrriande
_a - Lembrayage est trop sec (trop rapide)

Visser la vis de réglage (fléche) de V4 & V2 tour et
remettre en place le capuchon.

Attention!

Lors du réglage de base du clapet de réduction,
la vis de réglage dépasse d’environ 2 filets au-

dessus du rebord supérieur du couvercle.

b - L'embrayage est trop souple {trop lent}

Dévisser la vis de réglage (fléche) de Ya & 12 tour et
remetire en place le capuchon.

Conltéles du fonctionnement

Essau sur route

Effectuer un essai sur route (seulement Iorsque la boite
ne présente pas d'avarie évidente). L.e véhicule doit étre
conduit dans loutes les conditions d'utilisation. Essayer
toutes les gammes de la boite automatique en faisant
bien attention. Contréler particulitrement le temps de
déclenchement de I'embrayage lorsque l'on change de
vitesse en freinant ou en accélérant.

Aprés l'essai sur route, vérifier si la boite ne manque
pas d'étancheéité, :

Essai des pression

Si un mangue d'étanchéité est constaté au niveau-des
bagues-joints du convertisseur, vérifier la pression
d’huile dans e circuit du convertisseur.

.. Fig.1 Branchement du manométre

Si 1a pression est trop élevée, vérifier le clapet de
décharge de la pompe 4 huile. Vérifier en outre si la
section des flexibles de refoulement d’huile n'est pas B
rétrécie. Si la section des flexibles est rétrécie (raccords
mal emmanches) il faut les remplacer!

Pression d’huile maxt 2,7-3,7 bars (kg/cm2).

4 4000/mn, 4 une température d’huile de 80° C.

Essai tous freins blogués (Stall-speed)

. Cet essai donne des indications sur le fonctionnement

du convertisseur de couple. Il doit &tre surtout effectué
lorsque te véhicule natteint pas la vitesse maximale
ou si les accélérations ne sont pas suffisantes.

Brancher le compte-tours d'allumage au.moteur. Lancer
le moteur et bloguer le frein & main et le frein a pied.
Placer le levier sélecteur en 2 et accélérer un instant
a fond. Le moteur tourne alors a un régime bien
détermins, appelé régime "tous freins blogqués™

Réglme "tous freins bloqués” 2150-2350/mn.

Si le régime est trop faible (bien que [ moteur soit

. correctement réglé), le converlisseur de couple est’

défectueux.

Si le regime est trop élevé, Fembrayage de coupure
est défectueux (i patine).

Attention!

Etant.donné que lors de ce contrdle, le liquide se
réchauffe rapidement dans le convertisseus,
Fessai ne doit durer que le temps nécessaire
pour relever les valeurs des instruments.

Réglage de Pélectrovanne de commande 1 63
Controles du fonctionnement A
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Tableau des dérangements

Dérangement

Cause possible

Reméde

1.Lembrayage de coupure
patine a pleins gaz, et ce,
pas seulement immeédiate-
ment aprésla sélection d'une
gamme.

Garniture de Vembrayage de coupure couverte
d'huile, embrayage de coupure défectueux, la
tringlerie de Yembrayage est mal régiée.

Remplacer le disque d'entrainement, &iiminer
linfiltration d’huile, remplacer 'embrayage
de coupure, procéder 4 un nouveau réglage
de la tringlerie, vérifier s'it y a une certaine
course a vide dans la tringlerie de 'em-
hrayage.

2.Trop long termps de glisse-
ment de I'embrayage aprés
le changement de gamme.

Vis de réglage du clapet de réduction rop
sermrée, Le flexible reliant 12 carburateur

4 1a membrane de I'électrovanne mangue
d'étanchéité ou est sectionné, membrane
défectueuse, Filtre obstrué.

Corriger le réglage, voir “réglage de I'électro-
vanne de commande”, Remplacer le fiexible.
Remplacer 1a metbrane d'aération.
Nettoyer le filtre.

.

3.Uembrayage ne coupe
pas correctement,

Mauvais réglage de la tringlerie de I'embrayage.
Manque d'étanchéité des flexibles ou du
réservoir 3 dépression, membrane du servo-
moteur défectucuse, palier de 'arbre primaire

" défectueux {dans le roulement a aiguilles de

Fembrayage de coupuse).

Vérifier et ractifier le réglage. Eliminer le
mangque d étanchéité, monter un servo-
moteur neuf, remplacer le roulement & aiguilles
etle joint du disque-support. .

4.U'embrayage
ne débraye pas.

Circuit électnique interrompu entre le levier
sélecteur et I'électro-aimant, contacis du levigr
sélecteur griliés ou encrassés, mauvaise mise

4 la masse sur caisse, aimant de I'électrovanne
défectusux. Flexibles coudés ou rétrécis (pas
de passage d'air possible), membrane du servo-
moteur défectueuse, trop grande baisse de
tenston dans le céble de I'électro-aimant.

Eliminer {a ¢oupurs, remplacer éventueliement
le fusible, netioyer les contacts, si nécessaire.
les remplacer, vérifier la mise A la masse,
remplacer I'aimant. Remplacer le flexible

et monter unservoroteur neuf. Monter au
besoin un refais pour courant électrique de
travail lorsque 1a baisse de tension esttrop
forte (& cause de la longueur du céble).

5.Le moteur cale pendant
le passage d'une gamine,

Manque d'étanchéité du flexible refiant
I'electravanne de commande au servomoteur
Manque d'étanchéité de la membrane du
servomoteur.

Remplacer ie flexible, monter un servomoteur
neuf, N

6.L.e moteur cate et ne
peut plus éire remis
en marche.

Flexible entre tubulure d’admission et électro-
vanne détaché ou défectueuy, flexible entre
électrovanne et réservoir 4 dépression
détaché ou défectueux, manque d'étanchéité
du réservoir A dépression.

Fixet ou remplacer les flexibles, réparer les
flexibtes ou remplacer le réservoir ou rem-
placer le réservoir 4 dépression manguant
d'&tanchéité.

7.Ll'embrayage n‘embraye
pas aprés le passage d'une
autre gamme.

Les contacts du levier sélecteur sont bloqués,
mise a la masse (court-tircuit} dans le ¢able
entre les contacts et I'électro-aimant, I'étectro-
aimant de I'électrovanne de commande reste
bloqué, .

Nettoyer ot faire fonctionner tes contacts,
monter au besoin des contacts neufs,

éliminer le courl-circuit, monter au besoin
un ¢éble neuf, remplacer Félectro-aimant.

8.Lembrayage broute aprés
le passage d'une gamme.

Les garnitures de 'embrayage sont encrassées

par des résidus de graisse ou d'huile, la surface
de frottement du disque-support est déformée.

Remplacer le disque d'embrayage
(n'utiliser que des piéces d'origine),
remplacer ou rectifier le disque-support

9.La voiture a fortement
tendance a avancer lorsque
le moteur tourne au ratenti
et qu'un rapport est en prise
(une fois qu'on a refaché le
levier sélecteur).

Régime de ralenti trop élevé, réglage.
incomect de Pélectrovanne de commands.

Régler correctement le régime de ralenti,
rectifier le réglage de l'électrovanne.

10.Convertisseur trés bruyant
{bruissement aigu)

Trop peu de lubrifiant ATF dans e circuit du
convertisseur, pression du lubrifiant ATF
insuffisante, le convertisseur perd du lubrifiant
ATF & proximité du moyeu de la pompe, perte
de lubrifiant ATF & la soudure entre la pompe
et la turbine,

Faire 'appoint de lubrifiant ATF, désassembler
et vérifier la pompe, remplacer le joint
d'étanchéilé du moyeu de la pompe, rem-
placer comptétement le convertisseur de
couple. :

11.Accélération insuffisante
du véhicule en dépit du
renderment impeccable du
mateur et du fonctionnement
correct de la boite de
vitesses automatique.

Convertisseur defectueux - contrdler le
régime "ous freins blogués™ avec un compte-
fours d'allumeur {régime stallspeed): c'est-
a-dire faire tourner e moteur a plein régime
en serrani le frein 4 main et en appuyant sur
la pédale de frein, le levier sélectewr étant sur

la gamme 2. Le moteur doil towrner & un régime

de 2150 a 235_0fmn“)_

Lorsque le regime obtenu est nettement
inférigur au n'approche pas la valeur prescrite,
remplacer le convertisseur de ¢couple.

*) Ce contrdle ne doit durer gue le temps nécessaire a fa lecture du compte-tours.

- 164 Tableau des dérangements




Dépose et repose deta -boite de vitesses

Avantde déposerla boite de vitesses, déposer le moteur,
page13.

‘Les chiffres précédant les  différents paragraphes

cotrespondent en méme temps aux chiffres des figures.

1 ~ Soulever la banquette arrigre, dévisser le couvercle

du tunnel de plancher et sortir la vis a téte carrée
de l'accouplement de la bielle de sélection. Dégager
laccouplement du levier de commande des four-
chettes en actionnant le levier sélecteur.

Mota:

Aux choix, remplacer la vis a téte hexagonale avec
enduit adhésif.

2 - Dévisser |a tresse de mise a la masse.

_ 3 = Dévisser le démarreur.

4 —Débrancher les canalisations électriques du coupe-

circuit de démarrage et des phares de recul.

5 — Débrancher la. canalisation assurant le retour d'huile
de 1a boite de vitesses au réservoir d’huile.

6 - Désaccoupler les arbres de pont de la boite de
vitesses et les suspendre avec des crochets en fil
metallique.

. 7 —Dévisser le tasseau ¢lastique de suspensaon de la

boite de vitesses.

8 — Dévisser de la fourche du chéssis le support de la
boite de vitesses et sortir la boite de vitesses. (Un
deuxidme mécanicien est necessaire pour celle
opération.)

Repose:

Pour la repose de la bcute de vitesses, procéder dans
Tordre inverse.

Couples de serrage:

Points de fixation

6- 45 Nm (4,5 mkg}

8-230 Nm (23 mkg}

Dépoée et repose de la boite de vitesses 1 65




37

BV & automaticité sélective 001

Repérage du conveiﬁéseur de couple

Fig.1 Repérage du convertisseur de couple

La référence piéce détachée est frappée sur le boitier
{fléche).

Vérification du convertisseur de couple

Le convertisseur de couple est soudé. En cas d'avaries -

ou de détérioration, le remplacer comptétement.

vérifier la fixation de la couronne de démarrage et des
ailettes de refroidisserent. Enfiler un arbre de turbine
pour vérifier la mobilité de la turbine. Si nécessaire,
éhavurer la couronne de démarrage. :
£n cas de mangque d'étanchété au niveau de la bague-lomt.
vérifier si le moyeu-ne porte pas de traces d'usure et
si le coussinet ne présente pas une usure unilatérale.
Vérification, éventueilement dépose et repose, ducous-
sinet du convertisseur de couple. '

Fig.1 Vérification de Fusure du coussinet (bague-palier).

Le mesurer éventusllement avec un appareil spécial
pour mesure iftérieure.

Cote de montage: 3598 mm a 36,03 mm
Faux-rond: maxi 0,03 mm
Cote d'usure: 36,05 mm

Fig. 3 Emmanchement du coussinet, jusqu'a la butée

Nota:

Le coussinet a ka cote définitive, il ne faut pas I'écraser.
varifier e chanfrein permettant de faire glisser 1a bague-
joint - la face avant doit 8tre arrondie. Eliminer les arétes
vives et les bayures avec du papier abrasif fin. Ne pas
endommager la surface de glissement dela bague~]omt
Masquer fouverture du moyeu du .convertisseur de
couple.

Attention!

Une fois montée, la douille doit avoir.un diamétre
intérieur de 35,98-36,03 mm. Le diamétre ne
doit cependant pas étre inférieur & fa cote la
plus petite car cela peut provoquer un grippe-
“ment du coussinet.

166

Repérage et vérification du convertisseur de couple.
Déppse et repose de la bague-joint'du convertisseur de

Vvérification, éventuelieméent dépose et repose du Couss

couple,
inet du convertisseur de couple.
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Vidange du convectisseur de couple

torsque le lubrifiant ATF est encrassé par des déchets

provenant de Pabrasion ou bien en cas de remise en

&tat générale, il convient de vidanger le convertisseur

de couple, Pour cela, confectionner un 3|phon de la
: manlére suivante:

‘Fig. 3 Confection du slphon,

Piece Désignation ~ qté. - Matériau

Fig. 4
1 Tube - 4x200mm 1- Acierou cuivre - Poser le convertisseur de couple arhorizontale et mettre
2 Tube 2x150mm 1 Acier ou cuivre en place le siphon avec bouchon caoutchouc.
i 'r-;:ex!ble 6x350mm 1 PVC Enfoncer la canalisation d’aspiration dans le moyeu du
exible 3x 30mm 1 PVC : . )
5 Obturateur, 1 Caoutchou, converlisseur jusqu'a ce que le tube touche Yo fond.
Bmmd _ conique: Amaorcer le siphon en soufflant de Pair dans Fautre tube.

Scier une encoche dans 'extrémité du tube (1) afin que Attention!
le liquide puisse pénétrer dans le tube. T

: Etant donné que le liquide se trouvant dans les
aubages ne retourne que trés lentement vers le
moyeuy, la section du tube du siphon doit étre
trés petite. Sila section est trop grande, e moyeu
se vide assez rapidement et le siphon doit étre
SANS Cesse réamorce.

Laisser le converisseur se vider pendant d’'une nuit. on
peut ainsi siphonner jusqu’a deux litres d’huite de boite
de vitesses, '

Vidange du convertisseur de couple 1 67




Carter de convertisseur

Dépose - fig. 2

Repose -fig.3et4
Désassemblage et assembiage -
page 174

Convertisseur de couple
Repérage - page 166
Vérification de Fusure dela
surface de glissement pour
hague-joint - page 166
Remplacement du
coussinet ~ page 166

Vis de fixation de boite de vitesses
A mettre en place avant d'assembler
{e carter de convertisseur et le carter
de boite,

Servomoteur

Avanl dépose, noter la position
levier de débrayage/axe de
fourchette de débrayage - fig. 5

Carter de boite
Fixation sur chevaiet de montage -
fig. 1, remise en état - page 179
" 'Bague extérieure de roulement -
. arouleaux coniques. Chauffer la bague /

20 Nm (2,0 mkg)
2 écrous se trouvent dang
le compartiment dy

Réglage de 'embrayage - page 177

Attention?

Sile roulement a double rangée
de rouleaux conigues ou/et le
carter de boite de vitesses doit
élre remplacé, il faul calculer et
noter la pasition du pignon -
d'attaque par rapport au carter
{mesure de |a valeur réetle) avant
de deposer ia bolte mécanique.
il faut ensuite obtenir le méme
positionnement A fa repose.
Calcul d2 la position du pignon
d'attaque (mesure de la valeur’
reelle) page 173

Boite mécanique
Extraction - fig. 7

Repose: Lemmancher en frappant sur

.d'ajustage. Chasser la bague extérigure . "
/ le pignon d’attaque avec un maillet

A - différentiel - fig. 2
avec un mandrin, repose fig. 18

. <\ Bouchon fileté en matiére plastique. Au cours de cette
‘Bagye d'ajustage - o~ Le dévisser avec la douille de opération, placer 'écrou de calage
Dépose etrepose - fig. 16 * - centrage et le ressort avant de sur la téte du pignon d'attaque.

Sil'on réutilise des roulements déja
‘usages, repérer le positionnernent

‘avant dépose et reposer les piéces

ans la position initiale - fig. 17

‘En cas de montage de nouvelles piéces,
ajuster & nouveau la couronne — page 198

Attention! Ajuster auparavant le
dodécagone du roulement 4 double
rangée de rouleaux coniques dans
. ' les découpes du carter.

i Désassemblage et assemblage ~
page 181

. déposer la boite mécanique.

£~ 20 Nm (2,0 mkg)
Jolnt torique :
Repose - fig. 4
Ftasque darticulation
‘Dépose - fig. 18 et 14
Repose - fig. 15

Capuchon —%1

Depose - fig. 12

Joint d'étanchéité de flasque d’articulation
Extraction - fig. 19 '
Avantrepose, remplir de graisse 4 usages
multipfes linterstice compris entre le 1évres

Y v~ 15 Nm (1,5 mkg)

Boitier de sétecteur
Repose - fig. 10 et 11
Désassemblage et .
assemblage - page 178

Rondelle d'ajustage Sy
Noter [‘épaisseur
Nouyeau catoul: )
En cas de remplacement du carter de boite et du
roulement & double rangée de rouleaux coniques -

o'étanchsite page 173. Couple conigue - page 198
_Repase - fig. 20 Diftérentiet

Ecrou de calage - Q Dépose et repose - fig. 16

Desserfage et ressetrage - fig. & Désassemblage et assemblage -

Matage - fig. 9 page 194 '

Joint d'étanchétté
Rempiacement

Couvercle

4— 10 Nm (1,0 mkq)

S 1 68 Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses
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Fig. 1 Fixer la boite' de vitesses sur le chavalet de

I
‘montage.

‘Fig. 2 Dévisser le carter du convertisseur. 2 vis ne sont
accessibles que depuis le carter de differentiel
(ﬂéghes). '

Fig. 3 Graigser Iégérement les deux griffes de la butée
de débrayage avec de la graisse MoS;. Présenter
ensuite le carter de convertisseur sur |& carter
de bhoite de vitesses,

La fourchette de débrayage doit s'engager derriére les
griffes de la butée de débrayage.

Fig. 4 Vérifier les joints toriques (fléches) et les mettre
en place avant de reposer le carter de conver-
tisseur. ) : -

Fig. 5 Repérer la position du levier de débrayage par
rapport a Paxe de fourchette de débrayage.
Régler Fembrayage, voir page 177

Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses 1 69
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Flg. 6 Dessorrer et ressemrer 'écrou de calage.

Desserrer: Tourner jusque contre Ja couronne et re-
Ppousser la boite de vitesses vers l'arriére (fig. 7) et
dévisser ensuite complétement I'écrou.

Resserrer: Serrer 4 220 Nm (22 mkg}, desserrer ot
resserrer définitivement a4 220 Nm.

Engagerla clé dynamometfique dans I’octogone. Etant
donné la prolongation du levier de la. clé 2 crochet
VW 183, régler la ¢lé dynamométrique a18 mkg.

Fig. 7 Sostir la boite de vitesses aprés avoit .chassé
les goujons calibrés (fleche).

IJ_?:—I_{S.

Fig. 8 Pour pouvoir chasser la boite de vitesses, percer
un trou dans le levier VW 296, suivant le schéma.

a = 20 mm

&7
'

Fig. 8 Freiner I'écrou de calage avec un coup
de pointeau,
A~ Outil 4 confectionner soi-méme.

Fig. 10 Mettre Paxe de sélection des fourchettes en
©place dans les axes de fourchettes.

Ne pas mettre de rapport en prise.

Fig.11 Ne monter qu'un boitier de sé!ecteur avec gou-
jon (fleche)

) 1 70 Désassemblage et assemblage de la boite devitesses
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Fig.15 Emmancher le flasque d’articulation jusqu'a ce
que le circlip puisse étre mis en place.

Fig.12 Percer le capuchon et le sortir en faisant levier.
Enlever ke circlip.

Fia. 14 Sileflasque d’articulation est trop coincé, Pex- Fig.17 Sile différentiel n'a pas besoin d'étre réajusté,
traire avec un extracteur. il faut repérera position des bagues d’ajustage.

Désassemblage et assemblage de la hoite de vitesses ' 1 71
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Fig. t8 Emmancher la bague extérieure du roulement
" arouleaux conigues.
AUDI NSU: 30~_205. 30-505

Fig.20 Emmancher la bague-joint du flasque d'articu-
lation. Opération également possible lorsque
la boite est montée.

T

1 7 2 Désassemblage et assemblage de la hoite de vitesses
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Détermination de la position de montage du pignon
d’attaque (mesure des valeurs néelles)

Cette opération ne doit étre effectuée gue si la cote "r”
n"est pas indiquée sur la couronne et si des pidces qui
influencent directement la position du pignon d'attaque
{roulement & double rangée de rouleaux coniques/carter
de boite) doivent étre remplacées.

1 - Déposer ia boite de vitesses, déposer le différentiel
et remetire en piace la boite de vitesses.

2 — Régler Fanneau de réglage du mandrin universel de
mesure VW 3851 a la cote "a”,

a = environ 70-mm {35-279]

vWw385/ MK /*V_W 385/ 5

VW 385/2 YW385/1 E )

3 - Compléter le mandrin universel de mesure suivant
le schéma.

4 - Visser la bague-palier droite danis le carter de bofte
jusgu'a ce qu'elle s'applique au carter.

5 — Placer la plaque &talon VW 38517 sur la téte du
pignon d'attaque.

6 — Placer le mandrin de mesure dans le carter et visser

la deuxiéme bague-palier jusqu'a ce qu'elle s’appli-
que au carter, Tirer la deuxieéme rondelle de centrage
vers Pextérieur avec Fanneau de réglage mobile,
jusqu’a ce qu'il scit tout juste possible de faire tourner
le mandrin d& mesure a la main.

Nota:

B est possible d'utiliser une clé pour visser la
deuxiétme bague de palier, Confectionner une clé
avec un arrétolr en téle et un fer plai, suivant la
figure.

7 ~Placer I'étalon VW 385/9 (Ro = 58,70 mm) sur le
mandrin de mesure et ajuster le comparateur (per-
mettant de mesurer jusqua 3 mm) a “0" avec une
précharge de 1 mm. Enlever I'étalon.

B - Faire tourner le mandrin de mesure jusqu'a ce gue
le palpeur du comparateur bute contre la plaque
étalon posée sur fa téte du pignon d'attaque et
indique la déviation maxi {point d'inversion).

9 - Noter la valeur enregistrée. Cette valeur doit étre
obtenue i nouveau, avecle plus de prec;slon possible,
aprés échange des piéces.

D_éterminatidn de la position de montage du pignon d'attaque 1 7 3
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Bague-joint de convertisseur Bague-joint pour - Roulen:len{ a ‘aiguilles
de couple disque-support extraction - fig.4
extraction - fig. 1 extraction - fig. 9 emmanchement - fig. 5

emimanchement - fig. 2 et 3 emmanchement -
¢ Support de roue libre fig.10
dépose —-fig.6et? g

- Bague-joint
exiraire ensemble avec le
roulement 4 aiguilles - fig. 4

- emmancher - fig. 5

remplacer

Roulement & billes
exiraire = fig. 11
emmancher —fig. 12

Carter de convertisseur
de couple

r— 15 Nm (1,5 mikg)

méme couple

Plateau de pression

Disque d"entrainement -
avant de bloquer les boulons,

15 Nm (1,5 mkg) réglage aprés remplacement —

serrer tous les boubons au

_serrer {ous les boubons Disque-support - page 177, vérifier (voile) avant de centrer le disque d'enirainement

au méme couple d’embrayage monter - fig. 14 redresser au besoin  aVec un arbre pumaire - fig. 15
. ne peut atre dépose qu'aprés

fa dépose du support de roue libre

" déposer - fig. 8 :

en foncer - fig. 13 _ : ' : _ i37-127 I

n

Fig.1 Extraction de la bague-joint du convertisseur '

iz ht

de couple - Fig. 3 Emmanchement de la bague-joint du conver-
tisseur de couple avec Foutll VW 792 :

Fig.4 Extraction de la bague-joint et du roulement a
aiguilles de Farbre primaire. Réalisable égale-
mentlorsque le disque-support est monté,

AUDI NSU: VW 228b, 12-550

Fig. 2 Mise en place de 1a bague-joint du convertisseur
de couple avec l'outil VW 792 :

1 74 D_ésassemblage et assemblage du carter du convertisseur
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Fig. 5 Emmanchement consécutif du roulement 2 Fig. 8 Extraction du disque-support du carter de con-
aguilles et de la bague-joint, vertisseur. Déposer auparavant le circlip.

AUDI NSU: 10-15

Fig 7 Dépose du support de roue libre (Ie chasser de Fig.10 Emmanchement de 1a bague-joint du disque-
s0n slége avec un mandrin). support.

Désassemblage et assemblage du carter du convertisseur 1 75
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Fig.11 Extraction du roulement a biltes du disque-
support fembrayage. . i
AUDINSU: 30-505

Fig.12 Emmanchement du roulement & billes du
disque-support dembrayage.

AUDI NSU: 30-505, 30-507, 40-103

Fig.13 Emmanchement du disque-support
d'embrayage.

AUDI NSU: 30-23, 40-103

Fig.14 Vérification du disque d’embrayage.. (Voilure).
“Voilure tolérée sur le bord exiréme du disque
d'embrayage: maxi 0,5 mm. '

Fig.15 Centrage du disque d’entrainement avec un
arbre primaive, au cours de la repose du plateau
de pression d'embrayage.
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Réglage de base de Fembrayage
{Uniquement aprés réparation)

Fig. 3 Réglage de la tige du piston

) _ T Introduire Ia tige de piston du servomoteur jusqu'a la
Fig.1 Repose du levier de commande d’embrayage butée et faire tourner le levier d’embrayage sur Faxe

Glisser le levier de commande d’embrayage sur 'axe de Fie-foun:chette de clébrayage.‘ endirection du servomoteur,
- fourchette ' de débrayage. Le levier doit s’appliquer jusqu'a ce- que on cbtienne, entre T'osil du levier de
contre l¢ carter d’embrayage (fléche) et Faxe de four- commande et I'ceil de 1a vis de la tige du piston une cote
chette de débrayage ne doit pas présenter de jeu dans "¢” = 40.mm. Bloguer ensuite la vis de calage du levier

‘e sens de rotation' du levier- de commande. Serrer de commande d’embrayage au couple prescrit.
légérement la vis de calage. ' :

Fig.4 Repose delatige de piston

Accoupler le levier de commande d'embrayage et la
vis a ceil du servomoteur. Mettre en place fes douilles
en matiére plastique, introduire 'axe d'articutation par
le haut, glisser une rondelle en dessous et mettre une
goupille.

Fig. 2 Réglage de 1a tige du piston

Régler la cote "a” = 8,5 mm etla cote "b” = 77 mm. Pour
cela utiliser un gabarit, voir page 162.

Réglage de base de 'embrayage ' 1 7 7




Coupe-circuit
de lancement

Coussinet de patier (doullle)

% Levier sélecteur
' . - avec bague-joint
Coussinet de palier (douilla) intérieur ‘Dépose —fig. 1.
Depose: appuyer avec un toumnevis Repose - fig. 2

a proximité de la fente et extraire
la douille,
Emmanchement - Fig. 3

Remplir de graisse 4 usages
multiples l'interstice compris
entre les lévres d'étanchéité.

Boitler sélectour _ . [37-146 |

Fig. 2 Emmanchement de Ja doullle avec bagde-joint. Fig.3 Emﬁuanchernent de la douille intérleure (& ras).
AUDI N8U: 40~503, 30-505 AUDI NSU': 10508

1 7 8 Remise en état du boitier de sélecteur
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—-— Douille de palier i
§ Lafreiner avec une vis. . : ) .

i
]

Joint d'étanchéité

Axe de fourchette de débrayage

Axe de pignon de renvoi

glreﬁp ; n -de marche arridre
remplacer _
. o E L Repose - fig. & ) Ec{;;e;:ﬁ:;t
gooﬂlym:eme Roulement & siguilles _

[ i - Dépose - fig. 4
Dépose - fig. 7 et 8 . R Zoe
Repose - fig. 9 . : epose —fig.5

Pignon de renvoi
de marche arrlére

Rondelle expansible

Circlip
A remplacer

Bague-joint d'arbre primaire -
Extraction - fig. 1 o1 2 Fig. 2 Confectionner un crochet d’extractlon suivant
Emmanchement - fig. 3 . le schéma.

Fig.1 Extraction de la bague-joint de Parbre primaire. Flg. 3 Emmanchement de la bague-joint de l'arbre
primaire.

Remise en état du carter de boite de vitesses 1 79
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. roER _ Fig. 7 Entailler la face avant de la douille de guidage

Fig.4 Extraction du roulement A alguilles. ' - {fiéche), la déchirer avec une pince ot la déposer.

Masquer la bague-joint afin que les copeaux

ne détériorent pas la bague-joint au cours de
Putifisation ultérieure, ’

Dépoaser auparavant les circlips.

Fig. 5 Repose du roulement & aiguilles. La face du
roulement portant une inscription (téle plus : N .
épaisse) doit &tre orientée du coté du mandrin, Fig. 8 Présenter la douille de guidage et Femmancher

- . avec loutil VW 244b.

AUDI NSU: 30-505, 30-507

Fig. 6 Emmancher le circlip sur I'axe de marche arriére Fig. 9 Mater la douille de guidage en 2 points de la
) circonférence, dans la gorge, au niveau du collet
du carter (Heches).

1 80 Remise en état du carter de boite de vitesses
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Circlip
& remplacer. ll doit &tre correctement
logé dans 1a gorge.

Couvercle-palier (bouclier)
Remise en élat page 184

Fourchette de 2ame + d2me vitesses
Réglage, page 183

- Fourchette de 1ére vitesse + marche arriére
Réglage, page 183

Arbre secondaire complet
Extraction - fig. 1-3
Emmanchement - fig. 5
Désassemblage et assemblage,
page 190

Arbre primaire complet
Extraction - fig. 1-3
Ermmanchement - fig. 4 et 5
Désassemblage et assemblage,
page 186

] 37;-159[

Désassemblage et assemblage de la boite 1 81
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Fig.1 Déposer la vis de calage de la fourchette de
1ére et de marche arvidre, retirer 'axe de four-
chette et basculer fa fourchette sur le ¢oté,
Ramener I'axe de fourchette e position point
mort. :

Fig. 3 Chasser Parbre primaire avec I'arbre secondaire
(pignon d’attaque). Déposerauparavant le circlip
de Parbre primaire. Au cours de I'extraction,
soulever Parbre secondaire et le guider s0ig-
neusement, afin que les pignons et les roule-
ments & aiguilles. ne soient pas endommagés.
Veillez & ce que la fourchette ne coince pas.

AUDI NSU: 12-650

Fig.2 Déposer la vis de calage- de la fourchette de.
' 2éme et 3éme et retirer Paxe de fourchette.

Fig. 4 Avant Pemmancherles arbres dansle couvercle-
palier {bouclier), ajuster les fourchettes comme
montré sur la figure.

_ 1 82 Désassemblage et assemblage de la boite .
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‘Fig.5 Emmancher Parbre primaire avec 'arbre secondaire.

Soulever I'arbre secondaire et le guider avec précaution,
L'axe de fourchette de 2éme et 3éme vitesses doit élre sorti,
AUDI NSU: 32-111, 41-501
Réglage des fourchettes
Un réglage impeccable des tourchettes n esl possible
qu'avec le dispositif de réglage VW 294b, Il est indis-
pensable pour cela que 'arbre secondaire (pignon d'atta-
que) et I'arbre primaire se trouvent exactement dans la
- position qu'ils occuperont ensuite.dans le carter de boite.
Pour cette raison, I'épaisseur de la rondelte d'ajustage
»§5” assurant le positionnement axial de Farbre secon-
‘daire doit &tre calculé auparavant et cette rondelie doit
“&tre mise en.place en méme temps que le dispositif de
- réglage. Il ne doit pas y avoir de joint en papier entre le
- oouvercle-paher (boucher) et les goujons d'écartement.

94b13

Pour régler les fourchettes avec le dispositif de réglage
VW 294b il faut emmancher les goujons de teile sorte
que le coté avec epaulement soit orienté vers la plaque
de fixation. Une bague entretoise VYW 294b/9 - de 5,4 mm
d'épaisseur — doit &tre placée entre I'épaulement du
palier et la plaque de fixation, en plus des rondelles
d'ajustage. Wiliser I'écrou de serrage dorigine et le
bloguer avec la clé & crochets VW 183,

Placer laxe de foqrchette de marche arriére et de

premiére dans l'encoche d'enclenchement de la pre- -

miére vitesse, Faire glisser le batadeur et la fourchette
par-dessus la denture d’accouplement jusqu'a ce qu'ils
appliquent contre le pignon de 1ére vitesse. Centrer la
fourchette dans la gorge du baladeur et serrer fa vis de
calage.

Attention!

Les fourchettes ne deivent pas frotter latéralement ou
buter dans les gorges des baladeurs, ni au point mort,
ni lorsqu'un rapport est en prise. Il doit toujours y avoir
du jeu,

Passer plusieurs fois en marche arriére, en 1ere et au

point mort, en faisant tourner les arbres de la boite de

vitesses et en vérifiant, pour chaque vitesse, le jeu entre
la fourchette etle baladeur. A noter qu’en marche arriére,
le baladeur prend appui contre une butée emmanchée
dans le synchroniseur, Si nécessaire, modifier la position
de la fourchette jusqu'a ce qu'il y ait, dans les deux
positions extrémes de l'axe de fourchette, un jeu approxi-
mativement &gal entre le baladeur et le pignon et entre

e baladeur et 1a butée. Serrer ensuate la vis de calage
suivant prescriptions.

Placer I'axe de fourchette de 2éme et 3&me vitesses
dans l'encoche d'enclenchement de la 32me vitesse.
Procéder au réglage de lafourchette de laméme manidre
que pour la marche arriére et la premiere vilesse. Serrer
la vis de calage suivant prescriptions.

Vérifier le verrouillage: Lorsqu’une vitesse est éngagée,
il ne doit pas étre possible d’engager une autre vitesse.
Les axes de fourchettes sont verrouifiés.

' Désassemblage et assemblage de la boite de vitesses
a automaticité sélective, régjage des fourchettes

183




37 BV aautomaticité sélective 001

i Roulement a billes d’achre primaire
Extraction - fig. 1

Emmanchement - fig. 7

En cas de remplacement; régler

les fourchettes, page 183

- Bille de verrouillage de vitesse
La repousser vers le bas avec un
tournevis pour pouvoir monter
raxe de fourchette, Positionne-
ment - fig. 4

Obturateur I
Dépose: amorcer un filetage et g

tirer avec vis - fig. 3
une 9 4&me vitesses

Axe de fourchette de 2éme et
[ En cas de sélection difficile, voir fig. 5

Ressort d’appuil -

Longueur libre 23-25 mm .

Vetrou
Pasitionnement - fig. 4 -
Douille de centrage )

Circlip -

Axe de fourchette de
frein de parking

Axe de fourchette de 14re ot
2éme vitesses )
En cas de sélection difficile, voir fig. 5

Roulement & aiguilles d’arbre

secondaire
Extraction - fig. 2 37-147 | ;
Ermmanchement - fig. 8 B

4

Fig. 1 Extraction du roulement a billes pour arbre Fig. 2 Extraction du roulement & aiguilles pour arbre
primaire secondaire

AUDI NSU: 30-505, 40-202 _ AUDI NSU: 30-5085, 30-206 i

184 Remise en état du couverclé-_-_palier (boudlier)
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Fig. 7 Emmanchement du roulement 3 billes poﬁratbre
primaire. .

AUDI NSU: 456a, 10-8, 40-103

Fig. 4 Disposition du vemrouillage des vitesses

. Contréle: Il ne doit. pas étre possible d’engager simul-
tanément deux axes de fourchettes se trouvant I'un
A coté de l'avtre.

Fig. 8 Emmanchement du roulenient & billes pour arbre
secondalire.

AUDE NSU: VW 45684, 30-505, 40-202

Fig. 5 Mesure de la force a appliquer sur les axes de
fourchettes pour franchir les encoches d'en-
clenchement {avec un peson & ressott). Valeur
préconisée: 15-20 kg

Remise en état du couvercle-palier (bouclier} 1 85
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Nota: .

En cas de montage de nouveaux pignons
ou de nouveaux couples de pignons voir

les caractéristiques techniques ~ page 5

Pignon de 3éme vitesse
Apparié avec le pignon opposé,
remplacement uniquement

par paire

Circlip
Pour synchroniseur ~ 4 remplacer
Dépose - fig. 3 et 10

Manchon baladeurloorps de synchromseur
pour Zémie et 3éme vilesses
Les piéces ne sont pas appanées
" Extraction - fig. 2
Emmanchement - fig. 7 et 8
Tenir compte du positionnement au cours
de I'emmanchement - fig. ¢
Veérification du jeu axial - fig. 11

- Pignon de 2éme vitesse
Apparié avec le pignon opposé,
remplacement uniquement par paire

-Rondetie de butée pour 3éme vitesse
Doit &lre fermement en place

. Extraction fig. 11

Mise en plice et emmanchement

4 chaud - fig. 12

Bague de synchro de 2ame
et 3déme vitesses
Vérification de 'usure - fig. 6

- Roulement a aiguilles de 2éme et 3&me vitesses
Nutiliser que des cages fendues avec aiguilles
regroupées par deux. Quvrir les cages et les faire

Avant de Jes monter, huller les roulements
a aigullles avec de huile de boite de vitesses.

Arbre primaire

I a7-171 I

passer par-dassus les cannelures de larhre primaire,

el e g R Lt o A BT e

|
|
|
|
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Fig. 3 Dépose du circlip
- AUDI NSU: Pince plate {de fabrication courante)

‘Fig.1 Extraction du pignon de 32me vitesse et de la
rondelle de butée.

AUDI NSU: Mandrin 10-213
A = Decolleur
par exemple Kukko 15-17 taille 4

Fig. 4 Mise en place du circlip. Pour cela, glisser la
douille sur {'arbre primaire jusqu’a ce qu'elle bute conlre
les cannelures du synchronisaur (fleche). 8i nécessaire
deévisser davantage la vis & téte moletée . _ .

Fig.5 Mise en place du circlip.

... Glisser le cieclip sur la douille et le repousser par-
dessus la douille et les cannelures, avec la piéce d'appui,
jusgu’a ce qu'il s'engage dans la gorge.

Fig. 2 Extraction du baladeur/synchroniseur avec Attention!

pignon de 2éme vitesse. Lors de cette opération, le circlip doit s'appliquer
| AUDI NSU: Mandrin 10-213 . correctement au fond du logement de la piéce
et VW 401 d'appui (fléche), afin qu'il s"ouvre régulidgrement

: ) ' : sur tout son pourtour.

Désassemblage et assemblage de Patbre pﬁmaife 1 87 .
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Fig. 6 Vérlﬂcatibn des bagues de synchro

"Repousser les bagues-de synchro contre les cones des
pignons et mesurer avec une jauge d'épaisseur l'inters-
tice "a"

Cote "a" _ ~ Cote.demontage  Limite 35545

(pi&ces neuves) dusure Fig. 8 Mise en place d es ressorts

2¢me et 36me vitesses 1,0-i S mm 05mm-  b-Monter les ressbrts en les décalant Ele 120% Les
- extrémités recourbées des ressorts doivent prendre
* appui derriére les verrous. - :

Fig.7 Assemblage du baladeur. et du synthroniseur
de 2éme et 3&2me vitesses..

Positionnement: Les gorges de repérage (fldches) du
baladeur et du synchroniseur doivent étre orientées en
sens contraire.

Fig. 9 Emmanchement du baladeur avec synchroniseur.

a - Le baladeur et le synchroniseur ne sont pas appa- AUDI NSU: Cale 40-103 et VW 401
riés. Hs peuvent étre remplacés separément. ' '

Orienter la bagué de synchro de telle sorte que les

Pour garantir un fonctionnement optimal, il est néces- gorges soient alignées avec les verrous. _ i

saire de décaler plusieurs fois les piéces avant de
les assembler définitivement, pour déterminer 1a

'sitionn. t: L rge e' repérage du baladeur
position idéale dans faquelle le baladeur Po ement: La gorge de repérag

(fieche blanche de la fig. 7) doit étre orientée vers le i
a —glisse bien . pignon de 3&me vitesse. :

b ~présente un jeu d'entre-dents aussi faible que
possible,

1 88 Désassemblage et aésemblage de Parbre primaire
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Fig.10 Mise en place du 2éme circlip

Glisser & nouveau !a douille sur 'arbre. Serrer la vis
a téte moletée jusqu'a ce que la gorge prévue pour {e
circlip soit dégagée (fitche). Emmancher ie-2éme circlip
avec la pigéce d'appui, jusqu'a ce qu'il s’enclenche.

P r—

Fig.12 Mise en place de la rondelle de butée pour
3éme vitesse (a la presse).

AUDI NSU: Doville 41-501 et VW 401,

Avant de monter la rondelle de butée, la chauffer a en-
viron 100° C. i

- Positionnement: Les gorges de graissage doivent étre
orientées du cdté du pignon de 3éme vitesse.

Fig.11 Mesure du jeu entre pignons de tére et 2éme
" vitesses, avec une jauge d’épaisseur.

Valeur prescrite: 0,15 mm mini _ )

Sile jeu estinférieur, repousser le synchroniseur.

1
{-
|
i
|
[
i
i
{’
i
|
I

Désassemblage et assemblage de Parbre primaire 1 89
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Nota:

En cas de montage de nouveaux pignons
ou de nouveaux couples de pignons, tenir
compte des caracténsthues techniques,
page 5

Bague intérieure de roulement a aiguilles
pour pignon d'attaque
Extrdction -fig.1 =~
Mise en place 4 chaud

- Circlip
A remplacer, Il doit prendre correctement
appui dans la gorge.

Pignon de 32me vitesse
Appari¢ avec le pignon opposeé,
remplacerment uniquewment par paire.

Circtip de 22me vitesse T
Aremplacer. Il doit prendre correctement
appui dans la gorge. Nouveau calcul de
r'épaisseur nécessaire — fig. 12 Pignon de 2¢me vitesse

Remplacement uniquement par paire

{pignon et arbre primaire) en cas d'avarie

de dentures.

Ressort

Lextrémite recourbée doit s’engager
dans les verrous.

Hqulement 4 alguilles
de jére vitesse

Pignon de 1&re vitesse [
Apparié avec le pignon opposé,

remplacement uniquement par paire.

Bague de synchro de 1ére vitesse
- Vérification (usure) ~ fig. 10
Repérage - fig. 11

" Rondelle d’a]ustage

Nouveau calcul de t'epalsseur ~fig. 749 .
Baladeur/synchroniseur

de 1&re vitesse.

Ecrou rond- .Les piéces ne sonl pas appariées.

Aremplacer.
Desserrage ou serrage ~ fig. 4
Avant freinage: vérification du couple de
friction du roulement & double rangée de

rouleaux coniques - fig. 5, freinage - fig. 6 : Roulement & double rangée

de routeaux coniques
Extraction - fig. 2, mise en place 4 chaud
et emmanchement - fig. 3
- En cas de remplacement: avant dépose,
déterminer la positton du pignon
dratlaque (calcul de ld valeur réelle),
page 173. Vérification du couple de
friction - fig. 5

Pignon d’attaque
Apparié avec la courenne {couple conique}
En cas de remplacement du couple conique:
Ajustage du pignon d'attaque, page 199.

" Ajustage de 1a couronne, page 202.

1 90 Désassemblage et assemblage de Parbre secondaire.




Fig. 3 Emmanchement des bagues intérieures du

Fig.1 Extraction du pignon de 3&me vitésse avec . roul ta double ra :
: . emen ngée derouleaux coniques
bague intérieure de rouloment 2 aiguilles. et de la bague intérieure du roulement A aiguilles.
AUDI NSU: Mandrin 10-213 et VW 401 ' Avant de les metire en place, les chauffer
environ 100° C. . '

AUDI NSU:Mandrin d’emmanchement 30-505 et VW 401

Fig. 4 Desserrage ou sefrage de I'écrou rond dans le

dispositif spécial. .
Coupie de serrage: 200 Nm (20 mkg).

Fig. 2 Extraction & la presse du roulement 4 double
rangée de rouleaux coniques de I'arbre second-
aire, par V'intermédialre de la bague extérieure,
Si nécessaire, extraire séparément la 2éme
bague intérieure.
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Fig. 5 Vérification du coup'le de friction du roulement
& double rangée de rouleaux coniques.

A = Calibre dynamométrique de fabrication courante

(30-3 cmkg). )

Graisser auparavant le roulement a double rangée de

rouleaux coniques avec de Thuile pour engrenages
hypaides.

Faire tout d’abord tourner assez rapidement larbre
secondaire, environ 15 ou 20 fois dans les deux sens,
- relever ensuile le couple de friction en continuant a
tourner assez rapidement.

Valeurs de contrble

Roulemnents neufs Roulements usagés*

Couple

de friction: jusqu'a 21 cmky jusqu'a 7 cmkg

. *Aprés au moins 50 krh de rodage

Si le couple de friction est inférieur & 3 cmkg et ne peut
pas &tre mesuré avec le calibre dynamomaétrique, vé-
rifier, en agissant sur I'extrémité de 'arbre secondaire si
le-roulement 4 double rangée de rouleaux coniques ne

présente pas de jeu de basculement. Il ne doit pas y -

avoir de jeu de basculement perceptible, sinon le roule-
ment & double rangée de rouleaux coniques doit &tre
rempiacé,

Fig. 6 Mater avec un burin meulé le rebord antirotation
de Pécrou rond dans la cannelure de Parbre
secondaire, en trois points de la circonférence.
A noter qu'il ne doit se formier aucune bavure et
aucune fissure sur e rebord de freinage.

Mesure du jeu axial entre I'écrou rond et le synchtoni-
seur de fére vitesse.

%

Y !
§

B

4N ‘“ b

e G778

Fig. 7 Cote x entre la téte du pignon d’attaque et la
‘rondelle d'ajustage (v compris cetie rondelle).

Valeur préconisée; x = 44,40 mm

L 1 92 ] Déséssemblage et assemblage de lParbre séoondaire
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Fig. 8 Aprés avoir vissé 'écrou rond sans rondelle
d'ajustage, placer Parbre de sortie sur fa pla-
que VW 401 et mesurer avec un pled a coulisse
la cote "a” entre la téte du pignon d’'attaque
etla plagque.

Fig. 9 Calculer la cote "b” entre la téte du pignon
d’attaque et la bague intérieure du roulement.

Retirer la cote "b" de la cote "a”.
Résultat: Cote "¢”

' Exemple a = 74,60 mm
: -b = 31,00 mm
¢ =43,60mm
Epaisseur de la rondelle d'ajustage =x=-c
Exemple x = 44,40 mm
~ ¢ = 43,60 mm
! . Rondelle d'ajustage = 0,80 mm

Des rondelles d'ajustage de 0,65 a4 0,85 mm sont
disponibles. La diférence entre deux rondelles est de
0,05 mm.

Attention!

Mesurer 4 nouveau la cote ”x” une fois que la rondelle
d'ajustage est en place. Voir fig. 8 + 9.

e Y

Fig. 10 Vérification de la bague de synchro de 1%

vitesse, o
Repousser la bague de synchro contre le cdne du pig-
non et mesurer la distance "a” avec une jauge d'épais-
Seur.

Distance "a” Cote de montage Limite d'usure

(piéces neuves)

1ére vitesse 1,1-18mm 0,5 mm

Repérage de la bague de synchro

Fig. 111&re vitesse: 3 encoches sur la circonférence
(fléche)

Fig. 12 Réglage du jeu axial du pignon de 2éme vitesse.

Mesurer le jeu axial du pignon de 2éme vitesse avec une
jauge d'épaisseur et le régler en montant un circlip de
I'épaisseur nécessaire. Le jeu doit &étre compris entre
0,10 et au maximum 0,25 mm. A noter qu'il convientde
rechercher la valeur la plus basse.

Désassemblage et_ _assemblage de I'arbre secondaire 1 93
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-Attention!

" Les bagues intérieure et extérieurs du roulement
Arouleaux coniques sont appariées. Ne pas

les intervertir!

Vis de couronne
N'utiliser que les vis d'origine!

Serrer les vis jusqu'a application,

puis les bloquer en diagonale
460 Nm (6,0 mkg)

Couronne -

- Appariée avec le pignon cl'attaque
(couple conique)
Dépose - fig. 2
Repose - fig. 8
Réglage du pignon d'attaque, page 199.
Réglage de la couronne, page 202,

Nota:
Avantle désassemblage, placer le différentiel
Sur un étau - fig. 1

Bague intérieure de roulement & rouleaux ooniques '
Céte couronne

Extraction - fig. 4

Emmanchement — fig. 7

En cas de remplacement, gjuster la couronne,
page 202

Couvercle de boitier de différentiel
Dépose - fig. 3

En cas de remplacement,

régler le jew axial - page 197

et ajuster la couronne - page 202

Axe de satellites-
-Le chasser avec un mandrin.

&L satellites

Douitle entratoise
Réglage - page 197

Planétalres

Arbre long dans le bomer arbre

court dans e couvercle,

En cas de remplacement, régler 4 nouveau
le jeu axial - page 197,

Rondelle d’appui.
Vérification (fissures et ec!ats) .

Goupille

Extraction et emrnanchement
avec un mandrin.

La mater sur les 2 c6tés

4 coups de pointeau.

Boitier de différentiel

En cas de remplacement, régler
le jeu axial - page 197 et ajuster
la couronne - page 202

Bague intérieure de roulement
a rouleaux conigues

En face de la couronne -
Extraction - fig. 5
Emmanchement - fig. 6

En cas de remplacement,
ajuster la couronne, page 202

[aps23 }

1- 94 Désassemblage et assemblage du différentiel
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+

Fig. 1 Mise en place du différentiel surun étau.
Utiliser des mordaches!

Fig. 2 Désaccouplement de la couronne et du boitier.

Fig. 2 Extra_ciion du couvercle du boitier de différen-
tiel. '

Fig. 4 Extraction de la bague intérieure du roulement
a rouleatix coniques du couvercle.

ALDI NSU: Outils 30-23 et VW 458,

Désassemblage et assemblage du différentiel 1 95
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Fig. 5 Exiraction dela bague intérieure du routement
a rouleauy coniques du boitier

ALIDI NSU: Extracteur a deux bras {de fabrication
courante) - -

5 ' Fig. 6 Emmanchement de la bague intérieure du rou-
E lement arouleaux coniques {avant de la mettre
- ' en place, la chauffer a environ 100° C),

AUDINSU: Douilte d'emmanchement 40-21 et VW 454.

Pt Iy

Fig. 7 Emmanchement de la bague intérieure du rou-
lement a rouleaux coniques (avant de la mettre
en place, la chauffer & environ 1009C),

AUDI NSU: Douille d’'emmanchement 40-21 et VW 454,

Fig. B Mise en place de la couronne (la chauffer 3
environ 100° C}).

A - Goujons de centrage (a confectionner soisméme).

Attention!

Pour que la couronne s'applique parfaitement surle
couvercle, les surface d'appui doivent étre propres:
Eliminer les bavures ou les tfraces de pression avec

une pierre a aiguiser. B

o 1 96 Désassemhlage:et assemblage du différentiel
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Réglage du jeu axial

La bague-entretoise a pour rdle d’assurer un jeu d'entre-

- dents suffisant entre les pignons.coniques, mémesiles
planétaires sont soumis & une pression axiale. Si le
boftiet, le couvercle; le planétaire ou la bague-entre-
toise ont été remplacés, il est indispensable de recal-
culer, avant fe remontage, la longueur de la bague-
entretoise nécessaire,

Mesurer la bague-entretoise la plus courte - réf. P.D.
. (piéce détachée) 004 517 241 —avec un micrométre et
inscrire la valeur réelle sur fa douille avec un crayon
électrique ou un appareil semblable. Cette douille doit
ensuite toujours &tre utilisée.comme doutlle de réfé-
rence et conservée avec le dispositif de mesure. .

1 - Placer le planétaire {arbre court) dans le couvercle,

_avec les deux bagues d'appui, monter la douille de

serrage VW 382/3 et serrer & fond le pignon coni-
que contre e couvercia.

2 - Mettre en platce le planétaire {arbre tong) dans fe

boitier.

3 - Mettre en place la douille de référence, assembier
le couvercle et le boitier avec quatre vis M 8x20.

A=VisM10x 25
Rallonge de comparateur:

AUDINSU: 3045 =76mmdelong
VW: 381713 =52 mm de long

4 - Monter un comparateur (permettant de mesurer
jusqu'a 3 mm} et Pajuster 4 0" avec une précharge
de.2 mm. :

5 - Faire coulisser le planétaire dans les deux sens-et
déterminer e jeu axial (zone rouge du cadran).

6 - Additionner te jeu obtenu et la longueur de la ba-
gue de référance. Rechercher cette valeur dans la
colonne “Valeurs X" du tableau pour obtenir la
longueur de la douille entretoise nécessaire.

Valeurs "x" Longueur {(mm) Réf. P.D.

28,82 - 28,90 28,82 004517 241
28,91 - 28,99 280 004517242
29,00 - 29,08 29,00 004517 243
29,09 - 29,17 29,09 004517 244
23,18 - 29,30 29,18 004517245

7 - Désassembler le différentiel, sortir la douille de
référence et assembler & nouveau les piéces en
montant la douille entretoise adéquate (sans axe
de satellites) et effectuer une mesure de contrdle.

Jeu axial de ¢ &4 9,14 mm
une fois que le différentiel est assemblé.

Désassemblage et assemblage du différentie! / Réglage du jeu axial. 1 97




e s

37 ~ BV a automaticité sélective 001

Réglage du pignon d’attaque et de la couronne

Remarques générales

Les remarques générales concernant [a boite de vi-
vitesses mécanique, page 121, sont également valables
pour le réglage du couple conique ~ pignon d'atta-

que et couronne. .
S | |
] s §
TRl

\\\\\\\ﬁ

B O \
1A ot |

" 1 -Rondelles d'gjustage du pignon d'attaque "Sy" -

2 - Bague d'ajustage derriére la couronne,
Profondeur de serrage "$,",

3 - Bague d'ajustage en face de la couronne
' Profondeur de serrage "S5", -

-Que faut-il régler?

Lors des travaux de montage & effectuer sur la boite . i BN \\\
de vitesses, un nouveau réglage du pignon d'attaque, ' - id

de la couronne ou du couple conique n'est nécessaire
que lorsque des piéces qui influencent directement le
réglage, doivent &tre remplacées.

Pour éviter d'effectuer des travaux de réglage inutiles,

il convient de se conformer au tableau suivant! : 39-308

- Reégler:
Piéce remplacée " Fourchettes Pignon d’attaque  Pignon d’attaque  Couronne*
en se servant de en utilisant la
la cote de montage correction "r”

caleulée auparavant

(calcul de la

valeur réelle) . :

Page 183 Page 173 Page 199 Page 202
Carter de boite de vitesses X X X X
. Bague d’ajustage : _ X

Roulements & rouleaux coniques
de différentiel . X
Roulement a double rangée de
rouleaux coniques de pignon
d'attaque X X X
Couronne et pignon d'attaque X _ . _ X X
Boitier de différentiel : X
Couvercle de boitier de :
différentiel : X

*¥ compris réglage des roulernents & rouleaux coniques de différentiel!

- 1 98 Réglage du pignon d'attaque et de [a couronne
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Réglage du pignon d'attaque

Un nouveau réglage du pignon d’ attaque suivant les
directives ci-aprés, s'impose uniquement lorsque le
couple conique doit &tre remplacé. Si d'autres piéces
influengant la position du pignon d'attague sont rem-

placées, procéder au réglage en se servant de la cote.

de montage calculée auparavant (mesure de la vafeur
réelle), page 173. Voir également "Que faut-il régler?”,
page 198, '

Mesure du couple de friction

1 - Assembiler l'arbre secondaire jusqu'a I'écrou tond
compris. Serrer I'écrou rond a 200 Nm (20 mkg),
mais ne pas lefreiner,

2~ Monter | "arbre secondaire assemble dansle carter
de bolte, sans la rondelle d'ajustage "S3", mettreen
place Pécrou de calage et le serret & 22 mkgavec
la ¢lé VW 383 et une clé dynamométrique, le-des-
serrer et le bloquer définitivement 222 mkg. Etant
donné la prolongation du bras de levier de lacléa
crochet VW 183, régler la clé dynamométrique a
18 mkg.

3 - Vérifier le couple de friction du roulement & double
rangée de rouleaux coniques.

A~ Calibre dynamométnque de fabrication courante
(3-30 cmka}. ’

Graisser le roulement 4 double rangée de rouleaux
coniques avec de I'huile pour engrenages hypoides et
faire tout d'abord tourner assez rapidement I'arbre se-
condaire environ 15 ou 20 fois dans les deux sens. Re-

lever ensuite le couple de friction en continuanta lour-

ner assez rapidement!
Valeurs de contrdle
Roulements Roulements
neufs usagés*
Couple de friction jusque'a jusqu'a
21 cmkg 7 cmkg

*Aprés au moins 50 km de rodage

Si le couple de friction est inférieur & 3 cmkg et ne
peut pas étre mesuré avec le calibre dynamomé-
trique, vérifier, en agissant sur I'extrémité de I'arbre de
sortie, si le roulement & double rangée de rouleaux
coniques. ne présente pas de jeu de basculement. i
ne.doit pas y avoir de jeu de basculement perceptible,
sinon le roulement & double rangée de rouleaux coni-
ques doit étre remplacé.

Flég_lage.du pignon d’attaque / Mesure du couple de friction 1 99
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Calcul de la correction *e” Nota:

Pour visser la deuxieéme bague d'ajustage, il est possible
d'utiliser une clé. formée d'un arrétoir en tole et d'un
fer plat, suivant la figure ci-dessous.

1 - Chasser les bagues-joints des bagues d'ajustage.

2 - Visser la bague d'ajustage droite dans le carter
jusqu’a ce qu'elle soit alignée avec le carter,

e B e ek e 2

gt vt

3- Placer la plaque étalon VW 385/17 sur la téte du
pignon d'attaque. '

B VT A e ST

a = environ 70 mm -

4 — Ajuster 'anneau de réglage du mandrin universel
de masure VW 385/t dlacote "a”". '

7 - Placer I'étalon VW 385/9 (Ro = 58,70 mm) sur le

- mandrin de mesure et ajuster le comparateur (per-
mettant de mesurer jusqu’a 3 mm} & "0", avec une
précharge de 1 mm.

8 - Faire tourner le mandrin de mesure jusqu’a ce que
la pointe du comparateur bute contre la plaque
étaton posée sur la téte du pignon d'attaque et
indique la déviation maxi (point d'inversion).

3
#

EEESGTL . . . "
. . i X 9 - Noterla valeur enregistrée (correction "e") etcaleu-
§ - Compléter le mandrin de mesure universel suivant ler I'épaisseur des rondelles d'ajustage "Ss”.

le schéma.

6~ Introduire le mandrin de mesure dans le carter et
visser la deuxiéme bague d'ajustage jusqu'a ce !
qu'elle coincide avec le carter. Tirer la deuxiéme :
rondelle de centrage vers Pextérieur, & l'aide de '
- T'anneau de réglage mobile, jusqu'a ce gu'it soit
"tout juste encore possible de faire tourner le man- .
_drin de mesure a la main.

200 Réglage du pignon d’attaque / Calcul de la correction "e”
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Calcul de I'épaisseur de la rondelle d’ajustage "S;”
Sa=e+r

e = Valeur obtenue (déviation maxi)
r = Correction (indiquée en 1/100 mm sur la couronne)

Exemple:

e =040 mm

r =025mm

Sz=e+r

53 = 040 mm + 0,25 mm
S3 = 0,65 mm

Rondelles disponibles en tant que pidces détachées

Réf. P.D. Epaisseur {(mm) -
001 311 391 0,15
001311392 0,20
001311393 . 030
0013113% : 0,40
001311385 0,50
001311396 0,60

Les différentes tolérances des rondelles d'ajustage
permetient de toujours obtenir I'épaisseur nécessaire
pour les rondelles "Sz”.

Veérifier en plusieurs points I'épaisseur des rondelles
d'ajustage avec un micrométre. Vérifier en outre si les
rondelles ne présentent pas de bavures ou de dété-
riorations. N'utiliserque des rondelies impeccables!

Mesure de contrle

Monter le pignon d'attaque avec fa rondelle d'ajustage
"Sa” de I'épaisseur déterminée et effectuer une mesure
de contréle.

Si lépaisseur de la rondelle d’ajustage "Sy” a été
cotrectement choisie, le comparateur - lu dans le sens
contraire a celuidesaiguilles d’une montre{zone rouge
du cadran) — doit maintenant indiquer la valeur de la
comrection "r" inscrite sur la courohne, avec une
tolérance de 1 0,04 mm.

Réglage du pignon d’attague / Calcul de Pépaisseur dela '
rondelle d’ajustage "S;" _ '

201
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Réglage de la couronne

Calcul de Pépaisseur totale des rondelles "Stotale”
, (Réglage de la précharge des roulements & rouleaux
| cofiiques). Arbre secondaire déposé!

Un nouveau réglage de la couronne ne s'impose que
si des pidces qui influencent directementle réglage de
ta couronne ont été remplacées. C'est-a-dire: Couple _
conique, carter de boite, boitier de différentiel, cou-
vercle de boitier de différentiel, roulements arouleaux
coniques et bague d'ajustage. ' '

Voir également "Que faut-il régler?” page 198,

Réglage du couple de friction

1~ Mettre en place le différentiel complet dans fe car-
ter, avec Ja couronne. La couronne doit se trouver
-du c6té gauche.

-

4 - Monter la douille de serrage VW 382/3du coté dela
couronne. Freiner 'écrou hexagonal et monter te
calibre dynamométrique avec une douille de10mm.
Faire tourner le différentiel dans ies deux sens et
graisser les roulements a rouleaux coniques avec
de lhuile hypoide,

Attention!’

Pourlamise enplace etle graissage desroulements
& rouleaux coniques de ta bofte de vitesses,
n’utiliser que de I'huile hypoide. Si les roulements
ne sont pas graissés ou si Fon utilise une autre
huile, la mesure est faussée!

5~ Augmenter la précharge des roulernents a rouleaux
coniques en continuanta visser la bague d’'ajustage
{(en face de la couronne) avec la clé VW 382/6, en
continuant a faire tourner le différentiel assez rapi- -
dement, jusqu'a ce que Fon obtienne la valeur
préconisée,

2-Visser la bague'- d'ajustage (derriére la couronne), Valeurs de contréle
sans bague-joint, jusqu'a ce que son rebord su-
périsur se trouve a environ 0,10-0,20 mm sous la

, Rouiements Roulements

surface de mesure du carter, neufs usagés*
3- Visserla bague d'ajustage (enface dela couronne), Couple de friction au moins au moing
sans bague-joint, jusqu'a ce que le ditférentie! ne . 25 cmkg 3 cmkg

- présente plus de jeu - toutefois sans précharge. -
’ *Aprés au moins 50 km de rodage

ol
!
i
i
|
|
]

202 Réglage delacouronne/Réglage du couple defriction
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"6 - Placer le comparateur avec la ralionge pour com-
parateur VW 382/8 (22 mm de long} dans le pon-
tet de mesure VW 382/7, te régler a zéro avec une
précharge de 3 mm et mesurer les profondeurs de
serrage ”S, et "S,".

Noter cés valeurs.

7 - Monter la boite de vitesses {mécanisme de chah-
gement de vitesse).

Réglage du jeud’entre-dents

N . 2 - Visser le levier de mesure dans la douille de
% & serrage. '

1- Régler te levier de mesure VW 388 4 la cote a =
72 mm.

Réglage de la couronne / Mesure des profondeurs de serrage S, et Sz / 203 _
Réglage du jeu d’entre-dents _
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Attention!

Si les valeurs relevées-au cours de ces mesures

différent de plus de 0,06 mm, il faut en conclure

i - que la couronne n’a pas été correctement montée

: "~ ou que le couple conique lui-méme n'est pas en

VW387 bon état. Vérifier les travaux de montage et rem-
placer si nécessaire le couple conique.

7 = Sortir la bague d'ajustage montée en face de la
couronne et la glisser derriére la couronne, & la
méme profondeur.

Attention!

84 + 8; doivent toujours donner Sy,qae — c'est le
seul moyen d'étre certain que 1a précharge pres-
crite pour les roulements n'a pas été modifiée!

Agir sur les bagues d'ajustaée jusqu'a ce que le
jeu d'entre-dents se situe entre 0,15 et 0,25 mm.

Nota:

Pour pouvoir obtenir rapidement le jeu d'entre-
dents nécessaire, on peut se baser sur le jeu
d’entre-dents mesuré moins 0,20 mm pour le pre-
rmier décalage des bagues d'ajustage.

. ; . _ 8 - Vérifier le jeu d’entre-dents.
3 - Visser le support de comparateur VW 387 sur le " - . |1 doit étre mesuré en quatre points décalés chaque

carter de boite de vitesses, mettre en place le fois de 90° et atteindre
comparateur et le régler de telle sorte que la 0,15 -0,25
touche VW 382710 (extrémité plate) forme un mm

ahgle droit par rapport au fevier de mesure et
mcllque une précharge de 1,5 mm. Auentlon' :
Les résultats de ces gquatre mesures ne doivent

pas différer entre eux de plus de 0,05 mm maxi.

i
r
v

4 - Immobiliser la pignon d'attaque dans cette posi-
tion avec Pétrier de calage VW 381/11.

5 - Amener la couronne en butée, régler le compara-
teur a zéro, faire revenir la couronne en arriére et
relever le jeu d’entre-dents enregistré.

6 — Répéter encore trois fois cette mesure, en faisant
chaque fois tourner la couronne de 90°.

204 Réglage de la couronne / Réglage du jeu d’entre-dents
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Fusée de roue pour frein & tambour,
Désaccoupler la rotule inférieurs avec Foutil
VW 267 a - fig. 5 et 6; vérifier les portées pour
roulemenls de roue - fig. 7, vérifier avec une
régle, une équerre de butée etun pied a
coulisse si la fusée est déformée - fig. 8 et 9,
pout la repose utiliser un tendeur - fig. 10.

Rondelle Grower
50 Nm {5,0 mkg)

Flateau de frein complet

Fusée de roue pour frein & disque

La dégager des rotules inférieure et
supérieure avec 'ountil VW 267 a - fig. 5§
et §, vérifier les portées pour roule-

. ments de rove - fig. 7, vérifier avec une
Bague-joint différente pour frein & régle, une équerre de butée el un pied
tambour et frein a disque. Pour & coulisse silafusée n'est pas défor-
remmancher, frapper en diagonale  mée - fig. 8 et 9, pour la repose utiliser

. _ Tambourde frein
avec un maillet en caoutchoue, un tendeur - fig, 10.

Roulement intérieur de roue

Chasser la bague extérieure avec
un mandrin doux. Emmanchement -
fig. 4. . ’ :

Diéque de frein

Roulement extérieur de roue
Chasser la bague extérieurs avec un
mandrin doux. Emmanchement =
fig. 3

.Chapeau de moyeit

Extractlion avec VW 637/2 —fig. 1
Repose sans graisse.

10 Nm (1,0 mkg)

Téle de protection

40 Nm {4,0'mkg)

Etsier de frein )
Pour des travaux sur la suspension

Rondelle o'appui i avant, ne pas débrancherl!es flexibles
Ne pas la monter en biais, sinon de frein, les accrocher & ['endroit

elle coince et le réglage estfaussé, ~ adéquatavecun fil métallique.

Aprés réglage du jeu des roulements de

roue, serrer la vis a 10 - maxi 13Nm

{1.0 - maxi 1,3 mkg).

Ecrou de calage pour réglage des
roulements de roue

Voir réglage du jeu des roulements

de roue —fig. 2

Remise en élat des roulements de roue 205
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Fig. t Extraction du chapeau de moyeau

Fig: 4 Emmanchement de la bague extérieure du
roulement intérieur de roue

AUDI NSU: Outil d'emmanchement 30-507,
mandrin 30-505

. Fig. 2 Réglage du jeu des roulements de roue
. te jeu des roulements de roue est réglé cor-
rectement lorsque la rondelle d'appui peut étre

encore déplacée par une simple pression dy

doigt, en utilisant un tournevis (voir la figure).
Surtout ne pas la faire tourner. et ne pas faire

levier avec le tournevis: Pour rectifier le jeu, seor-

rer tout d’abord I'écrou de calage 4 fond en

: faisant tourner ia roue pour que le roulement ne
coince pas.

Fig. § Extraction de la rotule inférieure de la fusée

Serrer I'écrou borgne (A) jusqu'a la butée (ne pas
serrer fortement), si nécessaire appliquer quelques
coups sur T'ceillet de la fusée (fléche) - le dispositif
d'extraction étant serré,

Fig. 3 Emmanchement de !a ba'gue extérleure du
roulement extérieur de roue

~AUDE NSU: Outil d'emmanchement 40-503, mandrin
30-505

Réglage du jeu des roulement de rous

- 20 (X Emmanchement des roulements de roue
: ’ Dépose de la fusée de roue




Fig. 6 Extraction de [a rotule supérieure de la fusée

Le dispositif d'extraction prend appui sur la douille
excentrique. -

ks " 3 2 23

Fig. 8 Vérfication du bras de lafusée
(frein a tarnbour et frein & disque)

a=936494,2mm.

Cette mesure peut étre également effectuée sur la
fusée montée.

Fig. 7 Vérifier sl les portées des roulements des
roues avant ne sont pas usées et si elles ont
les cotes prescrites. :

Roulement extérleur, portée A = 17, 45-17 46 mm
Roulement extérieur, @ intérieur = 17,46-17,48 mm
Roulement intérieur, portée B = 28,98-28,0 mm
Roulement intérieur, @ intérieur = 29,0-29,01 mm

Fig. & Vérification du tourillon de fusée avec une
équerre et un pied a coulisse :
(frein & tambour et frein a disque)

Mesurer en trois points de la circonférence. Les va-
leurs ne doivent pas différer entre elles de plus de
0,25 mm. : i

207
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Fig. 10 Dépose et repose de la fusée

Soulever le levier de suspension supérieur jusqu'a ce
qu'il soit possible de déposer ou de visser la fusée.

Fig. 11 Extraction de la rotule de la barre de direction
{Fusée de roue déposée)

: 20 Dépose et repose de la fusée de roue
_ Extraction de fa rotule de la barre de direction
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Levier do suspension supérieur
Vérifier si les paliers ne sont pas
usés et sile bras n'est pas déforms ~
fig. 13 at15
Bague-joint pout levier -
de suspension supérieur

Roulement & aiguifles supériewr
Dépose etrepose - .
fig. 20, 22,23 et 25

¥is de calage de barmres de torsion
45 Nm {4,5 mkg). La poainte doit

s'engager dans le logement prévu .~
sur ta barre de torsion.

45 Nm (4,5 mkg)
. : Bague métallique pour !evlets

de suspension

Vérification de 'usure - fig. 19

Dépose - fig, 21 .

Douille excentrique pour el Repose - fig. 23,24 et 25

du camossage )
La desserrer - fig. 3, I‘arracher avec
Pextracteur & deux bras ou 'extraire
ala presse - fig. 4 et 5, la mettre on
place dans 1a fusée aprés Favoir

“.légérement graissée. Ne pas mottre
de graisse dans le trou prévu pour le

" tourillon de rotule, fencoche doit &tre

-orientéa vers l'avant, vue dans le sens
de la marche (réglage de base) ~
fig. 6. Pour le réglage du carrossage
voir page 248

" Colier
Pour fixation de I'étrier, tendre le
collier avec une pince multiprise.

Roulement 4 aiguilles intérieu
Dépase etrepose .
Fig. 20, 22, 24 et 25

Bague-joint pour levier
de suspension infécieur

Levier de suspension inférieur
Vérifier si les paliers ne sont pas

o usés et sile bras nest pas
Cheville cylindrique déformé ~fig. 13 et 14

Pivot pour amortisseur
§'il est cassé, extraire le pivot
par forage - fig_ 16

. Stabilisateur

Fusée
page 205

Grande rondelle

Coussinet caoutchouc
Ecrou hexagonal autobloquant
60 Nm (8,0 mkg)

Aprés dépose, utiliser un nouvel
écrou autobloguant.

Etrier :
Rabatire les pans aprés montage . g

Rotules port

Vérification de I'usure sur rotules en
place ~ fig. 1. Sur levier de suspension =
dépose - fig. 2. Remplacement,

repérage, extraction et emmanche-
ment - fig. 7 4 12,

Petite rondelle

21 0 ‘Remise en état du train avant
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20Nm (2,0 mkg) Pour desserrer I'écn)u.
utiliger un tendeur - fig. 27

Cuvette pour bague-tasseau

_ 20 Nm (2,0 mkg)
=% Rondelle &lastigue

Plaque entretoise
S0 Nm (5,0 mkg) «Cale caoutchouc supérieure
Bague-tasseau

Le rebord dolt &étre orienté du coté

Cale caoutchouc inférieure
d'une trou du bouclier, :

Ecrou hexagonal
Serrer le contre-&crou apras avoir
réglé I'angle de braquage des roues

: Corps d'essleu
Aucune opération de soudure ou
de redressage n'est autorisée.

Pivot pour butée caoutchouc
Dévissage - fig, 29

Vis & téte hexagonale
Réglage de Pangle de bragquage

Butée caoutchouc " desroues - fig. 32 et 33

Remplacement - fig. 29

9-——-— Gralsseur
Ne pas fenfoncer en frappant,
mais le visser. Le nettoyer avant
Barre de torsion le graissage.
10 lames
Les bairres supérieure et inférieure sont
identiques, les sorlir en bloc avec le levier
de suspension - fig. 17. Repose - fig. 18

Tube de protection

Amortisseur

Dépose - fig. 264 28
vérification, remplacement,
.amortissgur renforce,

VOir page 219

48— ssNm(35mk)

Bague pour coussinet cacutchouc
Extraction - fig. 30
Emmanchemnent - fig. 31

Coussinet cacutchouc pour amortisseur
Extraction ~ fig. 30

Emmarnichement sur un £tau. 40-313

Remise en état du train avant 21 1
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2 E %N

Fig.3 Desserrage de la douille excentrique pour
réglage du carrossage

Fig. 1 Vérification des rotules porteuses (montées)

Passer le levier articulé VW 281 a sur les rotules por-

teuses supétieure et inférieure, appliquer un pied

_ a coulisse sur le. levier de suspension supérieur ou

- : .inferieur et sur la rotule et relever la cote. Maintenir
. le pied &-coulisse en place et abaisser |e lavier pour faire

’ joueriarotule. Observer simultanément le pied a coulisse

et mesurer fe jeu.

Limite d'usure: voir sous fig. 2

13
!
P

Fig. 2 Vérification des rotules porteuses {déposées)

Jeu autorisé (piécesneuves) . . . . . . . . .05mm
Limite d’usure: Fig.5 Extraction de la douille excentrique
; . {Visser un écrou sur la tige). -
Rotule porteuse supérieure . . . ., . . . . . . 20mm
Rotule porteuse inférieure . . . ., . . . .. . 1,0mm .

21 2 Vérification des rotules porteuses T
= - Desserrage et extraction de la douille excenlrique pour réglage du carrossage ’ T
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Fig. 6 Réglage de la_doumé excentrique pour rég]age
du carrossage

- Uencoche (fleche) doit étre oriéntée vers Favant, clans
_le sens de la marche (réglage de base).
Remplacernent de- rotules porteuses

Il existe des rotules porteuses de cotes standard et de
cotes majorées (@ majoré de 0,3 mm au niveau du
moletage}. La rotule de cotes'maljorées doit étre montée.

sur un levier de. suspension avec alésage plus grand. Fig. 8 Extraction de ja rotule porteuse supérieure--
En cas de remplacement des rotules, faire attention au I , - P
repére des' rotules afin d'utiliser les rotules qui con- -AUDI NSU: Outil d'extraction 30-500, calé 40-103,

viennent, plateau 30-23.

Fig. 7 Repérage des rotules

_Cotes 'standard:_‘._.f . ) Cotgs majorées_ Fig. 9 Sens de montage des rotules porteuses

"2 gorges décalées 2. encoches pratiquées . ]

de 1809 sir e coflet © dans le collet et décalées La gorge taillée dans le collet de Ja rotule doit corres-
..ﬂ”pg‘ﬁ re ps:rre relgcs)e?'l " de 45° par rapport aux pondre avec la gorge prévue dans 'ceiflet du levier de

gorges servant a indiquer suspension.

de montage.
. 9 i le sens de montage.

Extraction de la rotule porteuse supérieure
Sens de montage des rotules porteuses

Remplacement des rotules porteuses i 2 1 3
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Fig. 10 Emmanchement de la rotule porteuse
supérieure

AUDI NSU: Bague d’emmanchement 30-204, douilie de_
_pression 30-556, douille d'emmanchement 40-21.

Fig.11 Extraction de ta rotule porteuse inférieure
AUDI NSU: VW 440, plateauy 30-23

Fig.12 Emmanchement delarotule porteuse inférieure
AUDINSU: VW 440, plateau 3023
Attention!

Une rotule qui a déja été extraite une fois ne doit pas
étre réutilisée,

~VW282d/13
VW282d/15

Fig.13 Vérification du levier de suspension supérieur

Visser le téton de référence dans l'orifice correspondant
de la ptaque de contrdle — voir fig. 14. Mettre le levier de
suspension en place dans le gabarit. Le téton de
référence doit prendre appui & lintérieur de la surface
de contriie de ta rotule (voir fleche).

Fig. 14 ‘Vérification du levier de suspension inférieur
(comme pour le levier de suspension supérieur)

Fig. 15 Vélificaiion_dy levier de suspension

1 - levier de suspension supérieur
2 - levier de suspension inférieur "

Lorifice taraudé destiné au téton de référence pour
levier de suspension inférieur (fléche A) est percé en
‘biais, suivant deux plans, par conséquent le téton de
référence doit étre vissé soigneusement,

214

Emmanchement des rotules porteuses
Vérification des leviers de suspension
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_Fig.16 Remplacement du pivot pour _ambrtlds_eur

Un pivot de cotes majorées-est livré en tant que piéce
détachée. Pour le metire en place, it faut agrandir et
aléser f'orifice du levier de suspension: :

1 - Déposer le levier de suspension, chasser la goupille
cannelée, sortir le pivot. - .
Si le pivot est cassé, percer un trou de centrage de
3 mm @ dans fa partie restante et percer ensuite avec
un foret de 10,75 mm @ {la partie restante se dévisse'
toute seule), . ' . '

2 ~ Agrandir- l'orifice 4 123 mm O et laléser a
12,46-12,48 mm & avec un alésoir 12,6 PB.

3 - Emmancher le pivot de plus grand diamétre de-teile
sorte qu'il dépasse sur une longueur b = 45-47 mm.

4 - Percer un frou a = 4,0 mm. @ dans le pivot de plus
grand diamétre pour pouvoir passer la goupille
cannelée.

§ - Emmancher la goupille cannelée.

Fig.17 Dépose de la barre de torsion
Sortir le levier de suspension avec la barre de 'torsion

Fig.18 Repose de la bare de torsion

Enrouler un ruban adhiésif autour de I'extrémité avant
du faisceau de lames. Faire attention a la position du
logement prévu pour la.vis de calage. :

Fig.19 Vérification de Pusure de la bague métallique

{palier d'articulation intérieur du levier de suspension)
Limite d'usure pour bagues supérieures et inférieures:
37,38 mm

Fig.20 Extractionduroulement aaiguilies

Fixer la rondelle d'éjection VW 771-21/3 pour roulement
a aiguilies supérieur ou YW 771-21/7 pour roulement
4 aiguilies inférieur sur 'outil & usages multiples VW 771
et Famener en butée contre le roulement a aiguilles.

Dépose et repose de la barre do torsion. . -
Vérification de Pusure de la bague métalfique
Extraction du roulement 4 alguilies

Remplacement du pivot pour amortisseur 2 1 5
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Amener

YW771-21/4

K Yw771
|

b - bague métallique

VW 771-21/6 en butée contre la bag

Attention!

a —bague en matiére plastique

1- Extraction de la bague métaflique
{Bague supérieure ou inférisure)

Fouti) 4 usages multiples VW 771 avec la rondelle

ue métallique.

Les bagues ‘en matiére plastique restent dans le corps

d'essieu.

Fig.22 Veérification de Pusure des

ments a aiguilles ' .
Il existe des roulements 4 aiguilles de cotes standard et
de cotes majorées: :

Portée de roulement Standard

supérieure - 45,99 mm
: 4597 mm
inférieure 49,99 mm
49,97 mm
Roulement & aiguitles
correspondant Standard
" supérieur : 46 mm
inférieur 50 mm

portées des roule-

Cotes majorées
46,19 mm
46,17 mm
50,19 mm
50,17 mm

Cotes majorées
46,2 mm
50,2 mm

. surface de la portée des roulements.

Nota:
Les roulements & aiguilles doivent étre montés de telle
sorte que le repére soit orienté vers l'extérieur,

Si les portées des roulements dans les tubes du corps
d'essieu n'ont plus la cote prescrite, monter un nouveau
corps d'essieu, car il est impossible de retoucher la

Fig.23 Repose de la bague métallique supérieure ot
du roulement & aiguilles supérieur

Les emmancher avec un mandrin d'emmanchement

jusqu'a ce que I'épautement du mandrin vienne en butée

contre e corps d’essieu. L

Le repére doit étre orienté vers lextérieur.

ALALL it 1 L

o an o ST B

Fig.24 Repose de la bague métallique intérieure et dy
" routement a aiguilles inférieur

Les emmancher avec un mandrin d'emmanchement

jusqu'a ce que I'épaulement du mandrin vienne en butée

contre le corps d'essieu.

Le repére doit &tre orienté vers I'extérieur,
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Extraction de la bague métallique

Vérification de Fusure des portées des rowlements a aigullles
Repose de la bague métallique supérieure et dy roulement & aiguitles supérieur
‘Repose de la bague métallique inférieure et du roulement 3 aiguitles inférious
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~338

Fig.25 Repose des roulements a aiguilles et des
- bagues métalliques, cotes pour repose sans

mandrin Jemmanchement _
a — bague métallique- b ~roulement & aiguilles ;
_ supérieure 122 + 2.mm -supérieur 35+ 0.2mm Fig.27 Dépose de Famortisseur
. inférieure 132 + 2mm inférieur 5 +0,2mm '

Soumetire le levier de suspension supérieur & une
certaine précharge afin d'éviter une détérioration de
I'amortisseur.

Fig.28 Dépose de 'amortisseur

Sl n'est pas possible de dévisser I'écrou de fixation,
procéder comme indiqué precédernrnent, c’est-a-dire,
immobiliser 1e pivot de la butée caoutchouc et dévisser
fa tige du piston.

Fig.26 Dépose de l'amortisseur

Si nécessaire, pour desserrer la vis de fixation, enlever
la butée caoutchouc et immobiliser le pivot de la butée
caoutchouc avec une pince multiprise (voir égatement
fig. 26 et 27} '

Repose des roulements & alguilles et des bagues métalliques 21 7
Depose de I’amortisseur -
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- Fig.

29 Remplacement de fa butée caoutchouc

Pour cela dévisser le pivot de la butée.

Fig.

30 Extraction de la bague et du coussinet
caouichouc -

AUDI NSU: Maridrin de montage 10-508

Fig.31 Emmanchement de Ja bague

A - bague

AUDINSU: Plateau 30-23

Fig.32 Réglage du braquage des roves

Visser ou dévisser les vis de butée, sur la butée de
direction, jusqu'a ce que l'on obtienne un écart de

. 511 mm entre le levier de suspension supérieur et le
pneumatique lorsque la direction est braquée a fond et
que I'on ne fait pas jouer la suspension du train avant -
voir fig. 33.

Fig.33 Vérification de Pangle de braqu&ge
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Remplacement de la butée caoutchouc
placement de Ja bague et du coussinet caoutchouc pour amortisseur

R:
Regl

age et vérification de Fangle de braquage des roues




Suspension avant - Train avant a leviers de suspension

Vérification et_remplacemenf des amortisseurs

Vérification

Etirer et comprimer Famortisseur 4 1a main, dans sa
position de montage. Dans les deux sens, il ne doit pas
y avoir d'a-coups au cours du mouvement et l'effort
nécessaire doit toujours étre le méme sur toule la
longueur de la course - si nécessaire fairé un essai
avec un amortisseur neuf de la méme marque, pour
comparer. Siles amortisseurs ont éié entreposés pendant
assez longtemps, les actionner plusieurs fois.

Des défectuosités des amortisseurs se manifestent par
des battements en cours de route et les amortisseurs
doivent alors é&tre remplacés. Les amorhsseurs ne
nécessitent aucun entretien,

‘Lorsque de légéres traces d'huile apparaissent sur
amortisseur, un remplacement n'est pas nécessaire.
Si la perte d'huile est plus importante, on constate des
- a-coups lorsque 'on comprime et/ou étire 'amortisseur.
Il est impossible de rajouter de I'huile dans I'amortisseur.

Amortisseurs renforcés

Des amortisseurs a gaz comprimé et des amortisseurs
réglables sont é&galement liviés en tant que piéces.
détachées. Les caractéristigues de ces amortisseurs
font qu'ils sont légérementplus durs quetes amortisseurs
de série. lls conviennent tout particulidrement pour le
montage ultérieur dans les cas suivants:

"1 - Dans des régions oU les routes sont trés mauvaises.
{Is offrent une protection supplémentaire en em-
péchant que la suspension arrive en butée.

Soumettre la tige du piston & un contréle visuel — si le
chrome est endommagé, remplacer Famortisseur.

Remp[acemgm
Ne monter que des amortisseurs d' origine.

Les amortisseurs peuvent &tre remplacés séparément,

méme par des amortisseurs de différentes marques,
a condition que les caractéristiques d’amortisserment et
la référence piéce détachée soient identiques a celles
des amortisseurs déja montés. Lorsqu'un amortisseur
ast défectoeux, il n'est pas nécessaire de remplacer
simultanément deux amortisseurs.

2 - Si certains conducteurs désirent un amortissement
un peu plus “sportif’. A noter cependant que le

montage de ces amortisseurs réduit 1égérement le

- confort de route,

Attention!

Des amoriisseurs renforcés doivent toujours
étre montés simultanément sur les deux essieux. -
Par conséquent il est indispensable de monter
également ces amortisseurs renforcés sur le
train artiérel

Veriﬂcatlon et remplacement des amortisseurs
Amortlsseurs renforcés
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Roulement intérieur de roue
Chasser la bague extérieure du
roulement avec un mandrin doux,
Emmanchement - fig. 4.

Fusée de rouea pour frein 4 disque
Vérifier les portées pour roulements
de roue - fig. 5. Vérifier avec une
régle, une équesre etun pied &
coulisse si la fusée n'est pas
déformée - fig. 6 et 7.
Disque de frein

" Rondelle d'appui :
Ne pas la monter én biais, sinon elle

coince et le réglage est faussé.
|

iprés réglage du jeu des roulements
e roue, serrer I'écrou & 10 — maxi
3 Nm (1,0 - maxi 1,3 mkg).

Tole de protection

40 Nm (4 0 mkg})
Freiner la vis en rabattant Farrétoir
en tile.

L/

Chapeau de moyeu
Extraction avec VW 63742 - fig. 1
Repose sans graisse
Ecrou de calage pour réglage
du jeu des roulements.
- Voir réglage du jeu des mulemen&s -
Lo fig2
Roulement extérieur de roue
.. - Chasser la bague extérieure du
" % roulement avec un mandindoux. - . . Etrier de frein S
Emmanchement - fig. 3. ' Lors de travaux sur la suspension
' avant, ne pas débrancher les
fiexibles de frein, les accrocher
. a l'endroit adéquat avec un fil
ks métallique.

Bague-joint
Différente pour frein & tambour et frein
- disque, pour Ja mellré en place,
frapper en diagonale avec un malllet
en caoutchouc.

Plateau de frein complet

Fusée de roue pour frein & tambour
Vérifier les portées pour roulements
de roue - fig. 5. Vérifier avec une.
rigle, une équerre et un pied 4
coulisse 5i la fusée nest pas
déformée ~ fig. et 7.

ndelle
Grower

50 Nm (5,0 mkg)

Tambour de frein

2 2 Remise on état des roulements de roue




Fig. 4 Emmanchement de Ia bague extérieure du
roulement intécieur de roue

ALUDI NSU: Outil d'emmanchement 30-507,
mandrin 30-505

£

Fig. 2 Réglage du jeu des roulements de roue

_ Le jeu des roulements de roue est régié correctement *
lorsquiil est encore possible de déplacer la rondelle it [ A - B ‘
d’appui avec un tournevis, par simple pression du doigt - _

" voif la fig. (surtout ne pas faire tourner la rondelle et ne 4

. pas faire levier avec le tournevis). : : ) o

Pour régler le jeu, serrer tout d'abord I'écrou de calage
a fond. Au ¢ours de cette opération, il faut obligatoire-
ment faire tourner la roue pour que le roulement ne
coince pas.

O

40-348

Fig.5 Vérification des portées pour roulements de
roue avant (usure et cotes)

Roulement extérieur, portéé A~ = 17,45-17,.46 mm
Roulement extérieur, @ intérieur = 17,46-17,48 mm
Roulement intérieur, portee B = 28,99 - 28,0 mm
Roulement intérieur, @ intérieur = 29,0 -29,01 mm

Fig. 3 Emmanchement dela bague extérieure du roule-
ment extérieur de roue

AUDI NSU: Qutil demmanchement 40-503,
mandrin 30-505

Réglage du jeu des roulements de roue
Emmanchement des roulements de roue
Portées des roulements sur fusée de roue
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Fig.6 Vérification du levier de fusée
(Frein &4 tambour et frein & disque)
a=5414547mm . '

Cette mesure peut également étre effectuge lorsque la
tusée est montée. ’

Fig.7 Vérification du tourillon de 1a fusée avec une équerre
et un pied & coulisse
(Frein & tambour et frein 4 disque)

Mesurer en trois points de la circonférence. Les valeurs
mesurées ne doivent pas différer de plus de 0,25 mm,

e




: Butée
i " Bague de butée .
. Peut étre remplacée sans dépose

de la jambe de force

Y pe
20NmM (2,0 mkg) / 4

Bague entretoise

Bague-joint
Capuchon

Avant de desserrer 1'écrou, il est
indispensable de comprimer le

ressort hélicoidal (danger d'accident) -
fig.1et2

Utiliser un nouvel écmu autoblogquant.

Cuvette d’appul pour bague-tasseau

" Bague-tasseau
Pour Y'engagers, I'enduire de talc.

Palier d’articulation de jambe de force
$'il est endommagé, le remplacer ’
complétement.

Cuvette d’appui supérieure de ressort
La mettre en place correctement.

Rondelle

Bloc caoutchouc

Manchon de protection

Rondelle
Grower

L)

85 Nm (8,5 mkg)

Fusée de roue
Page 220

compléte, compression du ressort

Ressort hélicoidal
_Remplacer 1a jambe de force cornpléte.
Pour Ja comprimer, utiliser le tendeur -
fig. 1 et 2. Les ressorts hélicoidaux sont
disponibles dans plusieurs groupes de
tolérances, faire attention aux repéres
{traits de peinlure) - voir la liste de
‘pidces détachées. Les spires plus serrées
doivent se trouver en haut.
Repose ~ fig. 3et4,

Bague-tasseau pour ressort
hélicoidal

Amortisseur
Dépose de la jambe de force

hélicoidal, vérification:
voir page 219

tat de la jambe de force 223
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Fig.1 Désassemblage de la jambe de foroe, com-
' pression du ressort hélicoidal

‘Fig.2 Désassemblage de Ja jambe de force, com- .
pression dy re t hélicoidal Fig. 4 Assemblage de la jambe de force

Tendeur W 161 de la firme Matra

224 Désassembiage ot assemblage de la jaml:_i_e de force
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Nota:

Pour déposer et reposer le bras de-
suspension, repérer la position de
la vis excentrique. Dans ce cas il
n'est pas nécessaire d'effectuer un
nouveau réglage du carrossage et
du parallélisme.
En cas de remplacement du bras
de suspension, régler le carrossage
" et vérifier le parallélisme,

Stabilisateur

Al cours de larepose, le repére

de peinture doit se trouver du ¢6té
gauche, vu dans le sens de la marche.

- Téte de chassis

Coussinet caoutchouc
+ pour stabilisateur
' Collier pour §
stabilisateur i3
Rondelle Grower
Vis & téte he'xa'gonale'

4 encoche
40 Nm (4,0 mkg)

Vis excentrigue
Régler le carrossage en
tournant, page 250

Fusée de roue
Page 220

- Ecrou hexagonal autobloquant
40 Nm (4,0 mkg) .

[~ Rondelle Aprés dépose, utiliser un nouvel écrou.

" Facelisse du cotédu
coussinet caoutchouc

" 35Nm (3,5 mkg) 2

Rondelle excentrique

Rotuie porteuse

vérifier silarotule n’est : Coussinet cacutchous/ i
‘pas usée 30-Nm (3.0 mkg) metal pour bras de suspension

Repose - fig. 7 o1 8 et continuer & tourner jusqu'a 299039 :I;Q ;

Extraction - fig. 4 ce qu'itsoit possible €pose ~1lg.

Emmanchement - fig. 5 d'introduire la goupille

Sens de montage - fig. 6 Coussinet caoutchouc/

Bras de suspension - _métal pour stabitisateur

Dépose: désaccoupler le stabilisateur Extraction et emmmanchement - fig. 3 ) }

d'un cSté. Repose: e fixer dans la ' '

boutonniére supérieure du support ) . ) 40-356

sur chassis.

c Remise en élat de Ja rotule porteuse, - 22 5
’ ) ~du bras de suspension et dustabllisateur S fe N
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Fig. 1 Extraction du coussinet caoutchouc/metal du Fig. 4 Extraction de la rotuie porteuse
bras de suspension ' '

' © AUDINSU: VW 429, cale 40-103
AUDI NSU: VW 416 b, VW 429, cale 40-103 © AUDINSU: YW 429, ca |

Fig. 2 Emmanchement du coussinet caoutéhouc/ Fig. 5 Emmanchement de la rotule porteuse
métal du bras de suspension

' ' Pourle sens de montage, voir fig. 6
A - Coussinet caoutchouc/métal : : A . : _
AUDENSU: VW 416 b, VW 429, cale 40_103 AUD! NSU: VW 454, douille .d emmanchement 40-21

Fig. 6 Sens de montage de la rotule porteuse
: _ a - cHté étroit
Fig. 3 Extraction et emmanchement du coussinet b-cotélarge

caoutchouc/métal du stabilisateur '

Les tenons caoutchouc du coussinet doivent tre pla-
cés a Fhorizontale. _
AUDI NSU: Cale 40-103, mandrin 50-103

226

Remplacement du coussinet caoutchouc/metal du bras de suspension
Remplacement du coussinet caoutchouc/métal du stahrllsateur
Ramplacement de la rotule porteuse

.




Fig. 7 Vérification du jeu axial. de la rotule porteuse
gauche (montée) .

Fig. 8 Vérification du jeu axlal de la rotule porteuse
drolte (montée)

Vérification du jeu axial des rotules porteuses 2 27
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Nota- : . Repose: . ) .
Pour déposer le carter de roulement : Les barres de torsion sont soumises a
de roue, la plaque de suspension ot — Barre de torsion une cerlgine précharge, ne pas las

la barre de torsion, repérer le posi- _ Dépose: Déposer la plaque de suspen- intervertir. Les barreAs gont repérées
tionnetment de la plague de suspen- sion et repérer son positionnement — par les lettres "L (coté gauche) ou "R"
sion par rapport au carter de roule- fig. 1 : . (cote droit) sur I'extrémité. Tenir
ment. Ainsi il n'est pas nécessaire de Nota: compte du diamétre des barres de
procéder & un nouveau réglage du 1 Exiraire les morceaux restants des torsion. Si {2 couche de peinture de
parallélisme. barres de torsion casséas avec un protection des barres de torsion est
En cas de remplacement de la tuyau de forme conique ou les chasser  éndommagée, effectuer des

plaque de suspension et du carter avec une tringle, aprés dépose de la retouches de peinture, Graisser les
de roulement de roue, régler le _ barre de torsion opposée. cannelures. Pour le réglage, voir fig.
parallélisme, fig. 8. - : 4eth

Chassls

Coussinet caoutchouc
extérieur .
[ Le mettre en place avec du
| talc, ne
pas utiliser de
graisse

- - graphitée!

Rondelle Grower _ . . gl?;ﬁ:'rle'

Rondeile

L "2 RS

40 Nm {4,0 mkg),
15 mm sur plats

o (6,0 mk
Coussinet caoutchouc 0 Nm (6.0 mkg)

Couvercle de moyeu de plaque intérieur
de suspension Le mettre en place avec )
Le fixer avec 2 vis assez longues. du talc, ne pas utiliser crm;rtlstfeur [ t
’ , de qraisse hité érification, remplacement,
Butée de débattement gray Q.fép =1 amortisseur ronforcs,
| Porte-butée pour plaque ' voir page 219,
; de suspension
I Dotille pour
| . coussinet caoutchouc
Extraction et emmanche: -
Rondelle Grower ment - fig. 6 ot 7
110 Nen (11,0 mkg) Rondelle
60 Nm (6,0 mkg)
Carter de roulement de roue : Plaque de suspension ] :
' ' mﬂmﬁ@ Dépose: Repérer le positionnement Coussginet !
| § ’ par rapport au carter de roulermnent caoutchouc

Extraction - fig. 6
Emmanchement sur étas.

; de roue - fig. 1. Sur les véhicules
T avec ressort conpensateur, déposer
Rondelle les vis 4 1&te hexagonales supérieures
des bielles. Dépaser 5 vis de
fixation avant de laile.-
Désaccoupler les cibles du frein
4 main du c6té du levier de frein &
main, dégager ta plaque de suspen-
sion en faisant fevier avec un
démonte-pneu ~ fig, 2.
Repose: Fixer le couvercle du
paiter de plaque de suspension
avec 2 vis assez longues, soulever
la plaque de suspension avec le
tendeur, jusqu'a la butée inférieure
- fig. 3, amener la plaque de .
suspension jusqu'au repére pratigué -4 2-085
avant dépose! Fixer les cables du -
frein 4 main et régler le frein & main.

- 228 Remise en état du train arriére
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Fig. 1 Repérage delaposition delaplague de suspen-
slon par rapport au carter de roulement de roue

Fig. 2 Dépose dela plaque de suspension en faisant
levier

Fig. 3 Levage de la plaque de suspension

Réglage de la barre de torsion

L'angle de réglage des barres de torsion est indiqué
pour les barres libres, en degrés par rapport a l'axe
longitudinal du véhicule. Si I'on utilise le contrdleur
d’angles YW 261, dont le niveau se régle a I'horizon-
tale, il faut d’abord déterminer la position de I'axe
longitudinal du véhicule par rapport & 'horizontale et
en tenir compte ensuite pour I'angle de réglage.
Du fait du nombre différent de cannelures aux deux
extrémités de 1a barre de torsion

40 dents a lintérieur

44 dents a extétieur,
en décatant la barre de torsion d'une canneture in-
térieure = 9° et en faisant revenir la plaque de suspen-
sion en arriére, d’'une cannelure extérieure = 8°10°,

on obtient le décalage minimum de 50°.

Nota:

Sur les véhicules ayant totalisé un kilométrage élevé, il

faut toujours régler les deux barres de torsicon.

- Déterminer la position de laxe longitudinal par
rapport a lhorizontale et noter I'écart.

Fig. 4 Mesure de I’in_clinaison du véhiculq

~ Placer la plaque de suspension sur la barre de tot-

sion, mettre en place le contréleur d'angles VW 261

et mesurer I'angle de tensioninitial. Pour cela, soule-
ver la plague de suspension pour éliminer tout jeu

des cannelures.

Dépose et repose de 1a plaque de suspension et dela barre de torsion
Reglage de la barre de torsion

" 229
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Suspensionarriére,arbre dé pont-Trainariére 3 demi-arbres oscillants

Fig. 5 Mesure de Pangle de réglage de la barre de.

torsion -

- Si I'ecart dépasse 507, rectifier Fangle de réglage.

= Suivant I'écart mesuré, décaler ia barre de torsion
d'un cran vers l'avant et la plaque de suspension
d'un cran vers l'arriére ou la barre de torsion d'un
cran vers arridre et la plaque de suspension d'un
cran vers ["avant,

Fig. 6 Extraction de la douille et du coussinet
caoutchoue '

AUDI NSU: Mandrin de montage 10-508.

Fig. 7 Emmanchement de la douille
AUDI NSU: Plafeau 30-23

Fig. 8 Réglage du train arriére

-Pour régler, suivant prescriptions, le pincement et

l'orientation du train arriére,  un dispositif de mesure
optique est indispensable. Si I'on constate une diffé-
rence par rapport aux valeurs préconisées, desserrer
les vis des carters de roulements de roues, accrocher
le gabarit de réglage du parallélisme W 147 et réglerie
parallélisme a la valeur préconisée. Avant de releveria
valeur, détendre 'appareit W 147. :

230

Remplacement du coussinet caoutchouc et de fa douille pour amortisseur

‘-Régl'a'g_e du train arriére

Souaimme

e 1900 o) B
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Nota: .

1 -Desserrer el serrer {'ecrou
crénelé de I'arbre de roue
uniquement lorsgue le
véhicule repose surles roues
{danger d’accident). ’

Goupiile
Aremplacer

.

Ecrou crénelé
350 Nm (35 mkg), et
continuer & toumner
jusqu'a ce qu'il soit
possible d’introduire
ta goupille.

Tambour de frein

billes

Assefnblage du roulement de roue - fig. 8

& main.

Bague entretoise
Intérieure

" Huiter légérement la
surface de glissemen!
pour bague-joint.

Routement &

Extraction - fig. 1 1
Emmanchement - fig. 2
Plateau de frein complet

2 -Mis 4 part I'extraction et

I'emmanchement du carter

de roulement sur le tube-
enveloppe, les rovlements

des roues arriére peuvent”
étre désassemblés et
assemblés sans dépose du
train arriere, Silon désire
déposer uniquement les roule-
ments de roues, sans déposerle -
train arrigre, déposer le pla-
teau de frein complet sans
désaccoupler la canalisation.
de frein et le cdble de frein

Bague-joint

La chasser avec une broche

ou {'extraire - fig. 3
Emmanchement - fig. 4

Bague entretolse extérieure
Huiter iégérement 1a surface de
glissement pour bague-joint
Joint torique de petit diamétre

Accrocher le plateau de frein
sur le véhicule.

Joint iorique de

grand diamétre
) . -Jolnt d'étanchéité
Couvercle pour roulement
de roue artiére - Rondelle
Rondelie

Rondelle élastique

60 Nm (6,0 mkg)
Utiliser des vis 10.9

Goupille cannelée
La chasser du carter de
roulement - fig. 5

—

Tube-enveloppe
Extraction du carter
de roulement - fig. 6
Emmanchement
dans carter de
rowlement - fig. 7
Réglage - page 134

[42-086 |

Enduire les canne-
ures avec de la
graisse graphitée

Carter de roulement
Extraction - fig. 6
Emmanchement - fig. 7

Remise en état du roulement de roue 231
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. Fig. 2 Emmanchement du roulement a billes .

Mettre auparavant la.bague entretoise intérieure en
place. N'utiliser que des roulements avec cage en
matiére plastique. La face ouverte de la cage doit étre
orientée vers I'extérieur,

Fig. 3 Extraction dela bague-joint
AUDI NSU: Douilte d’emmanchement 30-100

Fig. 4 Emmanchement de la bague-joint

Nettoyer auparavant l'orifice d'écoulement d huile,
metire en place la rondelle pare-huile.

Fig. 6 Désassemblage dutube-enveloppeetducarter
de roulement de roue
{retourner 'outil VW 407)

AUDI NSU: Douille d’'emmanchement 30-100

232

Remplacement du roulement 3 billes
Remplacement de la bague-joint
Ext _ction du tube—enveloppe

Rt ——— e




‘Suspensionarriére, arbredeponi-Trainaniéreédemi_—a’rbresosCilIants 42

Fig. 9 Positionnement du couvercle pour roulement
de roue arriére

La gouttiére pare-huile (fleche) doit étre orientée par
le bas..

Fig. 7 Emmanchement du carter de roulement sur le
tube-enveloppe

La calotte doit reposer & plat.

AUDI NSU: Douille d'emmanchement 40-20

7
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1 - Bague enfretoise extérieure 7 — Rondelle

2 - Petit joint torique 8 — Carter de roulement

3 - Grand joint torique 9 - Rondelle pare-huile :
4 ~ Roulement a bitles 10 - Ecrou crénelé '
5 - Bague entretoise intérieure 11 - Tambour de frein

6 ~ Arbre de pompe 12 - Couvercle pour roulement de roue arriére

Fig. 8 Assemblage du roulement de roue .

Emmanchement du carter de roulement sur Ie tube-enveloppe

Assemblage du roulement de roue _ 3 3
Positionnement du couvercle pour roulement de roue arriére -
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Coussinet caoutchouc

Le metire en place
- avec dutal¢ P Rondelle
: Vis a téte cylindrigue
Rondelfe Grower —\0 20 Nm (2,0 mkg)
Contre-écrou ‘T
20 Nm (2.9 mkg) —3 20 Nm (2.0 mkg) Gaine de protection
Couvercle de palier .

Barre stabifisatrice

Levier
_ Lelevier gauche
estrepéré par @
Lo .

Mﬁmi— 50 Nm (5,0 mkg)
Douillé

-Extraction - fig. 1
Emmanchement - fig. 3

Repose - fig. 4

Rondelle Grower

Coussinet caoutchouc
Extraction - fig. 1
Emmanchment -fig. 2

Bielle gauche

e - Bielle dralte’

Dot é?re appariée Doit &tre apparide

au levier au levier "
Butée

Bague de centrage
La dégager en faisant levier

. Guide de bielle gauche -
Rondelle Guide de bielle droite
©— 10Nm (1,0 mkg)

P .

]
|




_ ~ Fig. ¥ Extraction du coussinet caoutchouc et de la
| douille -

. AUDI NSU: Mandrin de montage 10-508

Flg. 2 Emmanchement du coussinet cadutchouc

. Emmancher le coussinet jusqu’au bourrelet
AUDI NSU: Plateau 30-23

Fig. 3 Emmahchement de la douille

Uceilet dulevier doit &tre dégagé afin que le bourrelet
de la bague caoutchouc puisse passer a travers.

AUDI NSU: Mandrin de montage 10-508

Fig. 4 Assemblage levier/barre stabilisatrice

Glisser le levier sur la barre de torsion -lelevier gauche
est repéré par un "L". A noter que le levier gauche doit
éire orienté vers l'arriére et vers le bas et la vis de
calage vers I'avant, Monter le levier droit symeétrique-
ment,
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. Barre de torsion Repose: L es barres de forsion sont
Nota: , Dépose: Déposer la plaque do © soumises 4 une précharge, ne pas
Pour déposer le bras de suspension complet suspension en repérant sa position lesintervertic. Les barres sont:

(bras oblique), 12 plague de suspension et par rapport 4 la bride du bras de repérées par un "L" (gauche) ou
la barre de lorsion, reperer la position de la suspension - fig. 2 un "R” {droite) sur I'extrémiteé.

- bride du bras de suspension par rapport 4 - Nota: : Faire attention au diamétre des ;
plaque de suspension. Ceci évite un nouveau Sita barre de torsion est cassée, barres et effectuer des retouches
réglage du paralielisme. Page 250. extraire le marceau restant en de peinture aux endroits ol la ;

utilisant un tube de forme conique couche de protection des barres ;
ou le chasser avec une tringlé, est endommagée, afin o éviter que ¢
aprés dépoge de la barre de les barres ne rouillent, ce qui, ala

torsion opposee. i longue, pourrait provoquer une

rupture. Avant de metire la barre de
torsion en place, graisser los
cannelures, Réglage - page 239

53?::""“ faoulchouc extérleur _ Douifle pour coussinet
erleu is- : tchoue

ie metire en place avec du falc, ne Vis-axe © caoutc) .

: o ; 120 Nm (12,0 mkg) Extraction et emmanchement -

pas yt:hser de poudre de graphite. Freinage - fig. 6 fig. 10 et 11

Chéassis

Couvercle de

moyeu de plague Coussinet caoutchoue

de suspension Emmanchement sur un étay -
Le fixer avec deux

fig. 10
vis plus longues.

60 Nm (6.0 mkg)

Arbre de pont )

Désassermnblage et assemblage -

Page 244

Repose: les surfaces d'appui en

. le flasque d'articutation et le joinl
de transmission doivent étre
exempies da graisse.

Grower

Rondelle :
Gmwer % .
g Butée caotntichouc

/ S
40 N (4,0 mkg) Rondelle Qiﬁ

el . élastique \
N utiliser que des vis . Rondelle
avec pointe conigue. /
110 Nm (11,0 mkg) -
Serrer I'écrou une fois que Ja plaque
de suspension et la tiride du

bras de suspension sont bien
ajustées. Fig. 74 9.

Plaque de suspension
Peut élre également déposée sans

Rondelie

Rondelles
entretoises

45 Nm {4,5 mkg)
Utiliser des vis 12.9

; - K - Plaque entretoise
dépose du bras de suspension. Rondelle Grower : [
Déposea Repérerla position par ) Amortisseur -

“rapport a la bride du bras de sus-. 80 Nim (6,0 mkg) Vérification, remplacement, amor-

pension - fig. 2, desserrer les vis

de fixation avant de I'zile, dégager
la plaque de suspension en faisant
levier avec un démonte-pneu - fig.3
Repose: Immobiliser Je couvercle cité de la roue - fig. 1. Repérer la
du moyeu de la plaque de suspen- . 3 position de la bride du bras de
sion avec 2 vis assez longues - fig. 4 - suspension par rapport 4 la plaque
soulever la plaque avec un tendeur, de suspension - fig 2.

jusqu'a la butée inferieure - fig. 5 Repose: Reposer le bras de suspen- '
la plaque de suspension doit sion & une hauteur bien déterminge -

tisseurs renforcés - page 219

Bras de suspension complet
Dépose: Dévisser I'arbre de pont du

former un angle obtus par rapport fig. 749.
# la bride du bras de suspension - Reglage des freins ~ page 262 - i ' ’
fig. 7 Purge des freins - page 273 _ '

Réglage du paraflélisme - page 250, i

i
't

236 Remise en état du train arriére
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Ty

Fig. 1 Dévissage de I'arbre de pont

Fig. 4 Fixation provisoire du couvercle du moyeu de

protection en plastique. ’

oy

Fig. 2 Repérage de la position de la plaque de sus-
pension par rapport 4 la bride du bras de
suspension :

Donner un coup de burin en haut et en bas (fléches).

Fig. 5 Levage de la plaque de suspension
Appliguer le tendeur & 'extrémité de la plaque.

Fig. 3 Déposedelaplaque desuspension (fairelevier)

Dépose de Parbre de pont _ 2 3 7
_Dépose et repose de la plague de suspension
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>

~ Fig. 6 Freinage de la vis-axe
Mater le collet de téle du support.

"Fig. 7 Positionnement de Ia pléque de suspension’
_ par rapport & la bride du bras de suspension
-Angle inférieur a 1807 (flaches)

Fig. 8 Fixation du bras de’suspension a = 2°50'

Soulever le bras de suspension jusqu'a ce que la
plaque de suspension forme un angle de 2° 50° par
rapport a I'horizontale ou bien jusqu'a ce que I'on
obtienne un espace "a" = 32 mm entre la plaque de
suspension et ia butée supérieure de la patte du
chéssis, fig. 9. Une fois que les pidces se trouvent dans
cette position, bloquer la vis-axe sur le chissis et
la freiner, fig. 6.

Fig. 9 Fixation du bras de suspension _
a=32mm

Fig. 10 Extraction de la douille et du coussin'et
caoutchouc

AUDI NSU: Mandrin 10-508

: 2 3 8 Repose de la plaque de suspension et du bras de suspension
=7 Extraction de la douille et du coussinet caoutchouc de 'amortisseur
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Fig. 11 Emmanchement de la doullie
A - Douille B
AUDI NSU: Plateau 30-23

Fig. 12 Réglage de l'angle de pincement
Ajuster le véhicule suivant prescriptions sur le vérifica-
teur optique pour réglage de la géométrie des essisux
etrégler l'angle de pincement des deux cbtés. En ser-
rant les plaques de suspension, veiller 4 ce qu'elles

-forment un angle obtus par rapport & la brige du bras
de suspension {voir également fig. 7).

- Réglage de la barre de torsion

La valeur de I'angle de réglage des barres de torsion
est exprimée en degrés par rapport 4 I'axe longitudinal
du vahicule (valable pour une barre non sollicitée). Si
l'onutilise le contrdleur d’angles VW 261 dont le niveau
se régle a I'horizontale, il faut d'abord déterminer la
position de I'axe longitudinal du véhicule par rapport
a I'horizontale et en tenir compte ensuite pour 'angle
deréglage. Du fait du nombre différent des cannelures
aux deux extrémités de {a barre de torsion

40 dents 4 Pintérieur
44 dents 4 Pextériewr,

en décalant la barre de torsion d’'une cannelure inté-
rieure = 9°

et en décafant la plaque de suspension, vers "arriére,
d'une cannelure exiérieure = 8°10,
on obtient [e Décalage minimum de 50°.

Nota:

Sur les véhicules ayant totalisé un kilométrage assez
élevé, il faut toujours régler les deux barres de torsion.

Fig. 13 Mesure de Finclinaison du véhicule

- Déterminer la position' de Paxe longitudinal du
vehicule par rapport 4 Fhorizontale et noter la
différence. )

JFFig. 14 Mesure de 'anglé de tension initjal

= Monter |a plaque de suspension sur la barre de tor-
sion, mettre en place le contréleur d'angles VW
261 et mesurer 'angle de tension initial. A noter
qu'il faut soulever la piaque de suspension jusqu'a
ce que le jeu dans les cannhelures soft élimina.

- Rectifier l'angle de réglage si I écart est supérieur
as0.

~ Selon la différence, décalerla barre de torsion d’'un
cran vers l'avant et la plagque de suspension d'un
cran vers l'arriére ou la barre de torsion d'un cran
vers l'arriére et la plaque de suspension d'un cran
vers {'avant.

Remplacément du coussinet caoutchouc et de la douille de I'amortisseur
Réglage de I'angle de pincement
Réglage de la plague de suspension

239
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Suspension amere arbre de pont Train amerea bras obllques

"+ Nota:

_ Goupille fendue

1= L'écrou crénedé de arbre
de roue ne doit étre desserré
et resserré que lorsque le
véhicule repose sur les roues

Bague-joint
L'extraire avec un demonte-pneu

{danger d’accidenty), : [— Emmanchement d’'une nouvelle bague-

2 - Désassemidage du route-
ment de roue: ne pas
désaccoupler la canalisation
de frein etle cible de frain
a main, suspendre le
plateau de frein avec un fi!
métallique,

Tambour de frein

A remplacer

Ecrot crépelé Wiliser des vis 10.9 . otre

350 Nm (35 rnkg) et continuer Bague entfetoise exteri

a tourner jusqu'a ce qu'il soit

possible d'introduire la goupilte i
—

Roulement & rouleaux cylindriques
Chasser la bague extérieure avec
un mandrin doux - fig. 6
Emmanchement - fig. 12 et 13

Joint torique
A remplacer

Rondelle élastique

60 Nm (6,0 mkyg)}

joint - fig. 4
Remplir la lévre d'étanchéité avec de la
graisse 4 usages multiples.

Couvercle pour

roulement de
rotie arriére

Plateau de frein compiet .

Rondelle

Coussinet caoutchouclmetal
{en deux piéces)

Extraction - fig. 7 et 8
Emmanchement - fig. 9 et 10

Bague-joint
- La chasser avec un démonte-pneu - tlg 3
Remplir la lévre d’'étanchéité avec de la
graisse a usages multiples,

- .Bague entretoise intérieure

Tube entretoise

Arbra de roue -
Le chasser avec un mandrin doux
ou l'extraire avec un extracteur a
deux brag - fig. 1
Emmanchement avec bras de
suspension monté ou déposé -
fig. 2

- Roulement a billes
Extraction - fig. &
Emmanchement - fig. 11

Bras de suspension
Dépose et repose — page 236

240 Remise en état des 'rou_lem_e_'nté de roue

A ke et T e E o e s e e o]




Fig.4 Emmanchement de la bague-joint dans le cou-
vercle pour-roc.ﬂement de roue

Remplir ia levre d’étanchéité avec de la graisse & usages

multiples.
AUDI NSU: Plateau d’emmanchement 30-504,

mandrin 30-505

Fig. 2 Emmanchement de 'arbre de roue

ALIDE NSU: Outil demmanchement 40-554;
mandrin 30-505

Fig.5 Extraction du roulement a billes
Enlever atjpz_aravant le circlip
AUDI NSU: Mandrin 10-508

Fig.3 'Dépose de la bague-joint intérieure

Dépose et emmanchement de la bague-joint du couvercle pour roulement de roue arriérs

Extraction et emmanchement de Parbre de roue 2 41
Deposve du roulement 4 billes '
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Fig. 6 Extraction de la bague extérieure du roulement Fig. 8 Extractionde lq bague extérleure des coussinets
4 rouleaux cylindriques avec-un mandrin. caoutchouc/métal _
A -Extracteur pour priseintérieure, par exemple Kukko 21/6

AUDI NSU: Plateau 30-23, tube 30~-14, VW 402, extrac-
teur & prise intérieure, par ex. Kukko 21/6

B
}

Fig. 7 Extraction de la bague intérieure des coussinets
" caoutchouc/métal

AUDINSU: vW 421, Cale 40-103

Fig. 8 Emmanchement ducoussinet caoutchouc/metai
) {un cHté)

Pour 'emmanchement du deuxiéme coussinet, voir
fig. 10

AUDI NSU: Mandrin 30-505, plateau d'emmanchement
30-504, caie 40-103, VW 402

2 42 Dépose du roulement a routeaux cylindriques
Extraction et emmanchement des coussinets caoutchouclmétal
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N

Fig.12 Mise en place de la bague extérieure du roule-
ment & rouleaux cylindriques {par exemple avec
Poutil VW 415a)

Collet orienté vers Fextérieur (flache)

AUD{ NSU: Plateau &’emmanchement 30-504,

mandrin 30-505 :

Fig.10 Emmanchement .du coussinet caoutchouc/
métat {deuxidéme coussinet)

AUDI NSU: Mandrin 30-505, plateau d'emmanchement
30-504, cale 40-103, VW 402

- it

Fig.13 Emmanchement de la bague intérieure du
roulement a rouleaux cylindriques:

Emmancher la bague intérieure du roulement avec la
bague entretoise extérieure eti'écrou crénelé.

AUDI NSU: Douille d'ernmanchement 30-20.

Fig. 11 Emmanchement du roulement 2 billes

AUDI NSU: Plateau d'emmanchement 30504,
mandrin 30-505

_Repose du roulement & billes et du roulement & rouleaux cylindiiques 243
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Remarque: -

Presser de chaque cdté 45 g de graigse

oS, (90 g au total) dans le joint homocinétique.
En ¢as de remplacemant de [a manchette,
graisser au besoin de nouveau.

Joint homocinétique
Extraction a la presse ~ fig. 4
Emmanchement a la presse - fig. 5
Désassemblage, vérification

et assemblage - fig. 6 4 11
Graissage: voir remarque.

Gaine d'articulation -
Vérifier (fissures et détériorations
par frottement),

Arbre de pont :
Tenir compte de la longueur
différente, suivant le modéle
de boite —fig.1

Capuchon ——
Chasser {e capuchon du joint
homoaginétique —fig. 3
Segment d'arrét
Remplacer, enlever et placer -
fig. 2et 5

= TR T
L

-t qa _ . —
Fig.1 Long_ueurde Farbre _ ) i _
Version de boite. ) ) Longueur et cofe "a" .

gauche - droite
Boite mécanique et boite automatique 4155 mm 405,3 mm

Fig. 2 Enlévement du segment d’arrét Fig. 3 Enlévement du capuchon de protection du joint
: homocinétique

244 Remise en état de Farbre de pont - Dépose et repose du joint homocinétique
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Désassemblage et assembiage du joint homocinétique

Le joint doit étre désassemblé lorsqu'il est fortement
encrassé, pour remplacer la graisse, ou lorsque les
surfaces de roulement et les billes doivent étre vérifiées
(usure, endommagement). '

"Fig. 4 Séparation du joint homocinétique de Parbre sur
{a presse - _
Flg.' & Faire pivoter le moyeu a billes et la cage A billes

hors de la couronne et les extraire dans la
direction de la fleche.

Extraiire les billes hors de la cage.

“Attention!

Le moyeu a billes et la couronne sont appariés.
" Ne.pas tesintervertir.

Les & bilies de chaque joint font également partie d'un
groupe de tolérance. '

Le moyeu a billes, la couronne, la cage a billes et les
billes doivent &tre remplacés ensemble!

Fig.5 Emmancher le joint homocinétique sur arbre
alapresse o _
Placer le segment d’arrét en méme temps dang la

rainure. Enfoncer au besoin le segment d'amét avec
un pince.

Fig. 7 Ejecter le moyeu & billes en (e faisant basculer
par-dessus les chemiins des billes (fléches).

Dépose et repose du joint homocinétique B
Désassemblage et assemblage du joint homot
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Verifier (formation de petites crevasses et traces de
grippage) !a couronne, e moyeu 4 billes, la cage a billes
et les billes. Un jeu radial excessif se traduit par un
battement résultant des alternances de charge. En pareil
cas, le joint doit étre remplacé. Les traces de polissage

etderodage ne nécessitent pasle remplacement dujoint.

Replacer l¢ moyeu a billes dans la cage en le faisant
passer par-dessus les deux chanfreins. Sens de montage
au choix. )

Fig.8 Enfoncer les billes dans la cage

(o0
Fig. 9 Placer le moyeu avec la cage et les billes debout
dans la courcnne.

i faut veiller 4 ce qu'aprés avoir fait embaoiter le moyeu
dans la couronne, chaque fois un chemin de roulement
& bille large "a” soit du méme cété qu'un chemin de
roulement étroit "b",

Remarque:

Au diamétre intérieur du moyeu 4 billes (denture)
le chanfrein doit &tre tourné vers le collet d'appui
de larbre de pont et vers le diamétre le plus
grand de la couronne. '

Fig.10 Emboiter le moyeu a billes avecia cage

Le moyeu doit rester suffisamment déboité par rapport
& la cage pour que les billes aient 'espacement d'un
chemin de roulement dans 1a couronne (féches), .

Fig.11 Emboiter complétement le moyeu avec les
billes dans la couronne (fléche).

Verifier le fonctionnement du joint. S'il est possible de
faire coutisser 4 1a main le moyeu jusqu'a fin de course
dans ies deux sens, le jointde transmission a été assemblé
correctemnent.

: 246 Désassemblage of assemblage du joint homocinétique




Roues, pneumatiques, controle de la géométrie des essieux

-

a4

Roues, pneumatiques

VW 1303

VW 1200
VW 1303 Cabriolet
Pneumatiques a carcasse diagonale
Dimensions des pneumatiques S.60-154 PR 5.60-154 PR
. 6.00-15L 4 PR 6.00-15L 4 PR
Jantes _ 4lx15 450 x 15
_Profondeur d'encastrement 41 mm 41 mm
Pneumatiques & carcasse radiale . -
Dimensions des pneumatiques 155 SR 15 1656 SR 15 175/70SR 15
T 165 8R 15

Jantes _ 414Jx 15 4%J X 15 5kJx 156
Profondeur d'encastrement 41 mm 41 mm 41 mm
Pressions de gonflage
en bars (kgfcm?)

Pneumatiques a Pneumatiques a

carcasse diagonale. carcasse radiale

: .

1-2 pers. a pleine charge

a bord

avant  arriére .avant arriére avant arriére
VW 1200 1,1 19 1,3 1,9 , 1.3 1,9

VW 1803 _ - :

VW 1303 Cabriolet 11 1.9 1,3 1.8 1.3 1,9

Boulons de roues

L.es boulons de roues doivent étre serrés au couple de 130 Nm (13 mikp).

Roues, preumatiques, pressions de gonflage 247
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i

Roues, pneumatiqUes,bbntréle de la géométrie des essieux

I} est recommandé de contrler la geométrie des essieux avec un vérificateur optique fonctionnant indépendamment
du véhicule. Si l'on ne dispose pas d'un vérificateur optique, il est possible de mesurer le carrossage avec le contréleur
d'angles VW 261 et le parallélisme avec un appareil de contréle mécanique. Pour tous les contrdles, les conditions

ci-aprés doivent &tre remplies:
1 - Pneumatiques gonflés a la pression.prescrite
2 - Aire de contrdie horizontale et parfaitement ptane

3 - Véhicule vide (avec roue de secours
et, si possible, réservoir d'essence plein)

4 - Direclion correctement réglée.
5 - Pas de jeu inadmissible dans la timonerie de direction
6 - Faire jouer & fond la suspension du véhicule

Train avant (Train avant & leviers de suspension)

- Réglage du carrossage _ _ o
Pour regler le carrossage des réues avant, agir sur la de la vis sans fin doit &tre aligné avec le rebord du
douille excentrique. boitier de direction.

&

Desserrer 'écrou hexagonal de la rotule porteuse
supérieure et faire tourner la douille excentrique pour
réglage du carrossage jusqu'a ce que Fon obtienne le
carrossage prescrit.

La douille excentrique porte une encoche qui doit &tre
orientée vers 'avant pour le réglage de base. En partant
de cette position, on ne doit la faire pivoter que jusqu'a
907 maxi vers la gauche ou vers la droite.

Réglage du pincement

] _ Pincement trop grand: Faire tourner les deux barres de
Amener tout d’abord le mécanisme de direction a galet direction vers arriére, vu dans le sens de Ia marche.
sur le point milieu, c’est-a-dire que 'anneau de repérage

Pincemenit trop faible: Faire tourner les deux barres de
direction vers l'avant, vu dans le sens de la marche,

Nota:

Sil'on constate que les branches du volant de direction
sa trouvent en biais lorsque I'on roule en ligne droite,
il faut modifier la position du volant. Suivant le cité vers
lequel la branche du volant est inclinés, it faut allonger
une barre de direction etraccourcir, d'une méme valeur,
I'autre barre de direction.

248
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Train avant - Réglage du camossage et du pincement .




Roues, pneumatiques, contrdle de la géométrie des essiéux- 44 |

Si I'on raccourci ou rallonge les barres. de direction de la méme valeur, le pincernéni n'est pas modifié. Il ne faut
surtout pas modifier l'otientation de la branche du volant de direction en modifiant la position du volant sur son moysu.

Train atriére (train arridre 4 demi-arbres oscillants)

Réglage du carrossage

Pour modifier. le carrossage des roues arriére, régler les

‘barres de torsion. A noter qu'il faut tenir compte des
différentes valeurs de réglage pour chaque type de
- yéhicule.

. Sur les véhicules ayant totalisé. un kitométrage assez

- élevs, il faut toujours régler les deux barres de torsion.
{Voir "réglage de ta barre de torsion” page 228)

Réglage du pincement

_ Pour modifier le pincement des roues arriéie, faire
“goulisser les tubes-enveloppes dans les boutonniéres
(trous oblongs) des plaques de suspension. '

Suspendre le disposifif de rég!age' du paraliélisme,
desserrer les vis des carters de roulements de roues et
régler le pincement a la valeur préconisée.

Avant de relever la valeur, détendre le disposiif,

Train aniére — Réglage du carrossage et du pi_nceme" ' 249
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Train avant (4 jambes de force)

Réglage du carrossage

Pour régler le carrossage, agir sur la vis excentrique.
Le bras de suspension monté sur un coussinet caout-
chouc/métal, sur la téte du chassis, peut étre déplacé
latéralement dans un trou oblong d'environ 12 mm de
long. Ceci correspond a une modification du carrossage

deTordre de 1°.

Desserrer légérement I'écrou assurant Ia fixation du bras
de suspension sur la téte du chéssis (au maximum 1 filet),
faire tourner la vis excentrique (fidche) jusqu'a ce que
{'on obtienne le carrossage préconisé.

Veérifier et régler si nécessaire e pincement.

Réglage du pincement

Pour régler le pincement, agir sur la barre de dlrectlon
droite (réglable). Desserrer le coflier a fintétieur et
récrou hexagonal & Pextérieur. SiFon procéde au réglage
du pincement sur un contréleur optique, vérifier si le
volant de direction est bien d'aplomb (branches hori-
zontales) lorsque les roues sont en ligne droite. Si
necessaire, modifier la position du volant de direction
par rapport 4 son moyeu.,

Sil'on effeciue le réglage du pincement avec un appareil
de mesure mécanique, il convient d'effectuer ensuite
un essai sur route. Si I'on constate alors que le volant

nest pas bien d’aplomb lorsque I'on roule enligne droite,

it faut modifier la position du volant par rapport a son
moyeu.

Freiner la barre de direction.

Train arﬁére (4 bras obliques)

Rectification de 'angle de carrossagé

Le carrossage des roues arriére nest pas réglable. H est
déterminé par la construction du train arriére et seules
de trés faibles rectifications peuvent éire effectuées,
en procédant de [a maniére suivante:

Madification du carressage en direction du c6té positif:

Desserrer les vis assurant la fixation de la plaque de
suspension sur la bride du bras de suspension - le
véhicule doit reposer sur ses roues — ceci a pour effet
de soulever le bras de suspension et de modifier le
carrossage en direction du cété positif (environ 45%.

Maodification du carroesage en direction du cbté
négatif:

Desserrer los vis assurant la fixation de la plaque de

© suspension sur 1a bride du bras de suspension - le

véhicule doit étre sur un pont élévateur et les roues
doivent pendre - ceci a pour effet d’abaisser le bras

- de suspension et de modifier le carrossage en direction

du coté négatif (environ 157).

Réglage du pincement

Pourréglerle pincement des roues arrigre, faire coulisser
le bras de suspension par rapport & la plague de.
suspension (dans fes trous oblongs).

Régler rangle de pincement avec ie dispositif VW 160

‘et la clé 179. En serrant les vis d'assemblage, veifler

4 ce que le bras de suspension forme un angle obtus
par rapport & 1a plaque de suspensmn (voir page 238
fig. 7).
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Réglage du carrossage et du pincement des roues avant

Réglage du canossage et du pincement des roues arridre
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Freins - Commande mécanique 46

Disque de frein
Epaisseur: 9,5 mm

Cote de rectification pour
chaque cbté: 0,5 mm
Epaisseur minimum: 8 mm

40 Nm (4 mkg)
Protecteur .
Dépose: déposer disque de frein.

" Etrier de frein
Fixer avec un crochet
sur la carrosserie,
Détacher uniquement ie flexible de frein

pour la remise en état de I'étrier. )

Verifier I'épaisseur des gamitures de frein - fig. 1

\ Dépose et repose des garnilures de frein - fig, 2-8

Ecrou de calage N
Regler le jeu du roulement de roue.
La rondelle d'appui doit pouvoir étre
déplacée a 'aide d'un lournevis
sous la pression du doigt, sans faire
levier. -

-

i
" Rondelle d'appui
Vis & six pans creux
Aprés réglage du jeu du roulement

de roue, serrey 1a vis au couple
de 15 a 20Nm (1,54 2,0 mkyg)

Cache-moyeu . .
Extraire avec VW 637/2

Freins évani - Freins & disque _ 251
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Fig.1 Contréle de Pépaisseur des gamitures de frein. Fig. 3 Dévisser |’étner du support de fusée et le fixer
Verifier I'épaisseur des garnitures de frein avec loutil aun crochet.

.de contrdle, sans déposer les roues. Introduire I'outil

de contréle dans les découpes du ressort de maintien

des garnitures de frein, Le jeu entre la contreplaque de
la garniture de frein et le ressort de maintien de la

garniture indique Fépaisseur de cette derniére. Siia jauge

.d'épaisseur ne peut plus &tre placée & cet endroit, la

garnitire a atteint sa limite d'usure (2 mm).

Dépose et repose des garnitures de frein,

Fig.4 Toumer les gamitures de freins de 90° et les
retirer Fune aprés Pautre de la cavité de 'étrier.

Fig.2 2 Déposer I'ceillet de siireté, Paxe d"arrétoir de
gamiture et le ressort de maintien de ta garniture
de frein,

Fig.5 Pousser les cales insononsantes vers le milieu
de Pétrier et les déposer.

252

Contréle des gamitures de frein,
Dépose et repose des garnitures de frein,
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Fig. 6 Repousser le piston au moyen de I'outil spécial

Attention!

Lors de cetie opération, le liquide de frein se trouvant
derriére les pistons dans le cylindre est refoulé dans le
- réservoir de liquide de frein. Pour empécher le réservoir
de déborder, it faut donc, avant de repousser les pistons,
. retirer un peu de liquide de frein du réservoir. Pour ce
faire, utiliser un siphon qui ne doit entrer en contact
qu'avec du liguide de frein.

Le liquide de frein est un poison; il ne doit donc jamais _

&tre aspiré au moyen d'un flexible.

- Monter les cates insonorisantes. La fieche indique
le sens de rotation du disque de frein.

- Poser les garnitures dans la cavité de létrier et les
tourner de 90°.

Fig. 7 Visser Pétrier de frein sur le support de fusée,

Fig. 8 Monter le ressort de maintien de la garniture et
Parrétoir de garniture,

Placer I'aillet de sireté et recourber de 45° son axe droit.

Dépose et repose des gamitures de frein 253 .
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Tambour de frein: 230,1 mm &
Cote de rectification 231,1 mm &
Limite d'usure 231,5 mm O

Avec des tambours reclifids, utiliser
des garnitures & cote plus forte.
Avant la dépose, repousser le frein.

Cache-moyeu
Extraire avec VW 637/2 - fig. 3 . T

Ecrou de calage .
Régler le jeu du routement de roue - fig. 4
La rondelle d'appui doit pouvoir étre
déplacée a I'aide d'un tournevis sous

la pression du doigt, sans faire levier.

Vis de réglage

*  Ecrou de réglage
Régler les freins - fig. 2

25Nm(2,5mky)

50 Nm (5 mkg) )
Cylindre récepteur 22,2 mm ©

Segment de frein avec gamiture
Epaisseur de la garniture neuve: 3,8-4,0 mm
Epaisseur de la garniture neuve (cote plus forte):
4,.3-4,5 mm

Limile d'usure: 2,5 mm '
Veérifier par le trou de regard du ptateau - fig. 1
Dépose efrepose - fig. 5 et 6

Remplacement des garnilures de frein — fig. 7
Attention! Remnplacer toujours les garnitures

par essieu. Utiliser uniqguement das garnitures
de méme qualité. | 46 -.l 27 [

254 Frelr_ls avant - Freins & tambour VW 1200
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Tambour de frein; 248,1 mm &
Cote de rectification 249,1 mm O
Limite d'usure 2495 mm &

Avec des tambours rectifiés, utiliser
des garnitures i cote plus forte,
Avanl la dépose, repousser le frein.

Cache-moyeu.
Exlraire avec VW 637/2 - §ig. 3 —

_Ecrou de calage o
Régler le jeu du rovlement de roue —fi ig. 4
La rondelle d'appui doit pouvoir étre
déplacée & I'aide d'un tournevis sous
la pression du doigt, sans faire levier.

50 Nm (5 mkg)

Vis de réglage

Ecrou de réglage
Régler le frein - fig. 2 - ) . :

Segment de frein avec gariture
-Epaisseur de lagarniture neuve: 3.8-4,0 mm
Epaisseur de la garniture neuve {cote plus forte):
4,3-4,5mm -

Limite d’usure: 2,5 mm

eérifier par le trou de regard du plateau de frein - fig. 1
Dépose etrepose ~ fig. 5ot 8

Remplacer les garnitures de frein - ig. 7

Attention! Remplacer toujours les garnitures par

essieu. Utiliser unigquement des garnitures de . . A6
méme qualité, . _ I 6-128

Freins avant - Frelns & tambour VW 1303 255
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Controle de I'épaisseur des garnitures de frein Dépose et repose du tambour de frein

*

' Flb.1 Vérifier Pusure des segments de frein Fig. 3 Enteverle cache-moyeu.

Réglage des freins avanIt

Fig.4 Régler le jeu dii routement de roue.

La rondelle d’appui doit pouvoir étre déplacée avec un
N = ’ - ' tournevis sous la pression du doigt, sans faire levier.
Fig. 2 Réglage des segments de freins i -
Régler alternativernent la molette de réglage des deux
segments de frein, jusqu'a ce queies segments de frein
sappliquent contre le tambour de frein. Faire revenir
alternativement la molette deréglage des deux segments
de frein, jusqua ce que la roue punsse étre tournée
alamain. -

2 5 6 Véritication de Pépaisseur des garnitures de frein,
Réglage des freins avant, depose et repose du tambour de frem
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Dépose et repose des segments de frein

Fig. 5 Déposer les ressorts d’appui et les goupilles

Fig. T Riveter les nouvelies garnitures en partant du
milieu.

Attention!

Remplacer toujours les garnitures de frein par essieu.
Nutiliser que des garnitures de frein de méme qualité,

Fig. 6 Enlever les segments de frein a la main,

Graisser légérement ies écrous et les vis de réglage.
Poser les segments de frein.

Remplacement des garnitures de frein

Enlever les garnitures de frein. Ebavurer les trous de
rivets. '

Dépose et repose des segments de frein, 2 5 7
Remplacement des garnitures de frein. -
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Remarque

Graisser légérement

toutes les articulations
. sttousles paliers.

Butée de la pédale
" de frein -
Régler la butée de

fagon que la course Poussoir de frein
de la pédale de
trein soit de 190 mm Regler, page 260

447 mm, mesuré
au plateav de la
pédale de frein.

au minimum.

-‘g_

1]

Goupilie cannelée
Remplacer, introduire
etchasser —fig. 2

Axt de pédale d’embrayage
Chasser - fig. 3
Introduire - fig. 5

Rassort de rappel
Décrocher el accrocher ~
fig.1

H
3
;
i
i
:
i

| 258 Pédale de frein
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Dépose et repose de la pédale de frein

1 - Détacher le cibie de débrayage du levier de com-
mande de débrayage.

2 = Déposer la pédale d'accélérateur.

3 - Décrocher le cable d'acceélérateur.

4 = Enlever ['arrétoir de tige de poussée.

Fig. 3 .

9 - Chasser I'axe de la pédale d'embrayage avec un
mandrin. . -

Fig. 1
5 - Décrocher [e ressort de rappel de la pédale de frein.

6 — Dévisser les vis de fixation du palier de pédale.
Extraire la pédale et le cible de débrayage avec
précaution, afin que le cible de débrayage ne se
décroche pas. Enlever du pivot la tige de poussée
du maitre-cylindre, Décrocher le cable de deé-
brayage.

7 - Enlever le levier d'acoélérateur du palier de pédale. . : 4
. ’ 9. . .

10 - Enlever le segment d'arrét du tube de palier.

11 - Enlever la pédale de frein et le ressort de rappel.

12 - Poser la pédale de frein et le ressort de rappel
surle tube dé palier. '

13- Mettre en place l'arrétoir de la pédale de frein,

Fig. 2

8-Chasser la goupille cannelée de la pédale

d’embrayage. Fig.5

14 - Erﬁmancher I'axe de la pédale d'embrayage.

Dépose et repose de la pédale de frein 259
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15~ Emmancher une goupille cannelée neuve sur la Remplacement des bagues de pédale de frein
pédale d’embrayage. :

R . Chasser les anciennes bagues avec un mandrin.
16 - Meonter le levier d'accelérateur. :

17 - Accrocher le cdble de débrayage et mettre en
place la pédale. Placer les deux vis de fixation,

Fig. 8

: e ' . Engager avec précaution les nouvelles bagues entre
Fig.6 P .
_ R . les méchoires d'un étau.
18 - Glisser la tige de poussée sur le pivot et serrer - ' L . L
les deux vis de fixation. - Réglage de Ia tige de poussée du maitre-cylindre.

o ) 1- Desserrer le contre-écrou de la tige de poussée.
19~ Accrocher le ressort de rappel de la pédale de ' ¢ P

frein, mettre en place l'arrétoir de la tige de 2 - Faire tourner ia tige de poussée du maitre-cylindre
poussée. _jusqu’a obtention d’un jeu de 4 & 7 mim au plateau
d’appui.

3 - Serrer le contre-écrou.

Fig. 7 | | o

" 20 - Vérifier la course de la pédale. Au besoin, réglef la
‘course (190 mm au minimum) 4 la butée de la
. s - pédalede frein,

%

T 21 'L_IBég!er fa longueur de la tige de poussée.

122 - Accrocher le cable d'accélérateur au levier
d'accélérateur, ’ :

23 - Monter la pédale d'accélérateur.

24 - Régleriagardeala pédale d'embrayage (page 77).

: 260 D_épose et répose de fa P_é.ﬂ&ale de frein




Frems Commande mécamque 46

. 60 Nm (6 mkyg)
350 Nm {35 mkg)
Pour le desserrage au le sarrage Cylindre récepteur 17,46 mm O
de cet &crou, le véhicule doit i
&tre pose sur les roues. Freiner
avet une goupiile neuve.

demi-arbres oscullants

\ Vis de réglage

Ecrou de réglage
Réglage des freins arriére - fig. 2

Segment de frein avec gamiture
Segment avec levier de frein

Levier de frein, montage — fig. 7 et 8
Epaisseur de la garniture neuve:
3.8-4,0mm

Epaisseur de la garniture neuve {cote
plus forte): 4,3-4,5 mm

Limite d'usure: 2.5 mm

Vérifier par le trou de regard du plateau
de frein ~ fig. 1 Déposer et reposer - fig. 5
Remplacer les garnitures de frein - fig. 6
Attention! Remplacer toujours les
garnitures par essieu. Utiliser uniquament
des garnitures de méme qualité.

. Tambour de frein 230 mm O
Cote de rectification 231 mm &
Limite d'usure 231,5 mm &
Avec des tambours rectifiés,

" utiliser des garnitures da cote

plus forte. Avant la dépose,

desserrer — fig. 2. Véhicules
avec rattrapage automatique:
pousser e levier de frein, par le
trou du plateau, par-dessus la

Tige de poussée

avec douille et pignon de
réglage’

Réglage de base, page 262

butée sur le segment de frein - a0
ﬂg 4. _ ,.,.;.-'-li
Extraire avec un extracteur - ‘ e

fig. 3.

Rattrapage automatique

Tralna -
bras obliques

C e 261
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Controle de I'épaisseur des garnitures de frein

Fig. 1 Vérifier I’uéuré des segrneuts'de frein

- Réglage des freins arriér_e

BN

. Fig. 2 Réglage des segments de frein

Bégler alternativement la moleite de réglage des deux

ségments de frein, jusqu'a ce que les segments de
trein s'appliguent contre te tarmbour de frein. Faire
revenir alternativement la molette dé réglage des deux
segments de frein, jusqu'a ce que la roue puisse étre
tournée ala main.

Véhicules év_ec rattrapage automatique

Réglage de base

A effectuer uniquement si la longueur de a tige de
poussée a été modifiée.

Enlever le levier de réglage de la molette de réglage.
Rallonger la tige de poussée en faisant tourner la
molette de réglage jusqu'a ce que le tambour de frein
puisse tout juste étre mis en place.

Mettre en place le tambour de frein et actionner la
pédale de frein jusqu’a ce que la plus faible course de
la pédale de frein ait été obtenue,

Dépose et repose des tambours de frein
- Repousser les segments de frein.

Fig. 3 Extraire le tambour de frein des cannelures
de l"'arbre de roue.
Dépose ot repose des tambours de frein

Véhicules avec rattrapage automatique:iln'y.apas de
trous dans le plateau de frein pour le réglage des seg-
ments de frein,

- Détacher te cible de frein & main. o

Fig. 4 Ecartement du levier de commande (fléche)
Pousser le levier avec un tournevis, a travers le trou
dans le plateau de frein, par-dessus la butée du seg-
ment de frein,

- Extraire le tambour de frein -

262

Contréle de I’ép'alsseur des garnitures de frein
Réglage des freins arriére :
Dépose et repose des tambours de frein

i
i
H
i
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Dépose et repose des segments de frein -

‘N
py

Fig. 5 Décrocher le cable de frein a main du levier.de
commande. '

- Déposer lé_s ressorts de pression et les goupilles.
Déposer les segments de frein complets & fa main.

~ Graisserlégérement les écrous etlesvisde réglage, '
Reposer les segments de frein. Fig. 7 Positionnet covrectement le levier de com-
' mande et le fixer avec un nouvel axe,

Remplacement des garnitures de frein

- Eniever les rivets des garnitures.de frein
Ebavurer les trous-des rivets.

Fig. 8 Levier de commande,
Véhicules avec réglage automatique.

ﬁg. 6 Riveter les nouvelles garnitures en partant du.
milieu.

Attention! Remplacer toujours les garnitures de frein
par essieu. N'utiliser que des garnitures de méme
qualité. :

Dépose et repose des segments de frein, 263
Remplacement des garnitures de frein. . des N? §
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Levier de frain & main

Réglage du frein a main
Regler le frein arriére. Tirer le levier de frein 4 main
jusqu’au troisiéme cran.

Fig.1 Serrer les écrous de réglage jusqu'a ce qu'il
soit tout juste possible de tourner laroue & fa main.

Desserrer le levier de frein a main et vérifier siles deux
roues fournent librement.

Bloguer les écrous de réglage.

Gralsser légérement toutes
les articulations et tous les
paliers.

@~ Contre-écrou
@" Ecrott de régiage

- Palonnier

Q Céable de frein 4 main

46-152]

26 4 Désassemblage et assemblage du levier de frein & main,
i Réglage du frein 4 main, :
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Freins - Commande hydraulique - Compensateur - Servbfrein 47

Dépose et repose du maitre-cylindre de frein
1 - Aspirer le liquide de frein du réservoir avec un
flacon.
- Attention!

Le liquide de frein est un poison. C'est un produit
corrodant et il faut donc éviter qu'il vienne en con-
tact avec la peinture.

2 = Extraire les coudes des obldrateurs et débrancher
les flexibles de frein du maitre-cylindre de frein.

3 - Déboulonner le maitre-cylindre du chéssis.

Remarque:

Des douilles enfretoises sont placées dans la tra- : : . -
verse. Lors de 1a dépose des bouilons, veiller & ce o

que les douilles {fleche) ne tombent pas dans le

pertuis.

4~ Boulonner le maftre-cylindre au chassis.

5 —Humecter les coudes et les obturateurs avec du
liguide de frein et enfoncer les coudes.

6- Boulonner les flexibles de frein.
7 ~ Régler latige de pouésée, voir page 260.

8 - Purger les freing, voir page 273.

" Dépose et repose du maitre-cylindre de frein. 265
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& 2 pdles. Sur le véhicules

: Nota: .
Maitre-cylindre 19,05 mm & Lors de fa remise en élat du
VW 1200 (figure) Coude VW 1200 1350 maitre-cylindre, monter
VW 1308 flasque de fixation oblique YW1303: 1050 obligatoirement 'ensemble
- {non représenté) - Coude VW 1200: 1359 de réparation complet.
VW 1303 : 1350 Avant la repose, enduire trés

légérement toutes leg
coupelles et tous les pistons
de pate a cylindres de frein

Obturateurs
Humecter de liquide de frein

et enfoncer e coude. - YW d’orlgme.
Vis de butée — Bague-joint
Dévisser avant de déposer
le segment d’arrét; lors de
larepose, déplacer le piston
intermédiaire dans le
cylindre.
~
i S ..
Corps du maitre-cylindre
i Aremplaser complétement
Contacteur des feux de stop

lorsqu'il présente des .

avec lampe témain pour le

) rayures ot des points de
‘ T rouille en profmdeuL,,//>
systéme de freinage a deux : .

circuits: deux contacteurs : /_ —
de feux de stop & 3 pdles. . / - .
/' - Fiston intermédiaire {ensemble)
. Le compléter avant le montage;
- lors de la repose, maintenir le
. corps du maftre-cylindre,
I'ouverture étant tournée vers
e bas - fig. 4.
Ressort de pression —
conique. Ne pas confondre
avec le ressort de pression
cylindrique. Bague dappui
Coupelie de ressort = . .
Coupelle primaire ~—
Presse-coupelle : /,:;,
Piston intermédiaire Coupelle de séparation
/ Emmancher la coupelle de séparation
. . : : - avec la douille de montage, les [évres
o / d'étanchéité étant montées symétri-
) . / - quement - fig. 3.
.- /”/ Ressort de pression cylindrique
<"Vis de fimitation Ne pas confondre avec le

(de la course du piston)
Laserrer afond. .

.

ressort de pression conique.

Piston de tige de poussée (ensemble)
Le compléter avantle montage.

Presse coupelie

e

Piston de tige de poussée

Bague d’appui
Coupelle de ressort

Coupelle primaire

Coupelle secondaire
Emmancher la coupelte
) secondaire avec la douille
Remarque: (’ de montage - fig. 2.

Lors du montage des pistons, . Rondelle de butée
les lévres des coupelles doivent 5, s
&lre introduites avec précaution Segment d’arrét

dans le corps au moyen d'un Ernlev:er l2 segment .
outil épointé (tournevis ou outil d'arrét en faisant levier

analogus). [ _ avec un tournevis, fig. 1 47-115

Capuchon de protection
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Fig. 1 Enlever le segment d’arrét en faisant levier
avec un tournevis.

(276571 Fig. 4 Reposer le piston intermédiaire:

: ' , Maintenir l'ouverture du corps du maitre-
Fig. 2 Emmancher la coupelle secondaire avec la - cylindre vers le bas.
douille de montage.
’ Remarque: . .
- Aprés la repose du maitre-cylindre, purger les freins,
« : régler au besoin le jeu de la fige de poussée (pages

273 et 260).

id?-(I]Sﬁl

Fig. 3 Emmancher la coupelle de séparation avec la
douille de montage. '

o ' " Remise en état du maitre-cylindre de frein 267
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Dépose et repose de ['étrier de frein

Aprés avoir été complété, étrier de frein peut étre monté & gauche et a droite. La position de rnontage'dépend
des cales insonorisantes et des vis de purge. La fléche sur les cales insonorisantes indique le sens de rotation du
disque de frein, en marche avant (vers le haut), -

Eu..l. q L,

Position de montage Sens de rotation du : Position de montage .
Calesinsonorisantes 4 disque de frein en Cales insonorisantes
gauche ' marche avant ' . a droite

Aprés le montage des cales insonorisantes, les deux encoches doivent se trouver en haut. Les deux vis de purge

_Vis de purge longue ' Vis de purge longue
sontde longueurs différentes; la vis plus longue doit toujours étre vissée en haut, |

g 2 68 Dépose et repose de ’étrier de frein
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Attention!

En cas de remise en état, monter .

au complet 'ensemble de répara- GEilletdesgreté

llon des joints pour étrier. Aptés le montage de I'arrétoir des
garnitures, recourber I'axe droit
de I'eeillet de sdreté de 459 ~ fig. 9,

Boitler de étrier -

Les deux demi-coquilles ne

doivent pas 8tre séparées. En cas

de défauts d'étanchéits,

remplacer {"étrier.

Yis de purge

La vis de purge longue doit étre
placée en haut.

Bague de
serrage

- tes monter & la main.
Capuchon

de protection

Bague-joint
La déposer avec un tournevis —
fig. 6

La reposer a la main,

- Gamitures de frein
Tournet Jes garnitures de frein de 809 elles
extraire, I'une aprés 'autre, de la cavité de
I'étrier - fig. 2. Pour le rermontage, procéder
dans 'ordre inverse.

Piston
Le chasser a {"air comprimé hors
du cylindre - fig. 5.

Remontage: fig. 7.

Caile insonorisante :
La pousser vers le milieu de I'étrier
de frein etla déposer - fig. 3. )
Montage: la fleche etles encoches
indiquent le sens de rotation du

disque defrein® fig. 8.
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—~ Deéposer la bague de serrage et le capuchon a la
_Remise en état de I'étrier de frein. : main,

T RN - Fig. 5 Chasser le piston & P'air comprimé hors du
Fig. 1 Déposer I'eeillet de siireté, Parrétolr des garni- . _cyfindre,
tures etles ressorts demaintiendes gamitures. Remarque:

Maintenir le deuxieme piston au moyen de ['étrier de
montage. Pour ne pas endommager le piston, introduire
une ptaquette de bois dans la__cavité de I'étrier.

Fig. 6 Déposer, avec précaution,' la bague d'étan-
chéité au moyen d’un tournevis.

Enduire la nouvelle bague d'étanchéité de pate pour
cylindres de frein VW d'origine et la poser a la main.

Fig. 2 Tourner les garnitures de frein de 90° et Ies'
extraire de la cavité de Pétrier. '

Fig. 3 Pousser les cales insonorisantes vers le milieu
de 'étrier et les déposer.

Fig. 7 Mettre en place le piston au moyen de Iétrier
de montage des pistons.

2 70 Remise en état de Pétrder de frein
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- Poser a la main-le capuchon de protection et la
bague de serrage. '

~ Chasser le deuxiéeme piston hors de l'étrier et
répéter les opérations dans le méme ordre.

Fig. 8 Monter les cales insonorisantes.

La fleche indique le sens de rotation du disque de frein.
- Mettre en place les garnitures de frein et les tour-
nerde90°. - '

- Poser le ressort de maintien des garnitures, ('arré-
1oir des garnitures et I'ceillet de sireté.

Attention! _
En cas de remise en élat, monter au
complet I'ensemble de réparation.

O Capuchon (cache-poussiére) .

Vis de purge

0 Coupelle

VW d'origine.

Piston

Pour le remontage, utifiser dela
O Capuchon pite pour cylindres de frein VW
i d'origine.

O = pidces faisant partie de Fensemble

de réparation.

Fig. 9 Recourber de 45° l’ax_e droitdeVmillet de sGreté.

Corps de cylindre récapteur
Le remplacer au complet lorsqu’il
présente des rayures ou des
points de rouifle en profondeur.

L'enduire de péte pour cylindres de fiein

Remise en état de Pétrier de frein
Remise en état du cylindre récepteur de roue

271
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Purge des freins et remplacement du liquide de frein avec appareil de remplissage et de purge VW 1238

Fig. 1 ' : : Fg.2

A = Levier de commande , D = Dispasitif réducteur de pression
B = Indicateur du niveau de liquide de frein E = Flacon de purgs

C = Manométre de pression : _ F = Cale de pédale de frein

Mise en service de Vappateil
Sur les appareils neufs il faut tout d'abord regier la pression de fonctionnement.

1 - Verser la quantité de liquide nécessaire dans I"appareil.

Attention!

N'utiliser que du liquide de frein VW d'origine frais. Le liquide de frein est un produit corrodant, il faut donc
éviter qu'il entre en contact avecla peinture, )

Le liquide de frein est hygroscapique, ¢'est-a-dire qu'il absorbe I'humidité de I'air ambiant. C'est pourquoi, il
doit toujours étre conservé dans des récipients fermant hermétiquement,

2 - Brancher 'appareil au secteur électrique ~ la iampe de contrdle doit ’allumer.

3-Ramener le levier de commande a ia position 1. Régler la pression au dispositif réducteur de pression
de 24 2,5 kp/icm?. .

4 ~ Ramener le levier de commande 3 la position Q.

2 7 2 Purge des freins, Remplacement du liquide de frein.




Freins - Commande hydréulique ~ Compensateur - Servofrein 47

Purge des freins et contrdle de I'étanchéité du systéme

de freinage

1 ~Mettre en place le cale-pédale entre le sidge du 2 - Visser une piéce de raccordement sur le filetage du
conducteur et la pédale de frein et le tendre autant réservoir de liquide de frein. .
que possible. '

Fig. 3 : Fig.4

3 - Retirer le flexible de raccordement de I'apbareil et le fixer 4 la piece de raccordement.

4 - Ramener le levier de commande 4 la position |. La-pompe exerce jine pression sur le liquide de frein du véhicule.
QOuvrir les vis de purge dans l'ordre prescrit et purger les étriers de frein et les cylindres récepteurs. Récupérer
Fancien liquide de frein dans le flacon de purge de I'appareil.

Effectuer 1a purge dans I‘erdre suivant:

1 = Cylindre récepteur arriére droit

2 - Cylindre récepteur arriére gauche

3~ Etrier de frein ou cylindre récepteur avant droit

4 - Efrier de frein ou cylindre récepteur avant gauche

5 - Vérifier Tétanchéité du systéme de freinage: régler Pindicateur rouge du manométre. Ramener le levier de
commande a la position li. Aprés cette opération, le manométre ne doit plus indiquer de diminution de pression.

6 —Enleverle cele-pédale.

7 - Ramener le levier de commande a la position O. N'enlever le flexible que lorsque le manométre n'indique plus
de pression.

8 — Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir de liquide de frein; au besoin, retirer le trop- plein é l'aide d'un
flacon d'aspiration.

‘Rempiacement du liquide de frein

La chaleur dégagée au cours du freinage mest pas seulement transmise aux tambours ou aux disques de frein, mais
aussi aux étriers fixes et aux cylindres récepteurs et par conséquent au liquide de frein,

Le liquide de frein a la propriété désagréable d'absorber 'eau, par exemple lhumidité de l'air et donc d'étre hygro-
scopique. Une forte teneur en eau abaisse considérablement le point d'ébullition du liquide, des bulles de vapeur
pouvant ainsi se former 4 haute température, A trés basse temperature 'eau se trouvant dans le liquide en augmente
la viscosité.

Purge des freins, remplacement du liquide de frein 27 3
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Des bulles de vapeur peuvent se former lorsque le point d'ébullition est dépassé, par exemple dans de longues

descentes a forte pente si P'on a choisi un rapport de boite trop élevé ou si F'on tracte une rematque en appuyant -

continuellement sur la pédale de frein. Une trop grandeé viscosité du liquide de frein & des températures extrémement
basses peut pravoquer dans certains cas une infiltration d’air dans le maftre-cylindre. Ces deux phénoménes ne se
produisent naturellement que dans des cas exirémes; ils peuvent cependant entrainer la défaillance des freins.

Pour les raisons citées ci-dessus, le liquide de frein doit étre remplacé 4 des intervalles réguliers, suivant les
prescriptions d'entretien, pour limiter e plus possible sa teneur en eau,

Préparer Fappareil comme pour la purge des freins.

1~ Aspirer a Faide d'un flacon d'aspiration le plus de liquide possible du réservoir de liquide de frein. (L'ancien
liquide se trou_vant dans le réservoir n'est ainsi pas pompé a travers le systdme de freinage)

. 2~ Mettre en place le cale-pédale entre ie siége du conducteur et la pédale de frein st le tendre.

3 —Visser une pigce de raccordement sur Pembout fileté du réservoir de liquide de frein. -
4 - Retirer le flexible de raccordement de I'apj:nareil etle visser a la piéce de raccordement.

5 ~Ramener le levier de commaride & 1a position I. Ouvrir les vis de purge conformément aux indications contenusas
* dans le tableau reproduit ci-aprés, et laisser échapper la quantité de liquide de frein correspondante. Uancien
liquide est refoulé par le nouveau liquide pompé dans le systéme de freinage.

Ordre d'ouverture des vis de purge GQuantité de liquide de frein devants’échapper des cylindres

Cylindres récepteurs ou étriers de frein récepteurs ou des étriers de frein
arriére droit 500 cm?
arriére gauche . 500 cm?
avant droit inférieur ’ 500 cms3
avant droit supérieur 100 tm?
avant gauche inférieur : _ 500 cm?
avant gauche supérieur 100 cms

6 - Vérifier létanchéité du systéme de freinage: régler lindicateur rouge du manomeétre. Ramener le levier de
commande a la position Il. Aprés cette opération, le manométre ne doit plus indiquer de diminution de préession.

7 -Ramener le levier de commande a la position 0. N'enlever le flexible que lorsque le manométre n'indique plus
de pression. : .

8 - Vérifier le niveau du liquide dans le réservoir, au besoin, retirer le trop-plein & raide d'un flacon d'aspiration.

' Purge des freins et remplacement du liquide de frein sans Pappareil de remplissage et de purge des freins. .
Cette méthode ne doit &tre appliquée que lorsque Pappareil de purge et de remplissage des freins n'est pas disponible.

Purge des freing

Augmenter fa pression nécessaire dans le systéme de freinage par ”pompage"‘. Quvrir la vis de purge, le flexible du
flacon de purge étant branché. Fermer la vis de purge, la pédale de frein &tant enfoncée. Répéter 'opération jusqu'a
ce qu'il n'y ait plus de dégagement d'air, Pour l'ordre des opérations de purge, voir page 3.

Rentplacement du liquide de frein _
Aspirer au moyen d'un flacon d'aspiration le plus de liquide possible du réservoir de liquide de frein. Vider tous les

cylindres en pompant, la vis de purge étant ouverte. Rempiir le réservoir de liquide de frein frais et purger Je systéme
de freinage comme décrit ci-dessus. :

274 Purge des freins. Remplacement du liquide de frein
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Amartisseur de direction

Vérifier Famortisseur en [ étirant

ot en le comprimant — le maintenir
dans la pasition de montage. lV doit
pouvair se détendre et se com-

! Coussinet
caoutchoue pour
amortisseur de
direction
Lemmancher & ras

primer avec régularité et sans

a-coups sur toute ta longueur de sa
course, st nécessaire comparer
avec un amortisseur neuf.

L amortissement {détenle et com-

' '3 pression) doit étre perceptible
jusgu'a fin de course, sinon : .
remplacer .

ramortisseur.

Boitier de direction
Page 280

Levier de direction
Repose - fig. 1

Arrétoir en tdle
A remplacer

TONm (7.0 mkg)
25 Nm (2,5 mkg) -

Rotule de barre de
direction, coudée
Fitetage droit

Extraction —fig. 2

=20 Nm (2,0 mkg)

Do g

Rotute de barre de direction, droite
Filetage gauche
Exiraction - fig. 2

@-— 30 Nm (3.0 mkg)
s s et continuer a tourner jusqu'au

trou de la goupille

Fig. 1 Repdse du levier de direction

Emmancher le levier de direction sur Farbre porte-galet,
jusqua ce quil arrive au niveau du rebord supéneur du
chanirein.

Retule de barre de
direction, coudée
Filetage droit
Extraction - fig. 2 —

Bague _&
Lemmanchear ¥

dans un étau : 4
’ 45Nm (4,5 mkg)ﬁ

@—' 26 Nm (2,5 mkg)
Coussinet caoutchouc

V pour levier de direction
L'emmancher

Bague )
L'emmancher sur un éiau

30 Nm (3,0 mkg)
et continuer a tourner jusqu'au
trou de la goupille

25 Nm (2,5 mkg)

Rotule de bare de dlrection
pour montage d'amottisseur de dlrectlon
‘Extraction - fig. 2

Fig. 2 Extraction de la barre de direction

Remise en état de la timonerie de direction :
Repose du levier de direction . 27 5
Extraction de la bamre de direction :
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Bague d’appui de colonne de direction —
Dépose: Redresser les pattes de fixation.
Repose; La fixer sur le treillis métallique

en recourbant les pattes de fixation.
Tenir compte de l'écartement - fig. 1.

Collier de colonne de direction

x— 25 Nm (2,5 mkg)

7— Flector de direction,

Rondelle éastique

Ecrou hexagonal autobloquant —@
25Nm (2,5 mkg)

Tube de direction S

Le repousser si nécessaire avec la
commande de signalisation pour
régler I'écartement entre le moyeu

du volant de direction et la commande
de signafisation (2 & 4 mm) —fig. 3 et 4.

Coussinet de caoutchoue

276 Remise en état de la direction
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Volant de direction
Le mettre en place ldrsque les
roues sont enligne droite (boitier
de direction au point milieu), les
branches doivent &tre placées a
’horizontale, linverseur des
clignotants doit &tre en position 0.

Le dégager en faisant fevier.

50 Nm (5,0 mkg)

Rondella élastique

‘ : bturateur WY
Commande de signalisation

Si nécessaire la repousser avec
le tube de direction.

Colonne de direction

Douville entretoise -
- Aprés avoir reposé la commande
tl.ai'rlgmpg’:ﬁr sile ' . % ‘ de signalisation, emmancher la douille '
r:t S ;n m:"’:;_.e Vis & six-pans creux sur la colonne de direction jusqw'a ce que
est endommage. 10 Nm (1,0 mkg} .Fon obtienne un espace de 41,5 mm

entre I'extrémité de la colonne de

. direction et Vextrémité de la douille.

. Plaque de fixation pour tube de direction Ceci permet d'obtenir 'espace

* Faire attention-au-positionnement, le cté nécessaire entre le moyeu du volant
fermé des coulisseaux en alliage léger de direction et la commande de signalisa-
doit &tre orienté dans le sens de la tion {2-4 mm}) - fig. 3 et 4.

marche - fig. 2. Pour fa déposer, faire levier avec

un tournevis.

k Entratoise i
" Lévidement de la t8le doit &tre
~ orlenté vers le tube de direction.

a—- Vis de repture
La sortir par forage.
Serrer jusqu'a ce que la téte casse,
aprés avoir réglé fécartement entre
le moyeu du volant de direction etla
commande de signalisation
(244 mm)-fig. Jet4

Vis de repture J
La sortir par forage.
Serrer jusqua ce
que |a téte casse.

Capuchon de cerclo-avertisseu
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Fig.1 Fixation de la bague d’appui

obtienne un aspace (a) de 6 4 8 mm entre [a bague
d'appui et 'orifice de la cloison, Serrer ensuite I'écrou

hexagonal autobloquant (fléche} au couple de serrage

prescrit. . ’

Fig. 2 Positionnement de ka plaque de fixation du tube
de direction

Vailler & ce que la plaque de, fixation pour tube de direc-
tion soit bien fixée et orientée correctement, Le céteé

fermé des coulisseaux en alliage léger doit &tre orients -

dans le sens de la marche (fléche).

, Fig. 3 Ecartement entre moyeu de votant de direction
et commande de signalisation

a=2a4mm

Fig.4 Montage de la douille entretoise

A = Douille entretoise
a = 41.5mm
b=244mm

: Repousser la colonne de direction jusqu'a ce que 'on

2 78 Remise en état de la direction
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. Tableau des dérangements

Dérangement

Cause

Reméde

Direction dure

- La direction est trop dure,

- cale ou ne "revient” pas
d’elle méme aprésle
passage d'un virage.

a - Graissage insuffisant du train avant.

b -Mauvais réglage du mécanisme
de direction.

a - Soulever le train avant etle
graisser soigneusement.

* b.- Contrler le réglage du

mécanisme de direction.

Sans étre dure, la direction
ne "revient” pas d'elle
méme apres ke passage
d'un virage.

Réglage des roues avant non conforme
aux prescriptions.

Vérifier 1e réglage des roues avant
{Chasse, carrossage, pincement).

Jeu dans la directlor_l

Jeu dans le boitier
de direction.

a - Réglage incorrect du boitier
de direction.

b - Usure des piéces du mécanisme
de direction.

a - Contrélerle réglage du mécanisme
de direction.

b - Remplacer les pigces du
mécanisme.

Jeu dans les rotules des
barres de direction.

Rotules usées.

Remplacer les rotules usées.

Jeu dans la suspension

Usure des paliers {leviers de

Contréler le réglage des

du train avant. suspension, rotules et roulements roulements des roues avant.
des roues avanf). Régler les pidces présentant
. n jeu inadmissible et les
_ ) remplacer si nécessaire.
Le véhicule . a - Pression de gonflage inégale. a - Veéritier et rectifier la pression
tire d'un c6té. Le véhicule tire vers le c6té ol la de gonflage.
. pression de gonflage est la plus o
faible. _
b -Létat des pneurnatiqa.ies estincgal. ¥ b -Intervertir les pneumatiques,
Le véhicule tire vers le cité olise monter au besoin des pneumatiques
trouvent les pneumatiquestes plus . neufs.
usés. ' _
¢ - Pincement mal réglé. c - Régier le pincement suivantles |
. prescriptions,
d - Amortisseur de direction d - Remplacer 'amortisseur de
défectueux. direction.
o - Différence de carrossage excessive e - Verifier le carrossage des roues
des roues avant. Le véhicule tire ‘avant.
d'un cété lorsque la différence
de carrossage enire les roues droite
" et gauche dépasse 30" ’
Flottement des roues a - Balourd des roues avani. a = Equilibrer les roues
avant. (voir groupe 44).

b - Mauvais réglage de la direction.

¢ - Amortisseur de direction
défectueux,

d - Amortisseurs télescopiques
défectueux. .

e — Pigces du train avant usées.
f —Mauvais réglage des roues avant.

b - Régler la direction,

¢ - Remplacer I'amortisseur
de direction.

d - Remplacer les amortisseurs.

€ - Remettre le train avant en état.
f - Rectifier le réglage.

Tableau des dérangements - Direction & galet 279
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Mota:

Assemblage et réglage du mécanisme
de direction - lig. 8 4 21

Vérification et réglage du mécanisme
de direction - fig. 22 4 28 Yis 2 téte hexagonaie
avec rondelte dlastique
25 Nm {2,5 mkg)

@—. Contre-écrou pour vis de réglage

Couvercle de boitier de direction
Dépose: )

Le dégager de l'arbre porte-galet

en tournant la vis de raglage et le
déposer - fig. 3

Repose: fig. 13 et 14

Paur le montage du couvercle modifi¢
repéré par "KD" utiliser des vis de
fixation plus fongues.

Joint de couvercle delboitier
de direction f
Toujours utiliser un nouveau joint. - €.

Bouchon pour couvercle de boitier
de direction

o~
& o>— Circlip :
Rondelle d’ajustage pour vis de réglage _____@ Doit &tre enfoncé correctement sur
Choisir 'épaisseur suivant préconisa- tout son pourtour daas la rainure

tions - fig. 12. de Farbre porte-galet.
Vis de réglage
Cheisir la rondelle d‘ajustage
approprlée fig. 12
Contre-écrou pour vis de réglage .

Desserrage - fig. 5

Vis de réglage

Dépose ~fig. 6 .

La mettre en place avec un mastic

d'étanchéité pour boftier. N

Réglage du couple de friction de /Y15 sans fin )

la vis sans fin — fig. 9 _ La chasser avec un maillet en

caoutchouc. Eengager dans e
hoitier avec la butée i billes supérieure
etune rondelle d'ajustage d’épaisseur
rmoyenneg (0,35 mm) - fig. 8.

Reglage du jeu axial - fig. 10.
Butée & billes

I Bague-repére
Dépose - fig. 6et7

) _f Rondelle d’ajustage
+ Repose -fig.8 Repose - fig. 8

Arbre porte-galet

Amener la vis sans fin en position
“milieu”. Repousser l'arbre porte-galet

vers e haut a raide d’un mandrin,

Le visser dans le couvercle avec la vis

de réglage - fig. 12 414,

Vérification du jeu axial du galet - fig. 11

Boitier de direction
Le remplir avec 160 cm? de graisse
fluide pour engrenages.

Bague-joint de vis sans fin
Dépase - fig. 7

Bague-joint d’arbre porte-galet

Bride do settage —
Faire attention au positionnement -

fig.1 Arrétoir en tile
A remplacer

. ' 30 Nm (3.0 mkg)

|

Fig.1 Fixation du boitier de direction

Fixer le boitier de direction sur le tube-tra\rerse supérieur
de l'essieu avant de telle sorte que la découpe prévue
{pour chaque modéle) sur la bride de serrage soit
orientée vers la gauche sur Je véhicule avec direction
& gauche et sur le véhicule avec direction a droite et
que la fléche pointe vers l'avant.

13 = pour VW 1200, VW 1300, VW 1500 et VW Cabriolet
a4 places

14 = pour VW 1500 Karmann-Ghia

280+
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Désassemblage, assemblage et réglage du boitier de la vis de réglage de l'arbre porte-galet, sortir la vis de
réglage avec sa rondelle.

direction.
Désassemblage

Fig. 2 Visser le boitier de direction sur le dispositif Fig.s Déposer la vis sans fin,
-~ de montage et de contrSle VW 280.

La position exacte est déterminée par une butée se
 trouvant sur le tube de montage.

Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage.

_ . Fig. 6 Déposer la vissans fin
' Fig. 3 Déposer le couvércle du boitier de direction. Déposer la vis de réglage et chasser la vis sans fin avec

Dévisser avant le contre-écrou pour Ia vis de réglage fh(?z::é; 4 billes inférieure (utiliser un malllet en caout-
et les vis de fixation pour le couvercle. e ' '

Fig. 4 Chasser{arbre porte-galet Fig. 7 Chasser la bague-joint de la vis sans fin, la
Pour cela faire tourner ia vis sans fin et la placer dans rondelle d'ajustage et la butée abilles supérieure.
la position "milieu”

Enlever a graisse liquide du boitier, déposer le circlip de

Daésassemblage et assemblage de la direction a galet 281
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Assemblage : qu'il soit possible de faire tourner la vis sans fin avec
un calibre réglé a :

0,15-0,25 Nm (1,5-2,5 cmkg).
Serrer le contre-écrou.

Fig.8 Mettre en place la vis sans fin avec la butée
a biltes supérieure et la rondelle d’ajustage,

tonter tout d’abord une rondelle d’ajustage d'épaisseur

moyenne (0,35 mm). Pour déterminer {épaisseur

definitive de la rondelle, utiliser les dispositifs VW 279

et VW 280 (page 284): .

Mettre en place la butée a billes inférieure.

Fig. 11 Assembler I'arbre porte-galet

a = Véritier le jeu axiat du galet. Le jeu doit 2u maximum
atteindre 0,04 mm. Mesurer avec une jauge
d'épaisseur de 0,05 mm entre le galet et la rondelle.
Si la jauge d'épaisseur peut étre glisée entre le galst
et la rondelle, Farbre porte-galet doit &tre remplacsé. .

.b - Verifier la vis de réglage. Celle-ci doit &tre remplacée
sl le filetage ou la surface d'appui sont endommagés,

Fig.® Mettre en place la vis de réglage

Utiliser du produit d'étanchéité (hermétique), serrer
légérement la vis pour enfoncer les butées 4 billes dans
leurs siéges.

Fig. 12Reposer la vis de réglage avec sa rondelle dans
Parbre porte-galet.

Choisir I'épaissedr de la rondelle d'ajustage de telle
sorte qu'il seit tout juste possible de faire tourner la vis
de reglage dans son logement (la tenir entre te pouce
ot l'index), sans qu'un jeu de basculement soit percep-
tible (des rondefles d'ajustage de 2,0 a 2,25 mm sont
Desserrer la vis de réglage et la resserrer jusqu'a ce disponibles — différence d'épaisseur entre 2 rondelles:
0,05 mm).

Fig.10 Reégler le couple de friction de la vis sans fin.
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Fig.13 Assembler l'arbre porte-galet et ie couvercle
du boitier de direction.

Les visser jusqu'a la butée.

Fig.14

Mettre en ﬁlaoe t'arbre por.te-galet complet

Introduire la douille de protection pour ja bague-joint.
Présenter 'arbre porte-galet de telle sorte que le galet
forme un angle droit par rapport & ta vis sans fin.

Nota;

Ne remplir e boitier de direction de graisse liquide pour
bofte de vitesses qu'une fois que les travaux de réglage
sont terminés.

Fig.15 Fixer le couvercie du boitier de direction
Repousser fe couvercle dans le sens de la fléche
jusqu'a ce quiil s'applique sur le ¢6té du boitier de
direction opposé 4 la vis sans fin,

Fig. 16 Fixer le levier de direction (uniquement pour le
réglage du boitier de direction) |

Choisir le levier correspondant au modéle considéré,

Vérifier 1a mobilité du boitier de direction en actionnant

le levier de direction dans les deux sens.

Réglage

'

Fig.17 Fixerlatéte demesure dudispositif demontage
et de réglage.

- Le palpeur de la téte de mesure doit s'appliquer sur la

vis sans fin.

. _ Désassemblage, assemblage et réglage de la direction a galet
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Fig.18 Régler la plaquetie-pilote

Déplacer la plaquette-pilote jusqu'a ce que le numéra
correspondant au levier de direction se trouve sous le
repere.

Direction 4 gauche:
131415371: pour VW 1200, 1300 et 120(_) Cabriolet

Direction a droite: _
132415271 pour VW 1200, 1300 11300 Cabriolet

Fig.19 Amener [e levier de direction dans la position
"milieu” de la directign.

a - Placer 'alésage droif du levier de direction en des-
sous de l'alésage correspondant de fa plaquette-
pilote.

b —Iniroduire ie mandrin de centrage dans lalésage de
la plaquette correspondant au levier de direction
considéré. :

¢ - Appliquer de légers mouvements de va-et-vient ay
levier de direction et a la plaguette-pilote jusqua
ce que [e mandrin soit bien centré dans 'atésage du
levier de direction. '

_Placer I'échelle graduée du dispositif de réglage VW 279

dans la fente du levier de direction et Iz caler.

Fig. 20 Ajuster Vaiguille du dispositif de réglage.

Placer I'aigdillé du dispositif de réglage 'VW 279 sur le
bourrelet du boitier de direction et ajuster Paiguille du
dispositif de réglage 4 0.

Sortit le mandrin de centrage.

Fig.21 Régler le boitier de direction

d -Braquer le levier de direction de 11° vers la droite ou
vers la gauche.

Attention!

La valeur de 11°+2° mest valable que lorsque
Farbre porte-galet et la vis sans fin ou 'une de ces

- deux pigces ont été remplacés. Sinon régler la
direction & 5°

Serrer la vis de réglage de Parbre porte-galet jusqu'a ce
qu'il 'y ait plus de jeu perceptible. Pour cela, imprimer
au levier de direction de légers mouvements de va-et-
vient, en maintenant la vis sans fin de la main gauche,

- Pour facititer cette opération, utiliser la bride inférieure

du flector de direction qui doit &tre calée sur la vis sans
fin.

" Serrer le contre-écrou de la vis de réglage,

Vérifier la position dans taquelle la direction ne présente
plus de jeu lorsqu'on la braque dans I'autre sens.

Il doit étre possible de faire passer la vis sans fin au-dela
du point "milieu” en exercantun couple de 9 a12 Cimkg.
Le levier de direction ne doit pas présenter de jeu per-
ceptible lorsqu'il est braqué & 11°+£2° Si r'on constate
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encore du jeu dans cette position, désassembler 3

- nouveau le boitier de direction et corriger la position de
la vis sans fin par rapport au galet en utilisant une autre
rondelie d'ajustage:

a - Le jeu de la direction disparait Iorsqu on la braque

de plus de 11°+£2° du c¢6té gauche de I'échelle

graduée:

Monter une rondelle d’ajustage moins épaisse.
b -Le jeu de la direction disparait lorsquon la braque

de moins de 11°+£2° du cdté gauche de I'échelle

graduée:

Monter une rondelle d'ajustage moins épaisse.

" Les travaux de réglage doivent étre répétés jusqu’a ce
que l'on obtienne la précision exigée. Les rondelles
d'ajustage sont disponibles dans différentes épaisseurs
comprises ertre 0,20 mm et 0,50 mm (différence enfre
2 rondelles: 0,05 mm). Une fois que les travaux de
réglage sont terminés, emmancher la bague-joint pour
vis sans fin avec le tube VW 423 de 21,5mm ©.

Déposer le contre-écrou de la vis de réglage de T'arbre
porte-galet.

. Dévisser e couvercie du boitier de direction et le- dégager -

- du galet de direction en faisant tourner la vis de réglage.

"~ Remplir le boilier de direction jusqu’au bord - cela

. correspond a environ 160 ¢cm? — de graisse liquide pour
bolte de vitesses ayant les caractéristiques prescrites,
Au cours du remplissage du boitier, appliquer de légers
mouvernents de va-etvient au levier de direction

- {(pompage) pour chasser l'air et étre certain que la
quantité de graisse liquide prescrite puisse pénétrer dans
Ae boitier de direction. Remplir (jusqu’au bord) de graisse
liquide pour boite de vitesses l'alésage prévu dans l'arbre
porte-galet pour la vis de réglage.

- Monter éventuellement des obturateurs: en matiére
plastique neufs sur le couvercle du boitier de direction.

Replacer le couvercle du boitier de direction avec son

- joint d'étanchéité et mettre en place les vis de fixation.

. Repousser le couvercle du boitier de direction vers le
- cbté opposé & la vis sans fin et serrer les vis & téte
hexagonale. :

Reégler & nouveau I'arbre porte-galet comme decrit
précédemment.

Repérer la position “milieu” de la direction avec une
nouvelle bague de repérage pour vis sans fin. Sceller 1a
bague de repérage avec de la peinture.

Véritication et réglage de la difection (sur le véhicule)
A - Vérification (Direction montée)

Pour vérifier la direction & galet, ne pas soulever le
véhicule.

Amener les roues avant en ligne droite,

imprimer de légers mouvements de va-et-vient a 'ex- -

trémité de la branche du volant de direction jusqu'a ce
qu'une résistance soit perceptible. Cette zone compre-
nant le "point milieu” est déterminée par le réglage de la
direction et par les piéces de transmission {barres de
direction, rondelle de fiector). Elle doit atteindre au
maximum 25 mm - mesurés sur la ctrcontérence du
volant de direction.

' B - Réglage

Sila direction a trop de jeu aux environs du "paint milieu”,
- ce jeu peut avoir trois origines différentes. 1l faut alors
effectuer un controte dans l'ordre indiqué ci-dessous:

a = jeu axial de la vis sans fin _
b = jeu du galet par rapport 4 1a vis sans fin
¢ = jeu axial du galet

148-136:

Fig.22 Points de contrile du mécanisme de direction

Attention!

- Avant de régier le fhécanisme de direction, vérifier

obligatoirement le serrage des vis de fixation du cou-
vercle du boitier et des vis d'assemblage du boitier sur
le corps d'essieu, Si les vis sont desserrées, il faut
obligatoirement les resserrer au couple prescrit avant
de régler le mécanisme de direction.

a - Jeu axial de la vis sans fin

Pour détecter le jeu axial de la vis sans fin, imprimer
un mouvement de va-et-vient & la. vis sans fin en
agissant surie flector. Pour cela soulever ie véhicule,
Si un jeu est perceptible, il est possible de Péliminer
de la maniére suivante:

Fig.23 Vérifier le leu axial de la vis sans fin,

Vérification et réglage de la direction a galet 285




48 Direction - VW 1200

Fig.24 Desserrer le contre-crou de la vis de teglage
{rattrapagé de jeu). :

Pour cela, braquer la dlrectlon afond versta drcnte oula

gauche.

Fig.25 Serverla vis de réglage

Agir sur le fléctor de direction pour appliquer un mouve-
ment de va-et-vient a ia vis sans fin et serrer la vis de
réglage (vis de rattrapage de jeu) jusqu'a ce qu'on ne
pergoive plus de jeu,

Fig.26 Serrer le contre-écrou de la vis de réglage

Faire tourner la vis sans fin d'une butée & l'autre, Pendant
cette operation, on ne doit pas percevoir de résistance’
dans les butées a billes, Si la direction "accroche” le
reglage doit étre rectifié.

b - Jeu du galet de direction par rapport & la vis sans fin

Sile réglage de fa vis sans fin ne permet pas d'éliminer
le jeu de la direction, il convient de régler a nouveau
la position du galet par rapport & la vis sans fin. En
position "milieu”, le galet doit s'appliquer sans jeu
contre la vis sans fin. Le réglage de la position du
galet par rapport & la vis sans fin peut étre effectué
lorsque e véhicule est soulevé. Toutefois, pour le
contrble du réglage, le véhicule doit reposer sur
les roues,

Braquer le volant de direction de 90° vers la droite
ou la gauche.

Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage de
Farbre porte-galet et desserrer la vis de réglage d'un
tour environ. La vis de réglage est accessible a
travers le trou de regard praﬂqué dans le coffre &
bagages.

Fig.27 Vis de réglage pour direction a galet

Serrer la vis de réglage jusqu’a ce que le galet s'applique
sur la vis sans fin.

immobiliser la vis de réglage et serrer le contre-écrou
avec la clé spéciale.

Vérifier le réglage en braquant le volant de direction de
907, de chaque c6té, le véhicule reposant surles 4 roues.
Dans ce cas le jeu — mesuré & la circonférence du volant
de direction ~ ne doit pas dépasser environ 25 mm..
Si l'on constate que le jeu est plus grand d'un c6té,
régler de nouveau la position du galet par rapport 2 la
vis sans fin en braguant le volant de direction a 90° de
ce cote,

Verifier le pincement et le corriger sl nécessaire.

Effectuer un parcours d’essai, Si, aprés:le passage d'un
virage a une vitesse de 15 & 20 km/h, la direction ne
revient pas automatiquement jusqu'a environ 45° de la
position "milieu”, cela signifie que le galet est trop serré.
It est alors indispensable de procéder a un nouveau
reglage, sinon fa vis sans fin et le galet peuvent étre
endommagés.
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¢ = Jeu axial du galet

Sile réglage décrit précédemment ne permet pas de
régler la direction conformément aux prescriptions,
désassembler le boitier et vérifier le jeu axial du galet,

Vérifier le jeu axial du galet. Le jeu ne doit pas -
‘dépasser 0,04 mm. Le mesurer avec une jauge
d’épaisseur de 0,05 mm enfre le galet et 1a rondelle.
Repousser le galet-dans le sens de la fléche. Sila
jauge d'épaisseur peut éfre glissée enire le galet
et la rondelle, Farbre porte-galet doit étre remplacé.

B

Fig.28 Vérification du jeu axial du galet.

Vérification du jeu axial du galet, sur la direction a g_alet 287
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Nota: Volant de direction

Avant de déposer des pidces faisant Le mettre en place les roues étant

partie de Finstallation glectrique, _ en ligne droite (boitier de direction en
débrancher la tresse de mise & la masse position "milieu”), branches horizontates,
de la batterie.

levier inverseur de clignotants en

Pour remonter Ia direction compléte, pasition 0,

il est consefllé d'assembler préalablement

. le tube de direction, la colonne de
direction etla commande de signalisation
et de les monter en blog sur le véhicule - - 50 N (5,0 mkg)
voir également fig. 2 a 4.

Cache
Le déposer 4 [a main

Obturateur

Rondetle Grower

Commande de signalisation
La reposer en bloc avec le tube
de direction - fig. 3.

Bague-entretoise

Aprés avoir reposé la commande de
signalisation, emmancher la bague sur
la colonne de direction jusqu'a ce que
I'on obtienne un espace de 41,5 mm
entre extrémilé de la colonne de
direction etle rebord supérieur de la
bague. Ainsi 'espace nécessaire enlre
le moyeu du volant de direction et |3

10 Nm (1,0 mkg)

Lareposer en bloc avec le tube de
directian et ka commande da signalisation

(aprés assemblage préalable) — commande de signalisation (2-4 mm)
fig.2e13 est assure. Fig. 4. Pour |a sortir,
’ faire levier, .
q'( Rondelle
R__ Bague-joint .
Vis de rupture : -

Aprés avoir réglé 4 2-4 mm [a distance
entre la commande de signalisation
etle moyeu du volant de direction,
serrer jusqu'a ce que la téte de lavis
casse,

Bague de roulement

Rondelle d’appul _ -
La glisser sur fa chape du crois llon
aprés avoir assemblé la colonne de

direction et l'arbre artlculé en les

: Tube de direction .
o - .vissant - fig. &

Le reposer an bloc avec la commande
g‘:!e signalisation - fig, 3

| 25Nm (2,5 mkg) ~— a
' g Caoutchouc d"étanchéité de tube

Rondelle

e

de direction
*: Roulement & billes
. . N - Emmanchement dans le tube
: de direction - fig. 1
?/~ Rondalle rection = fig
“—=25Nm (2,5 mkg) :
. Arbre articulé
' ] Fixation sur colonne de direction —

fa.5

288 Remise en état de la dlrectlon
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“Fig.1 Emmapchenient du roulement a aiguilles,
Placer le tube de direction avec la douille & aiguilles

sur une surface plane et lemmancher en frappant sur

“le tu_be de direction comme indiqué sur la figure.

-

Fig. 2 Assemblage delacolonne dedirectlon et dutube

de direction. _
Enfoncer la colonne de direction dans e tube de direc-
tion..L.a colonne doit &tre enfoncée jusqu'a ce que la
bague de roulement se place correctement dans la
douille 4 aiguilles (fiéche).

Fig. 3 Assemblage de la diraction

Emmancher ia commande de signalisation sur le tube
de direction jusqu'a la butée et serrer la vis de calage (A).
Glisser fe caoutchouc d'étanchéité (B) et ta bague-joint
(C) sur le tube de direction. Enduire la bague-lomt avec
du falc.

Fig.4 Repose de la bague entretolse

A= Bague entretoise
a=415mm
B=244mm

Fig. 5 Repose de la direction

A - Rondelle d’appui
Engager les piéces préalablement assemblées dans le
véhicule, Emmancher la rondefle d'appui sur la colonne
de direction en veillant & ce que l1a face recouverte de
plastigue soit orientée vers le ¢roistlion.
Tourneria colonne de direction de telle sorte quejagorge
de la colonne de direction coincide avec l'alésage du
croisillon, Introduire la vis de fixation et serrer 'écrou
autobloquant au couple prescrit. Metire en place le
manchon de protection du joint de cardan.

Remise en état de la direct_io_n".‘?’-""2'8.9
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obom iarm i b

Nota:

1 = Mécanisme de direction (boitier)
Aucune réparation, remplacement
* complet en cas d'avarie. Un léger :
rattrapage de jeu est possible. i . :

% - Barres de direction ' ' ' J
Barre de direction droite réglable, . B
barre de direction gauche nen - : i

réglable, : _ o
Seule la barre de direction Soufflet cache-poussiére de boitier - ;
reglable est disponible en tant : de direction _ . .
que piéce détachée, Pour le femplace_r, délposer le :
Longueur: voir fig. 3 ) mécanisme de direction. L'emmancher ;
) oo du c6té opposé a celui du pignon ;

de direction. ]

Petit collier pour soufflet .

cache-poussidre
Le point de serrage ne doit pas se
rouver a proximité de la barre

de direction.

Support de mécanisme de direction

Rondefle
Rondelle Grower

40 N (4,0 mkg) —g R delte

20 Nm (2.0 mkg)

Ecrou hex-ago'nal
Le bloquer & 25 Nm (2,5 mkg) aprés
avolr réglé le parallélisme.

Ecrou hexagonal
Le bloquer 4 25 Nm (2,5 mkg) aprés
avair régié le paraliélisme.

Barre de direction droite
Réglable
Extraction - fig. 1

Rotule extérieure de barre de dlrection
Vérifier Fusure.

Gouplile fendue ~=== 30 Nm (3,0 mkg)
Aremplacer et continuer 4 tourner jusqu’au
trou de Ja goupilte, puis freiner.
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Arbre articulé

Vis de réglage
Accessible depuis le coffre 4 bagages —

fig. 4. Serrer la vis jusqu’a ce qu'elle vienne
g'apptiquer contre fa rondelle d’appui et
setrer ensuite le contre-écrou. Pour cela,
immaobiliser la vis de réglage avec

une clé,

o @\
' Contre-écrou ’

+ Mécanisme de direction
Rattrapage du jeu. Remplacemant
i complet avec barres de divection

Nm (2,5 mk 1 Couvercle de boitier de direction )
Rotule ;mgf}w ( Ron d:}:e_?lo Le metire en place avec un produit d'étanchéité,
de barre &lastique :

de direction,
'e="_ Rondelle Grower

‘g.— 40 Nm{4,3 mkg)

-Ressort d’appui
- Rondelle d’appui
Piéce d'appui

' Barve de direction gauche

Non réglable
Extraction - fig. 1

Coussinet

Cavalier
Rondelle grower —= caoutchouc/métal
powr barre de direction . .
Extraction et Grand collier pour soufflet
cache-pousgsiérs.

20 Nm (2,0 mkg)

Arrétoir en tdle emmanchement - fig. 2 4
Aremplacer Serrer l'écrou 3 55 Mm (5,5 mkg) Le point de serrage ne
' - etle freiner. : doit pas se trouver & Goupitle fendue
: proximité de la barre A romplacer \
‘ de-direction. @\
' _ 30 Nm (3,0 mkg)

et continuer & serrer jusqu’au trog
de la goupille, puis freiner

Remise en éta_t de Ia direction & crémaillére 291
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Fig. 4 Rattrapage du jeu de la direction i crémaitlere

Fig. 2 Extraction ou emmanchement du’ coussinet
' caoutchouc/métal. .

Enduire légérement la coussinet avec un produit anti-

friction (par exemple pite pour cylindres de frein).

AUDI NSU: Mandrin 50-103, douille 41-501, plateau
d'appui 30-206

Fig. 3 Longueur de la barre de direction
a=602mm
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Débrancher la tresse de mise 4 la masse
de la batterle

signalisation.

Dépose et repose - fig. 1

Cache
Le dégager de ses clips de fixation -
fig. 1

Intermpteur -
Pour le déposer, le débo‘ter

Au coursde Ja repose, veiller & ce

qus les ergots de fixation

s'enclenchent complétement.

Fig.1 VW 1303 - Dépose et repose del’élémem de
planche de bord

VW 1303 - Dépose et repose de Ja montre de bord

Sortir la montre électrique de I'élément de planche de
bord, & la main. Ne pas utiliser d'outil. (La montre est
maintenue dans I'élément de planche de bord par une
gaine caoutchouc - voir la fidgche).

Elément de planche de bord
Ne pas déposer te volant de
diraction et la commande de

Une fois le cache déposé, 'emplace-
ment est dispanible pour un nouvel
interrupteur,

VW 1303 Dépose et repose du tachymétre -

Dévisser le flexible de commande du tachymétre
accessible & travers ['orifice de la planche de bord. (Il
suffit de basculer le combiné de planch_e- de bord).

VW 1302 Dépose et repose du tachymétre

Repousser le tachymétre vers lintérieur de I'habitacle,
pour le dégager de la planche de bord.

Le tachymétre est maintenu par une gaine en-caout-
chouc,

Cache pour emplacement disponible -

VW 1303 - Dépose et repose de 'élément de planche de bord.

Dépose et repose de la montre de bord.

VW 1303 - Dépose et repose du tachymétre

293
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Fig.1 Vérification de Pindicateur de niveau d'essence
1 ~Branchement de la canalisation électrique menant

atindicateur de niveau d’essence
2 - Vers lindicateur de niveau d'essence, botne G
3 — Canalisation de'mise & 1a masse

-Sans démonter les piéces, il est possible de constater si

lindicateur de niveau d'essence, le- stabilisateur de
tension ou bien la jauge de réservoir sont défectueux.
Brancher les résistances suivantes sur la canalisation 2,
4 la place de la jauge du réservour

Ry =100+ 5%, 1W

Ry=22Q4 5% 1W

Re =470+ 5% 1 W

Fig. 2 Vérification de Pindicateur de niveau d’essence
Lorsque les résistances sont branchées, I'aiguille doit se

" trouver dans les zones repérées. Sinon, l'appareil indi-
.cateur ou le stabilisateur de tension est défectueux.

Vérification du stabilisateur de tension

1. Véhicules sans radio
Pour vérifier le stabilisateur de tension, brancher un
voiltinétre 4 la borne assurant le contact entre le’
stabilisateur de tension et lindicateur de niveau
d'essence. Le voltmétre doit enregistrer une tension .
pulsative. Sinon, remplacer le stabilisateur de tension.

2_Véhicules avec radio

Vérification du stabilisateur de tension
A-Lampei2V,5W =
B - Diode Zener : AN

1 -Débrancher & la borne J la canalisation menant &
Pindicateur.

2 - Mettre le contact. © _
3 — Mesurer la tension a la borne J avec un voltmétre.

SiT'on n'enregistre pas de tension, lalampe i'nontée dans
le stabilisateur de tension est grillée.

_Remplacement de la lampe

1 - Déposer le stabilisateur de tension (aprés avoir tout
d'abord coupé le contact). :

2- Repousser les crochets en matiére_ plastique dans le
sens des fléches et rabattre Jégérement la plaque
métallique.

3 - Remplacer fa lampe.

29

Vénflcation de Findicateur de niveau d'essence
Vérification du stabllisateur de tension
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Vérification de la diode Zener’

o VW 1303 - Dépose et repose de Ia jauge di réservoir
1 ~Débrancher les canalisations électriques des d’essence - : '

bornes + et J du stabilisateur de tension.

RS _ . © 4 -Débrancher les canalisations électriques de la jauge.
2 —Brancher 'ohmmeétre & la bome J du stabilisateur de :

tension et & la vis de fixation du stabilisateur de 5 -'l"outr_a_er vers la gaua_::he (fische B.) Ie_ verrouillage
tension sur le tachymétre. Lobmmetre enregistre - & baionnette de la jauge du réservoir d'essence,
une résistance plus ou moins élevée. avec une pince universelle, en. Fenfongant vers le

bas (fieche A), jusqu'a ce qu'il se dégage.

3 ~inverser les fiches de contrdle, Si Fohmmétre indique
la méme résistance qu'au paragraphe 2, la diode
Zener est défectueuse et le stabilisateur de tension
doit étre remplacé.

VW 1303 - Dépose ot reposé de la jauge du réservoir
d'essence.

6 ~ Soulever Iégérément la jauge et la faire pivoter sur
la droite jusqu'a ce que les branchements des

_ i T i canalisations électriques se trouvent paralléles aux-
. nervures longitudinales du. réservoir d'essence
VW 1303 - Dépose et repose de la jauge du réservoir (comme en position de montage). :
d’essence . . .
. 7 —Soulever la jauge et 'extraire de T'ouverture en la

1 —Débrancher la tresse de mise & la masse de la tirant vers Farriére. Pour cela, rabattre vers le bas

batterie - vidanger le caburant. ) le fevier du long bras du flotteur afin d'éviter que Ia
2 - Desserrer le collier (fizche). ' . boule ne se coince dans la découpe de la chicane.

3 -Sortir légérement le réservoir d'essence, comme
indiqué sur la figure.

VW 1303 Vérification de la diode Zener du stabilisateur de tension 29 5
VW 1303 - Dépose et repose de la jauge du réservoir d'essence -
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VW 1303 - Dépose et repose de la jauge du résenroit
d'essence

Découpe dans la chicane, fléche C.

VW 1303 - Repose de la jauge du réservoir d’essence

1 - Maintenir la jauge verticalement et 'introduire dans
Fouverture du réservoir a essence de telle sorte
que les bras du flotteur sé trouvent orientés paralléle-
ment aux nervures longitudinales du. réservoir. En-
foncer alors le long bras du flotteur suffisamment
vers le bas pour que la boule puisse glisser vers
lavant sur le fond de réservoir 4 essence. Enduire
préalablement ie joint de [a jauge avec de la poudre
de graphite.

2 - Faire tourner ia jauge du réservoir vers la gauche
jusqua. ce que le verrouillage & baionnette soit en
prise et tourner ensuite vers 1a droite en appuyant
‘légérement vers le bas jusqu'a ce que la jauge soit
bien verrouillée.

3~Brancher les canalisations électriques et la tresse
de mise 4 la masse de la batterie.
Nota:

Ne pas coincer le flexible monté entre le réservoir d'eau’
du lave-glace et finterrupteur de I'essuie-glace.

296 VW 1303 - Dépose et repose de la jauge du résetvoir d'essence
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Nota:

En cas de garantie ou d'extension de garantie, la
vis de réglage ne doit pas étre déréglée etle plom-
bage {goutte de peinture} ne doit pas étre en-
dommagé. Ceci est valable pour les avertisseurs

sonores de toutes les marques.

Avertisseur sonore défectueux — instructions pour le
controle :

Conditions préalables:
Contact mis,

- ~ Distance entre le volant de direction et la commande de
signalisation correcternent régtée.

Fusible S 11 en ordre (pour verifier, allumer les feux de
stop).

1

Avertisseur défectueux

DPébrancher a canalisation électrique de mise a la
masse de I'avertisseur sonore, poserune canalisa-
tion de contréle (1,5 mm? de section) entre laborne
libre de l'avertisseur sonore et la masse,

Contact de l'avertisseur défectueux dans la com-
mande de signalisation '

Lavertisseur | Uavertisseur ne
fonctionne fonctionne pas -

Débrancher le connecteur de la- commande de
signalisation. Relier la canalisation électrique
marron du connecteur 4 la masse avec la canalisa-

l © Suite chapitre (&)

tion électrique de contrdle.
Lavertisseur Lavertisseur ne
fonctionne fonctionne pas

il

1

Lavertisseur est hors circuit

Avec la lampe de contrdle, verifier si le courant
" passe dans la canalisation électrique noirefjaune
(sur lavertisseur sonore).

Lalampe s'allume La lampe ne s'allume pas

i

Remplacer 'avertisseur —I

Eliminer la coupure
de courant avant

le contact de
lavertisseur.

Faire attention a la
canalisation
glectrique allant de
la bague collectrice
au contact de la

‘commande d'aver-
tisseur, montée dans
le capuchon.

Eliminer la coupure
de la canalisation
électrique marron
allant du ¢ontact

de la commande
d'avertisseur sonore
a lavertisseur
sonore.

Cou pc.ire danslacanalisation électrique noirefjaune
allant de lavertisseur & la boite 4 fusibles, fusible
L -

Rebrancher la canalisation de mise & la masse sur
ravertisseur. ’
Débrancher la tresse de mise 4 la masse de la
batterie.

Poser la canalisation électrique de contréle entre
l'avertisseur et la boite a fusibles, fusible S 1.
Brancher la tresse de mise & la masse.

Lavertisseur Lavertisseur ne
fonctionne fonctionne pas
Remplacer la Eliminer la coupure
canalisation électrique. de courant dans la
Etancher le trou de bofte & fusibles.

passage.
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Piéce de fixation avec bras
d'essuie-glace
Serrerla vis 4 4 Nm (0,4 mkg)

Q— Joint d’étanchéité de patier intérieur

@ Epaulement du profilé caoutchouc
) : orienis vers le bras-d'essuie-glace.

Arbre d’essuie-glace avec manivelle -
Vérifier si les douilles en matiére plastique

ne sont pas usées. Jeu axial: 0.2 mm ' ?2-067

VW 1200 - Dépose et repose de Pessuie-glace
Déposer le moteur avec le support.

VW 1200 - Dépose et repose de I'essuie-_gléce.
Véhicules avec radio: Les canalisations électriques ne

S ' doivent pas entrer en contact avec la tringlerio de
- VW 1200 - Dépose et repose de l'essuie-glace commande d'essuieglace. Poser les canalisations
Serrer ia vis & 4 Nm (0.4 mkg). électriques comme montré sur Ia figure,

VW 1200 ~ Dépose et repose de 'essuie-glace.
Vehicules avec radio: Les canalisation électriques ne
doivent pas entrer en contact avec la tringlesie de
commande d'essuie-glace. Poser les canalisations
électriques comme montré sur la figure.

VW 1200 - Dépose et repose de Pessuie-glace.

298 VW 1200 ~ Dépose et repose de Pessuie-glace
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VW 1200 ~ Réglage des bras d’essuie_-glace.

a=15mm
b=12mm

VW 1303 - Dépose et repose de Pessuie-glace.
Deposer le moteur d’essuie-glace avec le support,

VW 1303 - Dépose et repose de Pessuie-glace,
1 - Ne pas coincer le flexible menant au gicleur de lave-
glace et le faisceau de cébies.

2 «Le cache en matiére plastique doit absolument étre
monté.

3 - S'il est endommagé, remplacer la joint d'étanchéité
du couvercle du boitier d'admissien d'air frais.

//%///ﬁ//l/////ﬂ////?/#//###//l&”l/////
52-0641

VW 1200, VW 1303 - Position du caotitchouc de la
raclette d’essuie-glace.

Quelle que soit la position du bras d’essuie-glace, le
caoutchouc de la raclette doit se trouver & angle droit
par rapport au pare-brise: a = 90°

Bras d’essuie-glace
Les bras d'essuie-glace sont repérés: "L" = gauche
"R™ = droit

- Ecrou hexagonal :
‘Serrer 4 4-6 Nm (0,4-0,6 mkg)

|92-054}

VW 1303 - Réglage des bras d'essuie-glace

a=3mm
b =41 mm

VW 1200/VW 1303 - Réglage des bras d’essuie-glace 299
VW 1303 - Dépose et repose de Pessuie-glace
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Anomalies pouvant provenir des raclettes _d’essde-glaoe

Le tableau suivantindique des anomalies pouvant provenir des raclettes d'essuie-glace, avec leur origine et les remédes

possibles.
Balayage Origine Remédes
1 —Trainées a- Caoutchouc de a - Nettoyer le caoutchouc de la

racletie encrasseé

b - Lévresdu caoutcho_uc_

effrangées,
caoutchouc déchiré ou usé

¢ - Caoutchouc de

raclette trop vieux,
surface fendillée

raclelte 4 'aide d'une brosse
dure en nylon et d'eau
. savonneuse ou d'alcool
b - Remplacer le caoutchouc
de la raclette

¢ - Remplacer le caoutchouc

de la raclette

2 -L’eau restant dans le champ de
balayage forme immédiatemeny
des gouttelettes - -

a - Pare-brise encrassé par

le produit de lustrage pour
laque ou bien par des
résidus d’huile ou de
gazoil

a ~ Nettoyer le pare-brise avec
un chiffon propre et un
produit neutralisant la
graisse, l'huile etles
silicones.

3 - La raclette d’essuie-glace essuie
bien dans un sens et mal dans
. lautre sens. Elle fait du bruit.

a — Caoutchouc de raclette

déformé d'un coté.
Il ne "bascule” plus.

b - Bras d'essuie-glace vrillé,

La raclette d'essuie-glace
repose en biais surle

. pare-brise‘

a - Monter un nouveau -
caoutchouc de raclette.

b - Redresser avec .
précaution le bras
d'essuie-glace jusqu’a
ce que le caoutchouc
de la raclette forme
un angle droit par rapport
au pare-brise. :

4 - Surfaces non balayées.

a — Caoutchouc de

raclette arraché
de son logement.

b - La raclette d’essuie-glace ne

repose pas régulierement sur

le pare-brise car les ressorts de

guidage ou les supports en
tSle sont déformés. ’

¢ — Pression d'appui du bras

d'essvie-glace trop faible.

a — Remetire avec précaution
Je caoutchouc de la
raclette en place.

b - Remplacer la raclette d'es-
suie-glace. Cetlte avarie
survient surtout lorsqu'ung
raclette de rechange n’a pas
‘&té montée correctement.

¢ — Huiler légérement les articu-
lations des bras d'essuieglace
et les ressorts ou monter un
nouveau bras d'essuie-gface.

300 Anomalies pouvant provéntr des racletie; d’essuie-glace

;
i
f
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VW 1303 - Réglage de la position d’arrét

1 - Relier finterrupteur d'essuie-glace avec le moteur
“en tenant compte de la désignation des différentes
bornes. La fiche de la mise & la masse du moteur
d’essuie-glace et la borne 31 de flinterrupteur de
Fessuie-glace (important a cause du freinage en
position d'arrét) doivent étre branchés surlaborne (-)
de la batterie etla borne 30 de llinterrupteur d'essuie-
glace sur la borne (+) de la batterie. Faire tourner le
moteur pendant plusieurs minutes et couper le con-
tact avec {'interrupteur. Le moteur s'arréte exacte-
ment dans la position d’arrét.

2 - Mettre en piace la manivelie de. commande de telle
sorte que Ton obtienne un angle a = 16° entre le
prolongement de 'axe de la carcasse polaire etlaxe
passant par le centre de la manivelle.

Fig. 1 Remplacement du caoutchoue de la raclette
. 1 - Enlever les raclettes d'essuie-glace.

2 - Du c6té fermé du caoutchouc d'essuie-glace, com-
primer les deux tringles {(guides) d'acier avec une
pince (fig. 1), les sortir latéralement de Fagrafe
supérieure et dégager le caoutchouc complet des
autres agrafes de la raclette d'essuie-glace, avec
les tringles d"acier (guides).

L

Fig. 2 Remplacement du caoutchouc de raclette

3 - Engager le nouveau caoutchouc dans les agrafes .
inférieures de la raciette. -

4 - Glisser les deux tringles d’acier dans la premiére
gorge du caoutchouc de raclette de felle sorte que
les découpes des tringles soient orientées du cdté
du caouichouc et s'engagent sur les ergols en
caoutchouc pratiqués dans la gorge.

5 -Comprimer & nouveau les deux tringles d'acier et
le caoutchouc avec une pince ¢t les introduire dans
I'agrafe supérieure de telle sorte que les ergots de
I'agrafe s'engagent de chaque ¢6té dans les gorges
de fixation (fléche)} du caoutchouc de raclefte.

VW 1303 - Dépose et repose du lave-glace

Pression d’arrét de la soupape montée dans le bouchon:
1,58 2,0bars (1,54 2,0 kg/cm?).

Nota:

Aprés avoir rempli le réservoir d'eau du lave-glace, il
faut toujours rétablir la pression de gonflage de la roue
dea secours 4 3 bars (3 kgfecm?2).

VW 1303 - Réglage de la position d"arrét
VYW 1303 ~ Dépose et repose du lave-glace. 301
Remplacement du caoutchouc de raclette
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Reclamations dont peuvent faire Iobjet les lave-glaces pneumatiques.
1 - Le flexible de prise de pression ne convient pas:
Référence: VW 1200 - 311955979 B
VW 1303 — 113955979

2 - e flexible de prise de pression n'est pas suffisamment serré sur la valve. La valve est ouverte bien que la liaison
réservoir d'eau/valve filetée ne soit pas encore parfaitement étanche.

3 -Laroue de secours n'est pas suffisamment gonfiée.

4 - Pour détecter un manque d'étanchéité du flexible de pression monté entre la roue de secours et le réservoir d'eau,
enduire d'eau savonneuse les raccords repérés sur la figure (voir les fléeches).

302 Réclamations dont peuvént faire Pobjet les lave-glaces pneumatiques
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Gicleurs de lave-phares
Réglage avec I'cutdl VW 819 -
fig.1

—_— Réservolr d’eau
8 litres

| Clapetde
retenue
Pression d'ouverture:
2,4 bars 4 2,8 bars
(2.4 kg/cm?

-~ 42,8 kgfem?)
1

u.l_.—'

( Ld: Gicleur de Iwace

Pompe pour jave-phares

L]
Durée de mise an circuit: 0,3 s
(commande par relais) ﬂ Iﬁ

Tuyau de refoulemant
de la pompe du lave-phares i
Raccord permettant de purger Pompe de lave-glace - -

fe circuit _
Dispositif de nettoyage des phares (Iave-phares} '
Purge d'air

Lorsque le dispositif de nettoyage des phares a été entierement vidé, le circuit doit 'étre_-pufgé de la maniére
suivante, une fois que le réservoir est plein:

1 —Débrancher e tuyau (raccord) de refoulement de la pompe du lave-phares, jusqu'a ce que de 'eau s'éc‘oule.
2 — Mettre le contact.

3 - Allumer fes phares. _

4 — Mettre & plusieurs reprises le dispositif en circuit jusqu’a ce que de l'eau sorte_ des gicleurs.

Nota: ' '

-1 -1t ne faut monter que des flexibles d'eau dorigine VW, Lutilisation d'autres flexibles — méme de section égale -
entraine des anomalies de fonctionnement,

2 - En raison du courant de démarrage trés élevé pendant une durée de mise en circuit trés courte, il faut tout parti- .

culierement veiller 4 ce que les connexions de la canalisation électrique menant 4 la pompe du lave-phare
assurent un contact parfait.

Fig. 1 Réglage des gicleurs

a= 1mm
b =10 mm

Dispositif de nettoyage des phares (lave-phares)
Purge d"air du lave-phares _
Réglage des giclteurs :
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Réclamations dont peut faire Pobjet le dispositif de nettoyage desl phares

Réclamation

Origine possible

Reméde

_ Le gicleur ne fonctionne pas.

" Clapet de retenue collé,

Obturer I'orifice du gicleur
fonctionnant correctement et mettre
linstallation en cirouit.

Les deux gicleurs ne fonctionnent
pas, la pompe tourne (bruits
perceplibles)

Clapets de retenue défectueux.

" Remplacer les clapets de retenue.

Air dans le circuit (le réservoir d'eau
était vide et a été rempli 4 nouveau)

Purger ie circuit

Les deux gicleurs ne fonctionnent
pas, la pompe ne fourne pas

Linterrupteur de I'essuie-glace ne
laisse pas passer le courant

Remplacer linterrupteur

Relais de commande défectueux

Remplacer le relais de commande

Pompe défectueuse -

Mettre directernent la pompe sous

tension {canalisations électriques de -

4 mm2 de section), si lapompe ne
fonctionne toujours pas,
la remplacer.

Les gicieurs fonctionnent
pendant plus d'une seconde.

Relais de commande
défectueux,

Remplacer le relais
de commande.

Les gicleurs fonctionnent .
également lorsque I'éclairage
est éteint.

Relais de commande défectueux.

Remplacer l¢ relais de commande. -

Nota:Pourle schéma des céblages supplémentéires concernantle dispositif de nettoyage des phares, voir page 318.

304 Réclamation_s dont Mt faire Fobjat le lave-phares -

L
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Dépose et repose du volant de direction voir page 288

Intervupteur de clignotants
Livré en tant que piéce détachée avec
contacts pour feux de stationnement.
Dépase etrepose -ig. 1,2, 3

Interrupteur d’essuie-glace
Livré en tant que piéce detachée avec,
en plus, des contacts pour le lave-
projecteur, la pompe de lave-glace,

- la commande intermittante de I'essuie-
giace et le clapet de laveglace
Dépose etrepose ~fig. 1,2, 3

Tole d’obturation
Lextraire vers le haut avec une pince.
La mater légérement au cours de la

' repose.

. Boitier de contacteur d'allumage .
et de démarrage avec antivol .
La serrure ne paut pas étre déposée.

. Pour quelques pays importateurs,
la cheville de verrouiliage n'est pas
montée. Au cours de la repose, ne
pas oublier la bague de contact entre
le routement & billes et le tube

de direction. . ) e
: Vis de calage pour commodo —@
: Serrer 4 5-10 Nm (0,5 41,0 mkg).

Avant de bloguer la vis, régler la i 3
_distance entre e volant de direction
et le commodo (2 & 4mm).

Barillet Cantivel .

LU'ouverture pérmettant le démontage -
du barillet d'antivol est accessible
larsque la téle d'obturation

est déposée.

Pour la dépose, tourner la clé vers la
droite {suivant un angle correspondant
a peu prés al'épaisseur de la cié)

et sortir le baritlet avec la clé. Ne pas
introduire la clé pour remettre le
barillet en place.

Contacteur d’alfumage et de démamage
Pour la dépose, déposer le commaodo
comptet. Dépose et repose, fig. 4
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Fig. ¥ VW 1303 - Dépose et repose de Finterrupteur de
clignotants

Les guides des cébles menant 4 la commande des

clignotants (A) et & [a commande d'essuie-glace (B)

sont maintenus par des crochets en plastique (C). Pour

déposer et reposer linterrupteur de clignotants ou

linterrupteur d'essuie-glace, défaire prudemment les
crochets en plastique.

Fig. 2 VW 1303 - Dépose et repose de Pinterrupteur
des chignotants

Dépose et repose de Pinterrupteur d'essuie-
glace ’

Dégager ensuite les guides des cdbles des fentes de
guidage (D) de l'interrupteur d'essuie-glace.

Fig.3 VW 1303 - Dépose et repose de Pinterrupteur
de clignotants . o
Déposeetreposedelintenruptourd’essule-glace

Au cours de lassemblage, veiller & ce que des cébles

de linterrupteur de clignotants ne soient pas écrasés
par l'interrupteur d'essuie-glace (fléches).

Fig.4 VW 1303 - Dépose et repose du contacteur
d'allumage et de démarrage

Déposer la vis (fléche).

Bornes de branchement du contacteur d'allumage et de

" démarrage:

i ~-Borne 30

2 - Borne 50 ' '
3-Bome 15

4 -Borme X

5-Borne P

6-Borne s

VW 1303 - Dépose et repose de linterrupteur dessule-glace

. VW 1303 - Dépose et repose de Pinterrupteur de clignotants
3 06 VW1 30_3 - Dépose et repose du contacteur d'allumage et de démarrage




Débrancher la tresse de mise 4 la masse
de la batterie

Bague collectrice avec came

de déclenchement

La languette doit &tre orientée vers la
droite. Graisser avec dela graisse

. _ universelle, _

Barillet dantivol avec'clé .
Sil'on monte un nouveau barillet d'antivol,
modifier également la position des
plaquettes dans les serrures des pottes
{voir le manuel de réparation carrosserial,
Dépose et repose —fig. 12

Antivol de direction
Dépose etrepose - fig. 1.2

Contacteur ci’allumage
© etdedémarrage
Dépose etrepose —fig, 3

Commodo

La distance entre le

volant de disection etle s
commodo doit Etre de 24 4 mm.

Vis de calage pour commodo

Avant de serrer la vis, régler la dislance
entre le volant de direction etle -
commode.

. Feux extérieurs -

Ectou.hexagonal
Le serrer & 50 Nm (5 mkg)

-

Intarmupteur de clignotants

Poser soigneusement les cables, glisser la
gaine isolante, sertir de nouvelles
fanguettes plates

Dépose etrepose - fig. 4




Feux extérieurs

Nota:

Il ne faut surtout pas forcer pour metiré le barillet de
Fantivol en place, par exemple a coups de poing.

2 - Mettre en place l'ensemble barillet d'antivol/antivo!

Fig. T YW 1200 ~ Dépose et repose du barillet d'antivol

Dépose

1 - Défaire linterrupteur de clignotants; fe sortir légére-
~ ment etle basculer vers la gauche.

2 —Placer la clé de contact en position "Fahrt” {marche), .

sorfir le barillet de l'antivol avec Paniivol (faire suivre
" les cdbles -électriques), repousser le ressort de
maintien du barillet en passant un fil d'acier 4 travers
lorifice {A). Faire [égérement tourner la ¢lé vers la
droite {(fléche B) en partant de la position "arrét”,
(Tourner d'un angle correspondant environ & Fépais-
seur defa clé) et sortir le barillet avec ka cié (fleche C).

‘E : fos-a72!
Fig.2 VW 1200 - Dépose et tepose du barillet de
Fantivol

Repose

1 -Repousser la piéce d'entrainement contre la clé

- (fléche E)}. Introduire ta clé et amener le barillet de
'antivol dans {a position "arrét” (en butée du coté
gauche), ressortir la ¢lé, Emboiter ensuite le barillet
de Pantivol dansla serrure, sans la clé.

de direction/contact-démarreur dans le commodo,
Reposer la piece de fixation, embeoiter les capuchons
isolants sur les vis de fixation. Refixer linterrupteur
de clignotants. (Freiner les vis de fixation avec de la
‘peinture)., - _ :

3 - Vérifier le fonctionnement du barillet de 'antivol et

de llinterrupteur de clignotants: Pour cela placer les
roues en ligne droite afin que e verrou de I'antivol
ne s'encliquette pas. SortirJa clé de contact.

308 VW 1200 ~ Dépose et repose du barillet de Pantivol
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6 —Brancher les cbles électriques. Vérifier le fonction-

- nement du barillet d’antivol et de linterrupteur de
clighotants. A noter que la mobilité du barillet de.
Fantivol doit étré controlée avec beaucoup d'atten-
tion. .

Fig.3 VW 1200 - Dépose et reposé du contact-
- démarreur

"1 —Déposer le volant de direction, Défaire l'interrupteur
de clignotants ef le sortir légérement.

2 - Placer laclé de contacten position "Fahrt”("Marche”) Fig.4 YW 1200 - Dépose et repose de linterrupteur
et sortir le bariltet de Fantivol de son logement, avec de clignotants
'antivol et e contact-démarreur {fig. 3).

) i i ment passer le: i
Déposer le contact-démarreur. Faire soigneuse p 5 cdbles électriques

derrigre les agrafes en matiére plastique (fléches}.

3 - Introduire le nouveau contact-démarreur dans la
" sefrure ot le fixer.

Nota:

En tant que pidce détachée, le contact-démarreur est
livré avecles cables électriques prévus pour les véhicules
avec direction & droite et avec les cébles électriques
pour répétiteur acoustique et feux de stationnement.
Suivant le modéle considéré, le céble du répétiteur
acoustique ou des feux de stationnement doit étre
coupé & lextrémité de la gaine isolante et ensuite
isolé.

4 —Introduire I'ensemble barillet d'antivolfantivol/con-
tact-démarreur dans le commodo. Le barillet de
" lantivol doit se trouver en position "arrét” Faire
suivre avec précaution les canalisations électriques

a fravers le boitier du commodo.

§ —Placer la gaine isolante autour des deux faisceaux
" de céables du contact-démarreur et de linterrupteur
de clignotants et Ia fixer avec un ruban isolant. Faire
passer le faisceau de cables complet & travers le
manchon prévu derriére la planche de bord.

VW 1200 - Dépose et repose du contact-démarreur 309
VW 1200 - Dépose ot repose de linterrupteur de clignotants
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Feux extérieurs

§i les clignotants ou Favertisseur 4 clignotants font
l'objet de réclamations, il faut procéder & un contréle
dans l'ordre suivant:

" A - Vérifier le relais de clignotants et d’avertisseur 4

clignotanis

1 -Le contact étant coupé, relier la borne + ou- +49

(désignations diverses suivant les différents fabri-
quants de relais) du relais directement avec (a
borne 30 du porte-fusibles.

2 - Actionner linverseur de clignotants,

3 ~Si les deux clignotants gauches ou droits s'aliument,
le refais et la commande de dlignotants sonten ordre.
Lavarie provient donc de rinterrupteur d'avertisseur
4 clignotants.

B -Vérifier linterrupteur d'avertisseur 4 clignotants

1 - Débrancher la batterie.

2 - Déposer l'interrupteur de l'avertisseur 4 clignotahts
et le mettre en circuit.

3 - Vérifier avec un chmmétre si le courant passe entre

les bornes 30 et +;

4 —Vérifier également si le courant passe de la borne
49a aux bornes R et 1. de linterrupteur,

-5 - 8i, au cours des mesures, on constate une résistance

* différente de 0, linterrupteur d’avertisseur 4 cligno-
tants doit &tre remplacé.

Siles clignbtants ne s'allument pas au cours du controle

A, il faut vérifier linterrupteur de clignotants.

C -Vérifier Finterrupteur de clignotants

1 -Débrancher le connecteur du commodo ou dé-
connecter la canalisation électrique noirfvert/blanc
menant & llinterrupteur de clignotants. borne 54 B,
au rnveau du portedanguetie.

2 - En utilisant un o_hmmétr_e. vérifier si le courant passe
de la borne 54 Bl de linterrupteur de clignotants
respectivement a laborne R etk.

3-5i l'on enregistre une résistance différente de 0,
Pinterrupteur de clignotants doit étre remplacé.

D - Vérifier le fonctionnement de 1a lampe témoin

Si, lorsqu’on actionne les clignotants, le témoin ne
= s'allume pas, cela peut provenir d'une trop grande
résistance de passage dans les clignotants. Le
relais de contrdle, A Fintérieur du relais de clignotants
. et d'avertisseur 4 clignotants fonctionne comme
relais dintensité et est prévu pour la totalité du
courant des deux clignotants. Une résistance de
passage trop élevée réduit le courant des clignotants
si bien que le relais d'intensité ne peut pas s'en-
clencher, Ceci correspond & la défaillance d’une
lampe de clignotant. Pour éliminer cette anomalie,
il faut verifier si les contacts des douilles des lampes
des clignotants ne sont pas corrodés. Enlever alors
.les résidus de corrosion. Utiliser éventusllement du
spray pour contacts.

Vérification de la lampe témwin du double-circuit de
freinage

A -Véritier la lampe témoin:
- la lampe témoin de 'avertisseur

1 - Mettre le contact
doit s’allumer,

2 ~Lancer le moteur - la Iarnpe témoin de l‘avemsseur
doit s'éteindre,

3 -Si la fampe témoin ne s'allume pas lorsqu'on met
le contact, elle doit étre remplacée. Si la nouvelle
lampe ne s'allume pas non plus, il faut déposer te
témoin

. B~Remplacer la lampe:

1 -Déboiter le voyant avec le symbole.

2 -Glisser une gaine isclante (5 mm de dlarnétre) sur
la lampe et la retirer avec la lampe.

C - Vérifier le témoin;:

1 ~Lancer le moteur.

* 2 -Débrancher la canalisation électrique menant & la

borne K (0,5 mm2 de section) au niveau du porte-
languette- raccordant les contacteurs de feux de
stop et la relier 4 la borne 30 de Ia boite a fusibles.

Lorsque la borne K est sous tension, la lampe du
témoin doit s'allumer, sinon il faut remplacer le
témain,

310

Vériﬁcat:on des clignotants el de Pavertisseur 4 clignotants

Vérircation du témoin de double clrcuit de freinage




Feux extérieurs -
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Vérification du contacteur de feux de stop pour B - Vérifier le contacteur d’alerte (81 et 81 a}
dispositif de freinage & doubtle circuit
1 - Lancer le moteur.
A - Vérifier le contacteur de feux de stop (81 et 82a) : - )
) 2 - Débrancher le connecteur multiple du contacteur
1 - Débrancher le connecteur multiple du contacteur de de feux de stop pour le circuit de freinage avant.
feux de stop pour circuit de freinage avant. '
: 3 - Sur le connecteur muitiple (non débranché) du sircuit

2 —Mettre le contact, enfoncer la pédale de frein. Les de freinage arriére, établir une connexion entre les
feux de stop doivent sallumer. contacts 81 et 82a (chbles noir et noitfrouge) du

: contacteur de feux de stop. La lampe témoin du

3 —Rebrancher les connecteurs multiples et répéter le systéme de freinage & double circuit doit s’allumer.
contréle avec le contacteur de feux de stop pour Enfoncer la pédale de frein sans défaire la connection

le circuit de freinage arrigre, établie précédemment. La lampe témoin du systéme

- de freinage a double circuit doit s’éteindre.

4 - Si, au cours de Fun de ces deux controles, les feux
de stop, ne s'allument pas, il faut alors remplacer le 4 - Rebranchet le connecteur multiple et répéter le
contacteur sur lequel le connecteur rnultlple se contrdle sur Fautre contacteur de feux de stop.
trouve branché. .

6 - 8i, au cours de l'un des deux contrdles, la lampe
témoin du systéme de freinage a double circuit ne
s'allume pas, il faut alors remplacer le contacteur
de feux de stop sur lequel 1e connecteur multtple se
trouve branché.

Bloc optique
Différentes versions pour lampes conventionelles
etlampes diode H 4.

‘Ecrou de réglage
Veiller au positionnement corect
dans le support.

Piéce de fixation pour bloc optique
Pour la décrocher, 1a faire pivoter
d'un quart de tour

Douille de lampe de veillouse Lampe de veilleuse

i La déboiter du réflecteur. 12V.aW )
' Lergot d'arrét doit étre orienté vers le bas. 2v.4 ) :
Déposeetrepose des phares o f«_"%.-

Réglage du faisceau des phares

Cotes de réglage: voir le manuel de réparation "Diag-
nostic et entretien”. -

Vérification du contacteur de feux de stop du systéme de freinage & double circult
Dépose et repose des phares
Réglage du faisceau des phares

311
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Courant continu

Génératrice (en général)

Elément d'une ba_tterie (accumutateus)
Moteur {en ganéral)

Apparei.l de mesure {en général)

Canalisation électrique (en général)
ou liaison électrique

Section de céble
Connexion électrique inamovible
Connecteur a fiche

Connexion électrique amovible

Croisemen! de cables

Contacteur fermé en position de repos
{passage du courant)

' interrupteur

Commutateur (ici a 4 directions)

Fusible {en général)

Ampoule

Résistance de chauffage

Charge disruptive

-
+
@
=
IE]%’
P
=
e

‘Condensateur {en générafl)

Transformateur avec noyau
ferro-magnétique

Redresseur de courant {diods)

Entrainement par force humaine

Entrainement par déplacement

mécanigue

Entrainement par moteur

Bobine magnétique
{en général)

Bobine en dérivafion ou en sérig

Relais (électromagnétique}

Relais (¢lectrothermique}

Clapet électromagnétique

Résistance chmique

Résistance régiable
(4 rhéostal) .

~

Résistance & réglage fixe

Symboles utilisés dans les s'chéma_s des cablages 31 3
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de lunette arriére 9
Contacteur de feux de stop 30,31,32
Contacteur de pression d'huite 35
Contacteur de porte gauche 28
Contacteur de porte droite 27
Contacteur de phares de recul ) 45
Contacteur de témoinde freindmain 33
Jauge d'essence 37
Indicateur de niveau d'essence 37
Commande d’avertisseur sonore 29
Avertisseur sonore 29 . :
Relais de commande codefroute 16,17,18
etd'appels de phares 19 :
Relais de clignotants et d’avertisseur

- 4 clignotants : 38
Stabilisateur de tension 37
Relais de chauffage de lunette arriégre 8,0
Témoin ('éclairage route 18
Témoin de charge 34
Temoin de pression d'huile 35
Témoin de clignotants - 36
Temoin d'avertisseur 4 clignotants 44
Temoin de double circuit de freinage -
et de frein 4 main ) 31,32,33

Ko —
Lt -

L1 =
L

Mz —

M2 —
M3 -
Mt —
M2 -
Ms -

Mo —
M6 —

Mi7 —

N -

Ne -

Désignation dans le circuit
Batterie 5
Démarreur 6,7
Alternateur 1,2
Régulateur de tension* 1,2
Contact-démarreur 7,11,12
interrupteur d'essuie-glace 13,14
Interrupteur d’éclairage 18, 20,22
interrupteur de clignotants -4
Interrupteur d’avertisseur 4 clignotants 38, 39,43

Inverseur codefroute et appels

de phares 18
Interrupteur de moteur de souffiante 15
Interrupteur de chauffage

Témoin de chauffage de linette amriére 10
Lampe a deux filaments

pour projecteur galuche 17
Lampe a deux filaments

pour projecteur droit 19
Lampe d'éclairage dutableau debord 20, 21
Lampe de veilleuse gauche 25 :
Lampe de feu rouge arriére droit 24
Lampe de feu de stop droit 32
Lampe de veilleuse droite 26
Lampe de feu rouge arriére gauche 22
Lampe de feu de stop gauche 30
Lampe de clignotant avant gauche 39
Lampe de clignotant arriére gauche 40
Lampe de clignotant avant droit 43
Lampe de clignotant arriére droit 42
Lampe de phare de recul gauche 46
Lampe de phare de recul droit 47
Bobine d'aliumage 49,50
Starter automatique 51
Gicleur électromagnétique 52 ]
Distributeur d'allumage 48, 49, 50

*Remarques:

S
5
G2
SQI
g2

Tz

T4

—
£

—
[: ]

® ® ® ® OUXES<Y

®

Les cercles de couleur orange désignent les branchements

Désignation

Embouts de bougies
Bougies d'allurmage

49, 50
49, 50
11, 17,19
22,25,27
30,37,38

Fusibtes dans boite 4 fusibles

Fusible isolé pour phares .
derecul (BA) 45
Fusible isolé pour chauffage
de lunetie arriere (8 A) 8
Connexion de dérivation
a - sous la banquette arriére
b - derriére linsonorisation
du compartiment du moteur
Porte-languette (une languette plate) -
sur tunnel de plancher
a - derriére la planche de bord
b - sous la banquetie arriére
¢ —derriére linsonorisation
du compartiment du moteur
'd - dans le coffre & bagages,
coté droit
€ - dans le coffre a bagages,
cété gauche
Porte-languettes, {2 languettes plates)
dans le capot arriére
Porte-languettes (3 languettes plates)
a - dans le coffre 4 bagages,
coté gauche
b - derriére 'insonorisation du com-
partiment du moteur, cété droit
¢ - Connecteur (3 languettes) dans
ie compartiment du moteur
a - Porte-languettes (4 languettes
plates) derriére l'insonorisation "
du compartiment du moteur,
cété gauche .
b~ Connecteur (4 langueties) -
sous la banquette arrigre
Connecteur {8 langueties)
derriere laplanche debord
Prise pour poste de diagnostic 47
Moteur d'essuie-glace 12,13, 14
Moteur de souffiante - 15

Piafonnier o7

Eclairage de plaque de police - 23
Chauffage de lunette arriegre 8
Tresse de mise & la masse entre

batterie et chassis 5
Tresse de mise 4 la masse entre. :
boite de vitesses et chéssis 4
Point de mise 4 la masse sur planche

de bord

Point de mise 4 la masse

de tachymétre

Point de mise a la masse dans coffre
& bagages, a I'avant, c6té gauche
Point de mise 4 la masse dans coffre
abagages, 4 I'avant, cété droit

des cdbles du réseau de contrdie qui vont directement des
points de raccordement 2 la prise pour poste de diagnostic
(T%0). Les chiffres marqués dans les cercles correspondent
4 la disposition des cdbles dans la prise pour poste de
diagnostic.

© Modification du branchement - alternateur/régulateur de tension (page 3t9) s )
@ Schéma des cablages supplémentaires - fonctionnement intermitient de I'essuie-glace, boite de vitesses auto-

matique, crochet d’attelage (page 317)

@ Schéma des cablages supplémentaires - dispositif de nettoyage des phares (page 318}
®Schéma des cablages supplémentaires ~ phares antibrouiliard étfeu arriére antibrouillard (page 319)

dansle ¢ircuit

31 4 Schémades 6éblages VW 1303 & partir du tnois d’aodt 1974
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Cablages

Désignation dans te circuit

A - Batterie 5

B - Démarreur 6,7

C - Dynamo 2

C! - Conjoncteur-disioncteur 1,2,3
D - Démarreur 7.8

E - Interrupteur d’essuie-glace 8
E' — interrupteur d'éclairage 12,14
E? — Inverseur de clignotants, de

commande d'éclairage codelroute .
. eotd'appelsdephares . 9,29,30
E3 — Interrupteur davertisseur clignotants. 26 28, 30, 32. 33
F —. Contacteur de feux de stop ‘

L A L

CER N AT

AR TR IR IETRES Sy - eyl RN Ml

-

o

Ft ~ Contacteur de pression d'huile 24
F4 - Contacteur de phares de recul 34
H — Commande d'avertisseur sonore 20
H' — Avertisseur sonore 20
J — Relais de commande d'éclairage
: codeiroute et d'appets de phares 9,10, 12.
J7 — Relais d'avertisseur 4 cllgnotants 28, 27
K' ~ Témoin d'éclairage route 11
K2 ~ Témoin de charge - 23
K2 — Témwoin de pression d’huile 24
- K& = Témoin de clignotants 25
K& — Témoin d'avertisseur 4 clignotants 33
Lt — Lampe adeux fitaments pour '
phare gauche : 10
L2 — Lampe a deux filaments pour :
phare droit 12
. L% = Lampe d’'éclairage de tachymetre 13
M — Lampe de veilleuse gauche 14
M2 — Lampe de feu rouge arriére droit LY
M2 — Lampe de feu de stop droit 21
M2 — Lampe de veilleuse droite 15 _
M4 — Lampe de feu rouge arriére gauche 18 o2
. M¢ =~ Lampe de feu de stop gauche
M5 — . Lampe de clignotant avant gauche 28
Mé — Lampe de clignotant arriere gauche 29
M7 — Lampe de clignotantavant droit 31
M& = Lampe de clignotant arriére droit 32 o -
M1s = |_ampe de phare de recul gauche .44 6‘§
M7 — Lampe de phare de recu droit 35 o
N - Bobine d'allumage - _ a7 : -
Nt — Starter automatique 39 . ' B
N3 - Gicleur électromagnétique de, ralentl 40 -
‘0 - Distributeur d’allumage 37,38
P — Embouts de bougies 38 .
Q - Bougies dallumage a8 . _
st - - _ . 8,10,12
a — Fusibles dans boitea fusibles 14,18, 19
512 - 22,2526
518 — Fusible isolé pour phares :
- derecul{8A) 34
T - Connection de dérivation .~ ' . L
derriére la planche de bord dans . :
ie compariiment du moteur : (g)

Tt - Porte-languette (1 langquette piate} _ C
derriére la planche de bord
sous la banguette arrigre
™ - Porte-languettes {2 languettes)
‘dans le coffre a bagages :
Porte-anguettes (4 languettes plates)

Ji8

1,

po® =

i

(=}

T™ -
derriére l'insonorisation du comparti-
ment du moteur, cHté galiche . .
T20 — Prise pour poste de diagnostic 36
V - Moteur d’essuie-glace 8 ! 2
\;{V — Plafonnier 19

— Eclairage de plaque de police 186

W
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Tresse de mise 4 la masse enire batterie et chassis Les cercles de couleur orange désignent Ieg branchements
Tresse de mise & lamasse entre boite de vitesses et chassis ~ 9es cables du réseau de contréle qui vont directement des
Canalisation de mise & la masse par lintermédiaire points de branchement a la prise pour poste de diagnostic.

du joint d’accoupiement de ta colonne de direction Les chiffres inscrits dans les cercles cbrrespondent

Point de mise ala masse sur planche de bord *  alemplacement des cébles dans la prise pour poste de
Point de mise ala masse sur tachymétre diagnostic.
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Le schéma des bablages supplémentaires concerne I'essuie-glace a fonctionnement intermittent, la bolte de vitesses
automatique et la traction d'une remorque.

Désignation ~ dans le circuit E2 — Contact de levier sélecteur 17
- 10, ¢ E22 - Interrupteur d’essuie-glace pour
3. - e;??e"c?grrnarreur borne 20 ;g 20 fonctionnement intermittent 13,14
D - Contact-démarreur o 20 Ju - Relais de fonctionnement intermittent :
E'7 - Coupe-circuit de démarrage 18,20 de Pessuie-glace 15,16

J20 — Relais de clignotants et d‘avertlsseur
4 clignotants pour iraction d’'une

— remorque 21,22
5 s K18 — Témoin de clignotants d& remorque 22
N ————— M2 — Lampe de feu rouge arriégre et de teu
’ : de stop droit 27
M4 = Lampe de feu rouge arriére
et de feu de stop gauche 23
M — Lampe de clignotant arriére gauche 24
Mg — Lampe de clignotant arriére droit 26
N? — Soupape de commande _ 18
510 — Fusibles dans boite & fusibles 11
sn - 18
522 — Fuysible isolé pour consommateur :
électrique sur remorque i 25
U - Prise de courant pour remorque 25
V - Moteur d'essuie-glace 10, 13
X -~ Eclairage de plague de police 28
BI
o
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Schéma des cablages su

des phares {lave-phares)

Si
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DésignatiOn '

Interrupteur d'essuie-glace

Vers Finterrupteur d'éclairage
borna 56

Relais pour lave-phares

Sur boite & fusibles bome X
(10® fusible)

Sur boite 4 fusibles borne 30
Maoteur d'essuie-glace
Pompe de lave-glace

Pompe de lave-phares

dans le circuit
'2.4,6

[rr =

SN RN A

ppiémentaires pour dispositif de nétloyage

Coloris des cables:

0O = rouge

SW = noir. -

gr = gris

br = marron -

ws = blanc

gn = vert

ge = jaune:
Remarque

Le relais est branché sur la' bofte 4 fusibles

Cété sans fusibles

Comme £n série

Peut étre remplacée uniquement en bloc
Peut étre remplacée uniquement en bloc

31 8 Schéma des cé'bles supplément
des phares (lave-phares)

aires pour dispositit de nettoyage
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Cablages 97

-Schéma des ciblages supplémentaires pour phares
antibrouillard et feu arriére antibrouillard

i~===§x E, " wm_@sa
I 58

Sz g
. 1090
250
Ea +
K'l)'
)
056r 10w 0.5gefro
85 030
Se 7%
87
OSws
255wl
' lSwsfsw L5ge Lige
Sda
Lz 2 {2 Ll
i0br 15br 15br L5be
1 2 3 4 5 3
_ 57-560'
Désignation dans le circuit
A — Versbatterie, pdle plus 10
C - Alternateur L]
C' - Régulateur de tension 9
E' — (nterrupteur d'éclairage 2,4
E2s ~ iInterrupteur de phares
antibrouillard et de feu
arriére antibrouillard 1,24
J5 - Relais de phares antibrouillard 4,5
Ki7 = Lampe témoin de phares
: antibrouillard et de feu
arrigre antibrouiflard 1
L? - Eclairage route droit 3
L2 - Lampe de feu arriére
antibrouillard . -2
{22 —~ Lampe de phare antibrouillard
gauche 5

Modification des branchements de Palternateur

et du régulateur de tension

- To Se Sn2A

rofws | rofws

10w

0+

—__......—‘_
7 8% 10
Désignation

L23 — Lampe de phare antibrouillard
droit

S .

S¢ | - Fusibles dans

S8 { ~ boite & fusibles

(30

521 — Fusible isolé pour phares
antibrouillard {16 A)

52 - Vers fusible isolé pour chauffage

de lunette arriere
T - Connexion de dérivation dans
compartiment du moteur
Connecteur (8 languettes)
derrigre la planche de bord

Te

dans le circuit

o N WA N, Y
@

9,10 .

Schéma des cablages supplémentaires pour phares antibrouillard
et feu arriére antibrounillard -
Modiflcatlon des branchements de I’alternaleur et du régulateur de tension
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